UCHWALA NR IV/41/19
RADY MIASTA PIOTRKOWA TRYBUNALSKIEGO

z dnia 30 stycznia 2019 .

W sprawie przyjecia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Piotrkowa Trybunalskiego na lata 2019-2028,

Na podstawie art. 9 ust. 1, pkt1iart. 13 ust. 3 ustawy zdnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie
zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r., poz. 2016, zm. poz. 2435), Rada Miasta Piotrkowa Trybunalskiego
uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Piotrkowa
Trybunalskiego na lata 2019-2028, stanowiacy zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Piotrkowa Trybunalskiego.

§ 3. Uchyla si¢ Uchwate Nr XXV/450/12 Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 26 wrzesnia 2012 r.
W sprawie przyjgcia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Piotrkowa
Trybunalskiego.

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
L.odzkiego.

PRZEWODNICZACY RADY

MIAE[L
Marian Bldszezynski
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Zatacznik do uchwaty Nr IV/41/19
Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego
z dnia 30 stycznia 2019 r.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Piotrkowa Trybunalskiego na lata 2019-2028
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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu
publicznego w Piotrkowie Trybunalskim

Celem gtownym planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Piotrkowie Trybunalskim i gminach sasiadujacych, z ktérymi Miasto Piotrkéw Trybunalski podpisato
porozumienia W sprawie powierzenia organizacji transportu publicznego, jest zapewnienie
funkcjonowania transportu zbiorowego wedtug zasad zréwnowazonego rozwoju, czego gtownym
przejawem w miastach jest udziat transportu publicznego w przewozach na poziomie 25-50%.

Cele uzupetniajgce planu sa nastepujace:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do wustug transportu publicznego, w tym dla osdb
niepetnosprawnych, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach
krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego jako realnej alternatywy dla realizacji podrézy
samochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowanie
pojazdow transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujaca transport miejski i transport regionalny — przede
wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadéw jazdy, informacji o ustugach —
oraz budowa weztéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko — poprzez utrzymanie
zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich oraz sukcesywng wymiane i
modernizacje taboru autobusowego.

5. Realizacja ustug przewozowych w transporcie miejskim pojazdami elektrycznymi, ktérych udziat,
zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U. 2018 poz. 317), powinien by¢ nie mniejszy niz 30% we flocie uzytkowanych pojazddw.
Decyzja w tym zakresie zostanie uzalezniona, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, od wynikdw
analizy kosztow i korzysci wprowadzenia i funkcjonowania pojazddw elektrycznych w sieci
komunikacyjnej.

Gtéwnym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu
transportowego) jest zaplanowanie do 2028 r. przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej,
realizowanych na obszarze Miasta Piotrkowa Trybunalskiego i gmin sgsiednich (z ktérymi Miasto
Piotrkow Trybunalski — jako organizator transportu — podpisato porozumienia w zakresie lokalnego
transportu zbiorowego), zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju, ktére wynikajg z istotnego
znaczenia mobilnosci dla rozwoju  spoteczno-gospodarczego i negatywnych  nastepstw

niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualnej.
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W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy na
obszarze Piotrkowa Trybunalskiego i gmin osciennych.

Racjonalnos¢ te determinuja:

» dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji
i oczekiwan pasazerdw, w tym w zakresie dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnoscia;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe dla
podrdzy wiasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie i w kraju
oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

= redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

= efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania oferty
przewozowej i infrastruktury transportowej.

Przyjety w ninigjszym planie cel jest zgodny z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej,
Polski, wojewodztwa tédzkiego, Miasta Piotrkowa Trybunalskiego oraz gmin objetych planem.

Cele szczegdtowe niniejszego planu transportowego obejmuja:

» zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktérej beda realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;
» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;
= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkow transportu;
= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;
= okreslenie standardow ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;
= organizacje systemu informacji dla pasazeréw.
1.1. Wizja transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim

Wizja transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim i w gminach osciennych objetych
obstugg organizatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego
transportu zbiorowego, spetniajacego oczekiwania pasazerow — w sposob tworzacy z tego transportu
realng alternatywe dla podrdzy realizowanych wiasnym samochodem osobowym, dostepnego takze

dla osdb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.
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1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego w Piotrkowie Trybunalskim

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia 16 grudnia

2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity Dz. U. 2018 poz. 2016) oraz z

rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegStowego zakresu

planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).

Zakres planu obejmuje obszar miasta Piotrkéw Trybunalski oraz gmin Grabica i Wola

Krzysztoporska, natomiast przedmiotowo:

metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
obszar, na ktdrym jest planowane wykonywanie przewozéw w transporcie publicznym:;
oceng i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom z
niepetnosprawnoscia oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;
planowang oferte przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy
poziom jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepno$é¢ podréznych do
infrastruktury przystankowej;
zasady organizacji rynku przewozow;
organizacje systemu informacji dla pasazera;
zrédta i formy finansowania ustug przewozowych;
planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty przewozowej,
w tym planowang oferte przewozowa publicznego transportu zbiorowego — wraz z uzasadnieniem
proponowanych rozwigzan,

W przygotowaniu planu uwzgledniono:
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007
r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz
uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. U. UE. L. 07.315.1 z
dnia 3.12.2007 r.), zmienione Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338
z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE, . 354/22 z dnia 23.12.2016 1.);
Zielong Ksiege ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez komisje
WspdInot Europejskich, KOM(2007)551;
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania na rzecz
mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania na rzecz
inteligentnych systemow transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C. 2010.184E.50);
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= Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity Dz. U. 2018

poz. 2016);

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684);

= Ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (tekst jednolity Dz. U. 2017 r. poz. 2200
z pozn. zm.);

= Ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2018 poz.
317 z pdzn. zm.);

= Ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity Dz, U. z 2017 r., poz. 1983),

oraz:

= ,Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030” (M.P. 2012 poz. 252);

= Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie Sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich

w transporcie kolejowym” (Dz. U. 2018 poz. 874);

» dokumenty strategiczne, takie jak:
»Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa tdédzkiego oraz plan zagospodarowania
przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego todzi” (Uchwata nr LV/679/18 Sejmiku
Wojewddztwa tddzkiego z dnia 28 sierpnia 2018 r.);

- ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
todzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku 2030” (Uchwata nr XVII/178/15 Sejmiku
Wojewodztwa Lodzkiego z dnia 27 pazdziernika 2015 r.);

- ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa kodzkiego 2020” (Uchwata nr XXXIII/644/13 Sejmiku
Wojewddztwa kddzkiego z dnia 26 lutego 2013 r.);

- ,Zalozenia aktualizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa todzkiego do roku 2020”
(bip.lodzkie.pl/files/programy, dostep: 31.10.2018 r.;

- ,Strategia Rozwoju tddzkiego Obszaru Metropolitalnego  2020+”  (www.uml.lodz.pl/
miasto/strategia, dostep: 31.10.2018 r.);

- ,Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa kodzkiego spetniajgcy kryteria warunku ex ante
dla celu tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014-2020" (www.rpo.lodzkie.pl/, dostep:
31.10.2018 r.};

- ,Strategie Rozwoju Miasta Piotrkdw Trybunalski 2020” (Uchwata nr III/22/14 Rady Miasta
Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 22 grudnia 2014 r.);

- ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Piotrkowa
Trybunalskiego” (Uchwata nr XXV/450/12 Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 26

wrzesnia 2012 r.);
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+Plan  zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Wola
Krzysztoporska na lata 2016-2025" (Uchwata nr XXIII/204/16 Rady Gminy Wola Krzysztoporska
z dnia 9 wrzesnia 2016 r.);
* studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem;
= sytuacje spoteczno-gospodarczg;
= wplyw transportu na srodowisko;
* potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci potrzeby
0séb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnoéci ruchowej;
* potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;
» rentownosc linii komunikacyjnych.
W planie wykorzystano nastepujace zrédta danych i informacji:
* dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie
Trybunalskim i w gminach osciennych;
* dane statystyczne Gléwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujace sytuacje demograficzna,
gospodarczy i spoteczng Piotrkowa Trybunalskiego i gmin osciennych;
* dane z urzedéw miast i gmin, urzedéw pracy, osrodkéw pomocy spotecznej, policji, i innych
instytugji;
* publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;
= publikacje gospodarcze (branzowe);
= ksigzki i podreczniki poswigcone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;
= strony internetowe.
W planie przywotano niektore z wymienionych dokumentdw Zrédtowych, wskazujac na zgodnosé
planu transportowego z ich ustaleniami.
W procesie przygotowania planu uwzgledniono wyniki badan wielkosci popytu na poszczegdinych

liniach piotrkowskiej komunikacji miejskiej, zrealizowanych w 2018 r.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

= B&R (Bike&Ride) — system parkingdw dla rowerdw lokalizowanych przy gtdwnych wezlach i

przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajgcy bezpieczne pozostawienie roweru

dla kontynuowania podrézy transportem zbiorowym;
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» komunikacja miejska - gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach

administracyjnych miasta albo:

— miasta i gminy;

— miast, albo;

— miast i gmin sgsiadujgcych;

jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspéinej
realizacji publicznego transportu zbiorowego;

= komunikacja regionalna - przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym
wykonywane na regularnych liniach zwyktych o zasiegu do 100 km, niebedgce komunikacjg
miejska; komunikacja regionalna moze by¢ gminnymi, powiatowymi, powiatowo-gminnymi,
wojewddzkimi lub miedzywojewddzkimi przewozami pasazerskimi;

» K&R (Kiss&Ride) — system parkingdw lokalizowanych przy gtownych weztach publicznego
transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach autobusowych,
przystankach weztowych komunikacji miejskiej i regionalnej, portach lotniczych), pozwalajacy na
pozostawienie pasazera pojazdu indywidualnego w celu kontynuowania przez niego podrozy
transportem zbiorowym;

= linia komunikacyjna - potaczenie komunikacyjne na:

a) sieci drég publicznych albo

b) liniach kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo

c) akwenach morskich lub wodach srédlagdowych;

—wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazerdéw na liniach komunikacyjnych,
po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

» Miasto - gmina Miasto Piotrkow Trybunalski, okreslana takze jako Miasto Piotrkow
Trybunalski;

» organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego — wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= operator — operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob,
ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie;

= plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
w opracowaniu tez ,planem" lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa w rozdziale

2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu ministra
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infrastruktury w sprawie szczegdtowego zakresu planu rozwoju publicznego transportu
zbiorowego;

* podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan wiasnych
jednostki samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wiasciwego organu lokalnego, a w przypadku
grupy organdw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka
sprawuja one nad wiasnymi stuzbami;

* przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na
podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania regularnego przewozu oséb
w transporcie kolejowym);

= przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu
zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci
na danym obszarze;

* publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewéz osdb wykonywany w
okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej;

= P&R (Park&Ride lub Parkuj i JedZz) = system parkingdw przeznaczonych dla osdb
korzystajacych z publicznego transportu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samochodu
osobowego (lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrozy transportem
zbiorowym. Parkingi lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach
komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych przez czesto kursujgca komunikacje
zbiorowq. Korzystajgcy po zrealizowaniu celu podrézy powraca komunikacja zbiorowg na ten
parking, kontynuujac powrdt pojazdem indywidualnym;

* rekompensata - S$rodki pieniezne lub inne korzyéci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

» sie¢ komunikacyjna — ukfad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub czes$¢ tego obszaru;

= TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska siec transportowa obejmujaca
najwazniejsze korytarze fgczace wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmujace sie¢ drogowa,
kolejowg, wodng i lotnicza, objeta programem pomocowym wspomagajacym zréwnowazony
rozwdj sieci przy zachowaniu wymogdw ochrony srodowiska, jej interoperacyjno$¢ oraz spdjnosé

réznych systemow transportu;
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= umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego — umowa
miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a operatorem publicznego transportu
zbiorowego, ktdéra przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do wykonywania
okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej;

= zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na funkcjonowaniu
wspdlnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych srodkdéw transportu na obszarze
wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

= zintegrowany wezel przesiadkowy - migjsce umozliwiajgce dogodng zmiang srodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegdlnosci:
miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy informacyjne
umozliwiajgce zapoznanie sie zwlaszcza z rozktadem jazdy, linia komunikacyjng lub siecig
komunikacyijna;

= zrownowazony rozwoj publicznego transportu zbiorowego - proces rozwoju transportu
uwzgledniajacy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug
publicznego transportu zbiorowego, zmierzajgcy do wykorzystywania réznych srodkdéw transportu,
a takze promujacy przyjazne dla srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwigzania techniczne
srodki transportu;

= ZDiUM - Zarzad Drdg i Utrzymania Miasta w Piotrkowie Trybunalskim, ul. Kasztanowa 31, 97-300
Piotrkow Trybunalski, wykonujacy zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego Miasta
Piotrkdw Trybunalski.

Ponadto, w dokumencie uzyto nastepujacego skrétowego okreslenia Miejskiego Zaktadu
Komunikacyjnego Sp. z 0.0. w Piotrkowie Trybunalskim, ul. Krakowskie Przedmiescie 73, a mianowicie:
.MZK Sp. z 0.0.”

1.4. Konsultacje spoteczne

Plan transportowy poddany zostat konsultacjom spotecznym, ktorych celem byto poinformowanie
spotecznosci lokalnej o planowanych dziataniach przewidzianych do realizagji
w jego ramach, prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i organizacyjnych
w zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie mieszkancom mozliwosci
zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie z zasadami okreSlonymi w art. 10 ustawy z
dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. W dniu 26 listopada 2018 r. Dyrektor
Zarzadu Drdég i Utrzymania Miasta w Piotrkowie Trybunalskim ogtosit konsultacje spoteczne ,Analizy
kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug piotrkowskiej komunikacji

miejskiej autobusdw zeroemisyjnych” oraz planu transportowego.
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Ogtoszenia o konsultacjach zamieszczono w Biuletynie Informacji Publicznej Zarzadu Drdg i
Utrzymania Miasta w Piotrkowie Trybunalskim (wraz z projektami analizy i planu) oraz na stronie
gtéwnej serwisu internetowego tej jednostki. Ogtoszenia o konsultacjach ukazaty sie takze w lokalnej
prasie — w gazecie ,Fakty Piotrkowskie” oraz zamieszczone zostaty w miejskim portalu piotrkow.pl.

Uwagi mozna byto zgtaszaC do 18 grudnia — na specjalnie opracowanych formularzach — w
nastepujacy sposob:

* drogg mailowa;
»  osobiscie;
» Kkorespondencyjnie.

W czasie konsultacji wptyneta tylko jedna uwaga — Urzedu Gminy w Grabicy — o charakterze
redakcyjnym, ktérg uwzgledniono.

2. Determinanty rozwoju sieci publicznego

transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i spadkowi bezrobocia, majgcy
ogromny wptyw na zréwnowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnodci bedacy efektem
motoryzadji indywidualnej, skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigzanych przede wszystkim z
niedostateczng przepustowoscia infrastruktury stuzacej temu transportowi i zanieczyszczeniem
Srodowiska. W zwigzku z tym, podejmuje sie dziatania majace na celu uatrakcyjnienie alternatywnych
w stosunku do prywatnego samochodu osobowego sposobdéw przemieszczania sie, w tym przede
wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Transport publiczny powinien byc fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich sprawnoé¢
fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podeszlym wieku), czy inne cechy. Zasada
réwnego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkgji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sig, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z przewaga
stosowania produktéw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisje CO;,
zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektoréw, jesli
chodzi o kontrolg emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost natezenia ruchu i sposéb jazdy w
obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie), stanowig coraz wieksze zrédto emisji
CO; i tlenkéw azotu. Dzieki unijnym rozwigzaniom prawnym, obnizajacym limity emisji szkodliwych
substancji dla nowych pojazddw, na przestrzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej
normy EURO), zdotano w sumie ograniczy¢ emisje tlenku azotu i czastek statych o 30-40%. Warto
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doda¢, ze nastapito to pomimo wzrostu natezenia ruchu’. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji
zanieczyszczen W rejonach ochrony zasobdw przyrody oraz na obszarach, w ktérych wystepuja
przekroczenia stezen dopuszczalnych. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju
transportu elektrycznego, szczegolnie torowego, niepowodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach
miast.

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,Biata Ksiega, przedstawia kierunki
europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata (do 2030 r.).
W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zrownowazonego systemu transportu w
ramach polityki wspdlnotowej, przy jednoczesnym osiagnieciu celu obnizenia emisji COz 0 60% — co
wigzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywania autobuséw i autokardw oraz transportu
kolejowego i lotniczego, w przewozach pasazerow.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemow ITS, zapewniajacych lepsze
zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatkowe ustugi dla pasazerdéw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na
wzrost przepustowosci ciggéw drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz
zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drdg, w szczegdlnosci na obszarach miejskich, s bardzo ograniczone.
Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transportu moze mie¢ réwniez pozytywny wplyw na
bezpieczenstwo i $rodowisko naturalne. ITS modgtby znalezé zastosowanie przede wszystkim w
zarzadzaniu sprawnymi powigzaniami pomiedzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, faczacymi
strefy miejskie z podmiejskimi.

Aktualnie opracowywane zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu
finansowego 2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego
i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego whaczeniu spotecznemu), zaktadajg promowanie technologii
ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzahn materialowych, bio- i nanotechnologii oraz
zaawansowanych systemow produkgji i przetwarzania, bezpiecznego, czystego i ekologicznego procesu
wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego — inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych
systemow transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.,
ustanawiajace wspdlne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy finansowej 2014-
2020, okreéla dla wszystkich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych, ze wszelkie cele osiggane beda
w sposob zgodny z zasadg zréwnowazZonego rozwoju oraz unijnym wspieraniem celu zachowania

ochrony i poprawy jakoéci érodowiska naturalnego. Wérdd celéw tematycznych oraz wspdlnych ram

\ Zielona Ksiega: ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspdlnot Europejskich, Bruksela,
25.9.2007 r., KOM (2007) 551.

2 Bjata Ksiega: ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — daZenie do osiggniecia konku-
rencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM (2011) 144.
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strategicznych wymienione zostaty w rozporzadzeniu m.in. promowanie zréwnowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz
promowanie wiaczenia spotecznego, walka z ubdstwem i wszelka dyskryminadja.

W ramach celu tematycznego promowania zréwnowazonego rozwoju transportu okreslono
priorytet inwestycyjny, tj. rozwdj i usprawnianie przyjaznych $rodowisku (w tym o obnizonej emisji
hatasu i niskoemisyjnych) systemoéw transportu — w celu promowania zréwnowazonej mobilnosci
regionalnej i lokalnej oraz zwiekszenie mobilnosci — poprzez taczenie weztdw drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi. Warunkiem wsparcia jest
opracowanie kompleksowego planu w zakresie inwestycji transportowych — zgodnie z instytucyjng
strukturg panstw cztonkowskich, z uwzglednieniem transportu publicznego na szczeblu regionalnym i
lokalnym. Planowane inwestycje powinny wspierac rozwdj infrastruktury oraz poprawia¢ facznosé z
kompleksowa i bazowg siecig TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wigczenia spotecznego, walki z ubdstwem i wszelka
dyskryminacja, okreslono priorytet inwestycyjny, tj. promowanie wiaczenia spotecznego, przez lepszy
dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie rewitalizacji fizycznej,
gospodarczej i spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich i wigjskich.

Rozporzadzenie ustala, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawieraé bedzie
cate wsparcie z Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI). Umowa partnerstwa okreéla
zintegrowane podejscie do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI oraz przedstawia gtdéwne
obszary priorytetowe i stosowane strategie makroregionalne. Srodki wsparcia finansowego
przyznawane dla poszczegdinych regiondéw bedg przekazywane w ramach realizacji krajowych
programdéw operacyjnych, ktdre wyznaczg m.in. osie priorytetowe, priorytety inwestycyjne i cele
szczegotowe, oczekiwane rezultaty i instytucje zarzadzajaca.

Podpisana przez Polske i Unie Europejska Umowa Partnerstwa®, okresla strategie interwencji
funduszy europejskich w latach 2014-2020, zgodng ze Strategig Europa 2000. Fundusze europejskie,
zgodnie z tg umowa, bedg wspieraly realizacje celdéw zdefiniowanych w Strategii Rozwoju Kraju 2020,
w tym w szczegdlnosci zwiekszanie spéjnosci terytorialnej. W umowie przedstawiono szczegétowa
diagnoze aktualnej sytuacji w kraju oraz identyfikacje podstawowych probleméw dla ktdrych
przewidywana jest interwencja funduszy europejskich, wspomagajgca ich rozwigzanie. Jednym z takich
problemoéw jest niewystarczajgca spdjnos¢ spoteczna i terytorialna, a w tym niewystarczajaca
dostepnos¢ transportowa w uktadzie krajowym i regionalnym.

Jako bariere rozwojowg w skali wojewddztw zdefiniowano niska dostepno$¢ komunikacyjng do
miast wojewddzkich oraz do miast subregionalnych, petnigcych wazne funkcje w lokalnych rynkach

3, Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruktury i Roz-
woju 2014,
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pracy i ustug. Efektem niewystarczajgcego rozwoju infrastruktury transportowej oraz niedostatecznej
oferty systemu transportowego (w tym niedoboru w zakresie publicznego transportu zbiorowego) sg
utrudnienia w rozwoju terytorialnym miast i ich obszardw funkcjonalnych, jak réwniez obszaréw
wiejskich — o najnizszym poziomie dostepu mieszkancow do dobr i ustug. W ramach celdéw
tematycznych wskazanych w umowie, w celu nr 7 proponuje sie promowanie zréwnowazonego
transportu oraz zwiekszenie mobilnosci regionalnej — w celu zwiekszenia dostepnosci mniejszych
os$rodkéw miejskich i obszardw ich otaczajacych.

W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje sie zapewnienie
dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkéw miejskich i ukierunkowanie wsparcia na
zwiekszenie udziatu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje sie integracje obszardw
funkcjonalnych miast — przez wprowadzenie usprawnien z zakresu multimodalnego transportu
zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny transport publiczny, lotniska, systemy kierowania ruchem,
obiekty ,parkuj i jedz”).

Jednym z podstawowych problemdéw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewydolna
infrastruktura transportowa, przyczyniajaca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz zwiekszajaca liczbe
wypadkow. Obecny standard przewozu osob znacznie odbiega od standardu wystepujacego w Europie
Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obszaréw podmiejskich oraz wzrasta emisja CO..
W zwiazku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie efektywnego systemu transportu publicznego
na tych obszarach. Bez efektywnych systemow transportu zbiorowego oraz ich integracji, coraz mniej
optacalny stanie sie dojazd z miejscowosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na
konkurencyjnos¢ miast. Podobnie trudne bedzie spetnienie wymogow jakosci powietrza i zmniejszenia
energochtonnosci transportu.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie* okresla
cele polityki regionalnej oraz nowg role regionow w ramach polityk krajowych. W ramach tej strategii
funkcjonuje system kontraktéw terytorialnych koordynujgcych dziatania regiondw w skali kraju, w tym
dziatan zmierzajacych do zapewnienia odpowiedniej infrastruktury transportowej i teleinformatycznej
— w celu wspierania konkurencyjnosci spojnosci terytorialnej.

Strategia definiuje, jako strategiczny cel szczegdtowy nr 1 - ,Wspomaganie wzrostu
konkurencyjnosci regionéw”, a w ramach tego celu — dziatanie 1.2.1. — ,Zwiekszanie dostepnosci
komunikacyjnej wewnatrz regionéw”, a w nim — ,Zwiekszenie mobilnosci wahadtowej”. W ramach celu
szczegotowego nr 2 - ,Budowania spodjnosci terytorialnej i przeciwdziatania marginalizagji”-

zdefiniowano dziatanie 2.2, — ,Wspieranie obszarow wiejskich o najnizszym poziomie dostepu

4 Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie, Warszawa, lipiec 2010
r.
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mieszkancow do doébr i ustug warunkujgcych mozliwosci rozwojowe”, w ktérym pod poz. 2.2.2.

wymieniono ustugi transportowe.

Wskazanym kierunkiem dziatan jest m.in. stworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie
proceséw rozwojowych na obszary potozone poza funkcjonalnymi obszarami oérodkéw wojewddzkich,
czyli na miejskie osrodki subregionalne i lokalne oraz na obszary wiejskie potozone w ich poblizu.
Planuje sie wzmacnianie zdolnosci absorpcyjnych w miastach subregionalnych i powiatowych oraz w
obszarach przylegtych. Dla skutecznej realizacji celéw, jako niezbedng okresla sie poprawe dostepnosci
transportowej do osrodkow wojewddzkich i gtdwnych osrodkdéw miejskich oraz pomiedzy nimi. Planuje
sig takze petniejsze wykorzystanie potencjatu rozwojowego oérodkéw subregionalnych.

W ,Krajowej Strategii...” przewiduje sie, ze obok rozbudowy infrastruktury kolejowej i drogowej,
podjete zostang dziatania zmierzajace do wdrazania zintegrowanych rozwiazah transportu
multimodalnego oraz systemdw transportu zbiorowego, obejmujgcych osrodki subregionalne i lokalne
oraz — w jak najwigkszym stopniu — obszary wiejskie. Duze znaczenie strategia przywiazuje do
uruchamiania statych potaczen komunikacji publicznej (w tym szczegdlnie kolejowych) w obrebie
regionu, zaktadajacych skrocenie czasu dojazdu oraz wptywajacych na poprawe bezpieczenstwa i
komfortu podrézowania, czyli dla stymulowania i rozprzestrzeniania proceséw rozwojowych.

Zwiekszanie dostepnosci transportowej zostanie osiggniete poprzez odwrdcenie trenddw
polegajacych na rezygnacji z transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego i poprzez poprawe
lokalnych systeméw transportu zbiorowego (kolejowego i drogowego). Przyczyni sie to do poprawy
dostepu do edukacji oraz zwigkszania optacalnosci podejmowania pracy w osrodkach subregionalnych
i regionalnych przez mieszkancéw obszardw peryferyjnych.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odnoszace sie
do dziatalnosci transportowej:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtdwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej —
poprzez ich integracje funkcjonalna, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu
osadniczego sprzyjajacej spojnosci. W tym zakresie plan transportowy przewiduje wzrost
konkurencyjnosci miasta poprzez poprawianie dostepnosci transportowej i rozwdj funkcii
metropolitarnych, w tym integracje obszarowa.

2. Poprawa spéjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie
warunkow dla rozprzestrzeniania sie czynnikéw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu
wewngtrznego wszystkich terytoriow. Plan nawiazuje do tego celu Koncepcji, poprzez okreslenie
dziatah prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terenéw wiejskich i uwzglednianiu
specjalizacji poszczegdlnych obszardw.

3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w rdznych skalach przestrzennych — poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.
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W Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)° przyjmuje sie

jako misje, tworzenie optymalnych warunkéw przewozu oséb i rzeczy — zgodnie z zasada

zrownowazonego rozwoju. Celem gtéwnym strategii jest zwiekszanie dostepnosci terytorialnej w

wymiarze regionalnym i lokalnym, dla lepszego wykorzystania potencjatu obszarow potozonych poza

miastami wojewodzkimi.

Priorytetowe kierunki interwencji to:
rozwijanie potgczen transportowych miedzy osrodkami subregionalnymi i obszarami wiejskimi a
osrodkami miejskimi i wojewddzkimi oraz poprawa potaczen lokalnych;
wzmacnianie powigzan transportowych zapewniajgcych dostep z miast wojewddzkich do obszardw
o specyficznych walorach i potencjatach rozwojowych (turystyka, przemyst, kultura, srodowisko
itp.);
rozwijanie i integrowanie systemdw transportu publicznego - poprzez m.in. tworzenie
infrastruktury weztdéw przesiadkowych transportu kotowego i kolejowego w celu poprawy
mobilnosci na poziomie lokalnym i regionalnym;
rozwdj | budowa infrastruktury bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W ramach tej strategii podejmowane bedg m.in. dziatania zmierzajgce do:
promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemow transportowych;
integracji roznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systemow intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy "parkuj i jedz", itp.), wspolnych rozktaddéw jazdy, jednolitych systemdw
taryfowych i biletu waznego na wszystkie srodki transportu u wszystkich przewoznikéw (dziatania
w skali regiondow);
promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systeméw ITS,
zapewniajgcych priorytet w ruchu drogowym srodkom transportu publicznego;
promocji transportu najmniej zanieczyszczajgcego srodowisko i efektywnego energetycznie (naped
elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe, itp.).

Podjete dziatania bedg zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej, w szczegdlnosci w

obszarach miejskich, poprzez:

zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;

zintegrowanie transportu w miastach — facznie z dojazdami podmiejskimi;
optymalizacje i integracje przewozéw miejskich oraz regionalnych systeméw transportu;
promocje ruchu pieszego i rowerowego;

wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

5 Strategia przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu 22 stycznia 2013 .
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2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego
w wojewddztwie tddzkim i w miescie Piotrkéw Trybunalski

W, Strategii Rozwoju Wojewodztwa kddzkiego 2020” przyjeto, ze w celu wspierania pozytywnych
przemian oraz niwelowania barier rozwojowych, regionalna polityka prowadzona bedzie w dwdch
ptaszczyznach: polityki horyzontalnej i polityki terytorialno-funkcjonalnej. W ramach polityki
horyzontalnej wyrdzniono trzy filary spdjnosci: gospodarczej, spotecznej i przestrzennej, natomiast
polityka terytorialno-funkcjonalna skoncentrowana ma by¢ na obszarach strategicznej interwendji
wynikajgcych z zatozen polityki panstwa oraz polityki rozwoju wojewddztwa tédzkiego.

W kazdym z filaréw zdefiniowano cele operacyjne — od 1 do 9 - oraz wynikajace z nich
strategiczne kierunki dziatan. W ramach filaru spdjnosci przestrzennej wyrézniono trzy cele operacyjne,
w wsrod nich cel 7. = ,Wysoka jako$¢ i dostepnos¢ infrastruktury transportowej i technicznej”. W
ramach celu 7. wymieniono dwa strategiczne kierunki dziatan:
= 7.1. - ,Wzmocnienie i rozwdj systemdw transportowych i teleinformatycznych”;

*=  7.2. - ,Wzmocnienie i rozwdj systemow infrastruktury technicznej”.

Kierunek dziatan strategicznych 7.1. obejmuje m.in. nastepujace obszary:

= 7.1.1. - ,Rozwdj drogowych, kolejowych, lotniczych powigzan zewnetrznych i wewnetrznych o
znaczeniu strategicznym” — poprzez m.in. wsparcie podtgczen do autostrad i drog ekspresowych,
budowy obwodnic, modernizagji linii kolejowych;

= 7.1.2.—,Rozwdj proekologicznego transportu pasazerskiego” — m.in. poprzez zakup howoczesnego
taboru, petnej integracji systemow, realizacji weztéw multimodalnych, propagowanie Srodkdw
transportu przyjaznych srodowisku.

W ramach polityki terytorialno-funkcjonalnej zdefiniowano cele strategiczne i strategiczne
kierunki dziatan odrebnie dla obszardw miejskich — miast wraz z ich obszarami funkcjonalnymi, i
odrebnie dla pozostatych obszaréw wiejskich.

Jako cel strategiczny dla obszaréw miejskich zdefiniowano: ,Obszary miejskie zapewniajgce
mieszkancom wysoki poziom zycia, wykorzystujgce przewagi konkurencyjne do dynamicznego wzrostu
gospodarczego oraz adaptujgce sig do zmian demograficznych i klimatycznych”. Wsrdd strategicznych
kierunkow dziatan dla obszaréw miejskich wymieniono:
= na poz. 3. — wspieranie dziatan na rzecz zapobiegania negatywnym zjawiskom suburbanizacji;

* napoz. 5. — wspieranie dziatan na rzecz budowy uktadéw obwodnicowych oraz podtaczen do drég
ekspresowych i autostrad;

* na poz. 6. — wspieranie dziatan na rzecz rozwoju transportu zbiorowego oraz integracji systeméw
transportowych.

Jednym z instrumentéw umozliwiajacych realizacje polityki rozwoju obszardw miejskich i

wiejskich, sa obszary strategicznej interwenciji. Strategia wymienia cztery typy takich obszaréw: miasto
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rddz ze swoim obszarem funkcjonalnym, miasta sredniej wielkosci (pow. 20 tys. mieszkancow) i ich
obszary funkcjonalne, miasta powiatowe tracace funkcje spoteczno-gospodarcze oraz obszary gmin
wiejskich o stabej dostepnosci do ustug publicznych. Obszary interwencji w wojewddztwie todzkim
przedstawiono na rysunku 1.

Miasto Piotrkdw Trybunalski stanowi osrodek subregionalny i wchodzi w sktad obszaru
funkcjonalnego dolin rzek Pilicy, Warty i Bzury, dla ktérego okreslono cel strategiczny: ,Obszary
rozwoju turystyki uzdrowiskowej, konferencyjnej, sportowej i aktywnej o znaczeniu ponadlokalnym,
wykorzystujgce endogeniczne potencjaty Srodowiska przyrodniczego i dziedzictwa kulturowego”.
Wsrod strategicznych kierunkéw dziatan dla realizacji tego celu strategicznego wymieniono m.in.
zadanie 9. — ,wspieranie dziatan na rzecz zwiekszenia dostepnosci transportowej zewnetrznej i
wewnetrznej”. Do najwiekszych atutdw obszaru, na terenie miasta Piotrkdw Trybunalski, nalezy
Lotnisko Aeroklubu Ziemi Piotrkowskiej, gdzie dziata Strefa Zrzutu PeTeSkydive, unikatowe sanktuaria,
obszar charakteryzuje sie takze znacznymi walorami dziedzictwa kulturowego i przyrodniczego.

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tdédzkiego spetniajacy kryteria warunku ex ante dla
celu tematycznego 7 do RPO Wk na lata 2014-2020”, jako jedno z gtéwnych wyzwan rozwojowych
wymienia w punkcie 4. — ,Zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w ogdlnej liczbie
podrozy”. W opracowaniu tym, jako cel strategiczny 4., zdefiniowano — ,Zintegrowany, efektywny i
proekologiczny system transportu pasazerskiego”, a w ramach niego trzy cele szczegdtowe:

» 4.1, — ,Podniesienie jakosci infrastruktury publicznego transportu zbiorowego”;
= 4.2, - Integracja publicznego transportu publicznego”;
= 4.3, - Podniesienie jakosci taboru publicznego transportu zbiorowego”.

W ramach celu 4.1. przewiduje sie modernizacje infrastruktury tramwajowej i przystankowej,
budowe systeméw ITS, rozwijanie systeméw drdg rowerowych, budowe buspasow, itp.

W ramach celu 4.2. przewiduje sie dziatania w kierunku stworzenia wysokiej jakosci weztow
integracyjnych dla réznych srodkéw transportu, w tym parkingdw P&R, B&R i K&R, integracje
systemdw biletowo-taryfowych, koordynacje rozktaddéw jazdy, spdjny system informacji pasazerskiej.

W ramach celu 4.3. przewiduje sie zakup nowoczesnego i proekologicznego taboru publicznego

transportu zbiorowego, kolejowego, tramwajowego i autobusowego oraz przebudowe zapleczy.

Id: 868CF12C-2D02-4671-8D56-10CB9B9B86353. Podpisany Strona 18



ﬂ LODZ | JEJ OBSZAR FUNKCJONALNY

OSRODKI SUBREGIONALNE - MIASTA POWIATOWE POWYZEJ 20 000 MIESZKANCOW
| ICH OBSZARY FUNKCJONALNE

_——
Lm MIASTA POWIATOWE TRACACE FUNKCJE SPOLECZNO - GOSPODARCZE
e}

- OBSZARY WIEJSKIE O SLABEJ DOSTEPNOSCI DO USLUG PUBLICZNYCH

Rys. 1. Obszary strategicznej interwencji w wojewoddztwie todzkim

Zrédto: , Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lddzkiego 20207 Zatacznik graficzny nr 1.
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,Strategia Rozwoju Miasta Piotrkow Trybunalski 2020” wyznacza priorytetowe obszary dziatania
w ramach trzech filarow:
= Spoteczenstwo.

»  Gospodarka.
» Przestrzen I Infrastruktura.

W ramach filaru ,Przestrzen I Infrastruktura” wyznaczono cel strategiczny — ,Racjonalny rozwoj
przestrzenny miasta, z nowoczesng infrastrukturg i przyjaznym Srodowiskiem”. W ramach tego celu
wyznaczono piec celow operacyjnych, w tym:
=, Polepszenie jakosci i dostepnosci infrastruktury technicznej”. Wsrod strategicznych kierunkdw

dziatan dla realizagji tego celu strategicznego wymieniono m.in. kierunek dziatan — ,Szynowy
transport osobowy Piotrkéw Trybunalski — Betchatéw — Kleszczéw”;

= ,Rozwdj infrastruktury drogowej”.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowag determinantg ksztattowania sie potrzeb
przewozowych. Lokalizacja funkgji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamieszkania, kultury i
rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach wystepujacych przewozéw w transporcie pasazerskim.
Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszardow zurbanizowanych, mozna wskazac na pewne
prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego oraz funkcjonowania
i rozwoju transportu miejskiego, a mianowicie:
= wysoka gestos¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie Sredniej dtugosci podrézy, jezeli
nie wigze sie ze wzrostem kosztow podrdzy, podczas gdy wysoka gestos¢ miejsc zatrudnienia jest
dodatnio skorelowana ze srednig dtugoscig podrdzy;

= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym otoczeniu
wptywaja na ograniczenia podrdzy jego mieszkancow;

= dtugosc podrozy mozna okreslic jako skorelowang z wielkoscig miasta;

= polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrdzy;

= ydziat transportu zbiorowego w realizacji podrdzy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

= sposob zagospodarowania obszaréw lokalnych i mieszanie funkcji maja pozytywny wptyw na wzrost
znaczenia podrdzy pieszych i rowerowych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przedstawiono w
tabeli 1.
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Tab. 1. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe

mieszkancow ustalony na podstawie badan (projekt Transland)

Czynnik

Obserwowany
wplyw na:

Rezultaty

Gestos¢ zaludnienia

Dhugos¢ podrozy

Wysoka gestos¢ zaludnienia w potaczeniu z mieszanym
zagospodarowaniem terenu prowadzi do krotszych
podrozy — wptyw ten jednak jest znacznie stabszy, jezeli
doliczy sie réznice kosztéw podrézy

Czestos¢ podrozy | Nieznaczny wptyw lub brak wphywu
Gestos¢  zaludnienia  powigzana  jest  wprost
Wybor srodka proporcjonalnie  z  wykorzystaniem  transportu
transportu zbiorowego | ujemnie skorelowana z wykorzystaniem

samochodu osobowego

Gestosc
zatrudnienia

Dtugosc¢ podrdzy

Réwnowaga miedzy liczba mieszkarncéw a liczbg miejsc
pracy prowadzi do skrocenia czasu podrozy; istnieje
zaleznos¢ miedzy istnieniem dzielnic jednofunkcyjnych
(centra zatrudniania, sypialnie) a diuzszymi podrdzami

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor srodka
transportu

WyzZsza gestosC zatrudnienia zwigzana jest zwykle
z wiekszym wykorzystaniem transportu zbiorowego

Dtugosc¢ podrdzy

Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzujg sie krétszymi
podrézami niz dzielnice podmigjskie, zorientowane
na wykorzystanie samochodu osobowego

Gestosc¢ Czestos¢ podrézy | Nie stwierdzono wplywu
zagostpodarowanla »Iradycyjne” dzielnice charakteryzuja sie wyzszym
przestrzennego Wybér érodka udziatem transportu zbiorowego, rowerowego i
Y pieszego; czynniki urbanistyczne maja jednak mniejsze
transportu ; s ; :
Znaczenie niz cechy spoteczno-ekonomiczne danej

populacji

Dhugosé podrézy Odl'eg}osc dol lna;wazmepzego miejsca Qr?cy }’e§t
waznym czynnikiem determinujgcym odlegtosc podrézy

Lokalizacja Czestos¢ podrozy | Nie stwierdzono wptywu

Wybér srodka
transportu

Silny wptyw na korzystanie transportu zbiorowego
ma odlegtos¢ dojscia do i z przystankow

Wielkos¢ miasta

Diugosé podrézy

Srednie odlegtoéci podrézy sa najnizsze na duzych
terenach miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich

Czestosc podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor srodka
transportu

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze
na duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach
wiejskich

Zrédto: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19. www.eu-portal.net,

dostep: 31.03.2017 r.
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Zagospodarowanie miasta

Piotrkéw Trybunalski jest miastem na prawach powiatu, wg stanu na dzien 31 grudnia 2017 r, -
o powierzchni 67 km?, zamieszkalym przez 72 240 oséb. Piotrkow Trybunalski jest jednym z trzech
miast na prawach powiatu (poza Piotrkowem Trybunalskim sg to todz i Skierniewice), potozonym w
wojewddztwie tédzkim, ktére zamieszkuje 2 476 tys. mieszkancéw. Piotrkéw Trybunalski jest waznym
o$rodkiem regionalnym w wojewddztwie.

Piotrkéw Trybunalski jest siedzibg wtadz miejskich — gminy miejskiej i powiatu grodzkiego oraz
powiatu piotrkowskiego i graniczy z gminami: Sulejéw, Rozprza, Wola Krzysztoporska, Grabica,
Moszczenica i Wolbdrz.

Pod wzgledem geomorfologicznym rejon Piotrkowa Trybunalskiego lezy w obrebie mezoregionu
Rowniny Piotrkowskiej. Mezoregion nalezy do makroregionu Wzniesienia PotudniowoMazowieckie.

W strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta mozna wyrézni¢ nastepujace gtowne strefy
funkcjonalne:®
»  obszar Srédmiescia ze Starym Miastem;

» strefe zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej wraz z towarzyszacymi ustugami
usytuowana wokdt Srédmieécia, z terenami rozwojowymi w czesci wschodniej miasta (rejon ulic:
Zalesickiej i Wolborskiej);

= strefe zabudowy przemystowo-ustugowej w potudniowo-zachodniej czesci miasta;

» strefe zwigzang z uruchomieniem dziatalnosci gospodarczej, w tym centra logistyczne,
zlokalizowang wzdtuz autostrady A1l oraz drogi szybkiego ruchu S8§;

=  strefe terendw otwartych rolniczych z dolinami usytuowanymi w kierunku wschéd-zachod;

= strefe doliny rzeki Strawy i Wierzejki, ze zbiornikiem Bugaj, lasem Wolborskim i lasem wchodzacym
w skitad Sulejowskiego Parku Krajobrazowego.

Srédmiescie potozone jest miedzy ul. Wojska Polskiego i ciagiem ulic: al. Sikorskiego,
al. Pitsudskiego i al. Kopernika, od zachodu ograniczone jest fragmentem al. Armii Krajowej, od
wschodu ul. Sktodowskiej-Curie. Obszar $sréddmiescia jest wydtuzony w kierunku potudniowym i
obejmuje tereny wzdtuz al. 3 Maja. Obszar Srddmiescia charakteryzujg zréznicowane funkcje z
dominujaca funkcja reprezentacyjna. W Srédmiesciu  wystepuja  obiekty objete  ochrong
konserwatorskg wpisane do rejestru i ewidencji konserwatorskiej.

Na zachdd od Srédmiescia, na terenach pomiedzy ulicami: Wojska Polskiego, Dmowskiego

i Zawodzie, znajduja sie przeznaczone do adaptagji, ewentualnych uzupetnien i porzadkowania tereny

6 Zmiana studium kierunkow | uwarunkowari zagospodarowania przestrzennego Piotrkowa Trybunalskiego. £6dz,
listopad 2011, s. 169. Zatgcznik do Uchwaty XXVII/359/16 Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 26
pazdziernika 2016 r.
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istniejgcej zabudowy wielorodzinnej i jednorodzinnej z ustugami osiedlowymi i miejskimi, takimi jak
szkoty, przedszkola, ztobki, domy opieki itp.

Podobna strukturg zagospodarowania charakteryzuje sie obszar zlokalizowany na potnoc od ul.
Wojska Polskiego, a takze tereny przy wschodniej granicy miasta, potozone pomigdzy ulicami
Wierzejskg i Sulejowska. Uzupetnienie zabudowy stanowig tereny ogrodow dziatkowych, zieleni
publicznej i zespdt cmentarzy wraz z jego projektowana rozbudowa. Sa to tereny o wzglednie
jednorodnej strukturze funkcjonalno-przestrzennej, zdefiniowanym podziale na przestrzen publiczng i
niepubliczng. W ramach dziatan urbanistycznych na tych terenach przewiduje sie: przebudowe,
rozbudowe i modernizacje istniejacych obiektow, przy zatozeniu ograniczenia ewentualnych
ucigzliwosci do granic dziatki lub terenu oraz dostosowania wysokosci i charakteru zabudowy do
sgsiedztwa. Dopuszcza sie lokalizacje innych funkgji niz podstawowa, niekolidujacych z tg funkcja.

Tereny rozwojowe dla budownictwa wielorodzinnego wyznaczono pomiedzy ulicami Wierzejska i
Wolborska. Tereny rozwojowe dla budownictwa mieszkaniowego jednorodzinnego zlokalizowano na
wschdd od linii kolejowej, pomiedzy Srédmiesciem a projektowana obwodnicg. Zalicza sie do nich
rowniez obszar lezgcy na wschdd od ul. Krakowskie Przedmiescie, pomiedzy ulicami: Przedborska,
Swierczowska i Grabska, do terendw tak przy rzece Srutowy Dotek, a takze rozszerzenie terendéw
budownictwa jednorodzinnego miedzy ul. Pawlowska, a ogrodami dziatkowymi, tereny przy ul.
Geodezyjnej.

Tereny zabudowy rezydencjonalnej usytuowane sg w pétnocno-wschodniej czesci miasta i
rowniez zaliczajg sie do terenow rozwojowych.

Na terenach rozwojowych przewiduje sie lokalizacje jednorodzinnej zabudowy na wydzielonych
dziatkach z dopuszczeniem (wylgcznie dla terendw zabudowy jednorodzinnej) lokalizacji zespotow
zabudowy wielorodzinnej o niskiej intensywnosci i gabarytach zharmonizowanych z sasiednig
zabudowa jednorodzinna.

W potudniowej czesci miasta, na obszarach wzdtuz linii kolejowej, ograniczona zachodnig
obwodnicg miasta zlokalizowana jest dzielnica przemystowa z zaktadami przemystowymi, hurtowniami,
sktadami i innymi obiektami zwigzanymi z aktywnosScig gospodarczg oraz z rezerwg terenu dla celdw
rozwojowych.

Cze$¢ miasta potozona po zachodniej stronie linii kolejowej i ograniczona ulicami: Gornicza,
Sowia, 18 Stycznia i Wronia, jak réwniez obszar lezacy po wschodniej stronie linii kolejowej i obszar
przemystowy, na ktdrym potozone byly huty szkia: ,Hortensja” i ,Kara”, to tereny, w stosunku do

ktérych podjete zostana decyzje dotyczace charakteru zagospodarowania przestrzennego.
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Obszary potozone na zachod od istniejgcej dzielnicy przemystowej, zlokalizowane w rejonie ulic
Dmowskiego i Wroniej — do projektowanej drogi GP?, to tereny produkcyjne, sktadowe i magazynowe
oraz wielkopowierzchniowe tereny koncentracji ustug i dziatalnosci gospodarczej, z preferencja dla
lokalizacji centrow logistycznych. Podobny charakter zagospodarowania maja tereny usytuowane w
potnocnej czesci miasta, przylegajace od pdtnocy do drogi ruchu szybkiego S8 oraz projektowanymi
ulicami na odcinkach pomiedzy kddzka i Uprawna oraz Michatowska i Rakowska, a takze tereny
potozone przy wezle ,Piotrkéw Potudnie”, od ulicy Zawodzie do zachodniej granicy miasta oraz tereny
po obu stronach ulicy Jodtowej na odcinku miedzy autostrada a ulicg Swierkowa.
Na potudniowym zachodzie znajdujg sie tereny ustug specjalnych. Zlokalizowany jest tam areszt
Sledczy — przy ul. Wroniej.
Duzg powierzchnie w skali miasta zajmuja tereny ustugowe z udziatem zieleni. Zaliczajg sie do
nich tereny rekreacyjne, zlokalizowane na wschdd od centrum miasta — przy zbiorniku wodnym
.Bugaj”, poszerzony obszar lotniska Aeroklubu Ziemi Piotrkowskiej oraz tereny w potudniowo-
wschodniej czesci miasta — przy ul. Matopolskiej i projektowanej drodze GP, ktérych podstawowg
funkcja jest rolnictwo.
Uzupetnieniem wymienionych obszardw miejskich sg:
= W czesci potnocno-wschodniej: las Wolborski i las na terenie Sulejowskiego Parku Krajobrazowego,
tereny rekreacyjne, tereny tegowe nad rzeka Wierzejkg oraz tereny zabudowy jednorodzinnej w
miejscach przeksztatcajacej sie zabudowy zagrodowej;

= w czesci potudniowo-wschodniej: tereny tak nad rzeka Strawa, tereny przy granicy z Sulejowskim
Parkiem Krajobrazowym, otwarte tereny rolne wolne od zabudowy oraz tereny zabudowy
zagrodowej wzdtuz gtéwnych ulic;

= W czesci potudniowo-zachodniej: Las Belzacki oraz otwarte tereny rolne wolne od zabudowy.

Studium przewiduje budowe na terenach rozwojowych:
= ulic, dojazddw, parkingdw i garazy;
= Sciezek rowerowych, placdw i ciggdw pieszych;

* sieci i urzadzen infrastruktury technicznej;
= Zzieleni towarzyszacej w formie skwerdw, urzadzonych miejsc wypoczynku i rekreacji oraz zieleni
izolacyjnej.

Sie¢ transportu publicznego na obszarze Piotrkowa Trybunalskiego oraz gmin Grabica i Wola
Krzysztoporska tworza:
= linie komunikacji miejskiej i podmiejskiej obstugiwanej przez Miejski Zaktad Komunikacyjny Sp. z

0.0. W Piotrkowie Trybunalskim;

7 Droga gtéwna ruchu przyspieszonego.
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= linie komunikacji miejskiej i regionalnej obstugiwanej przez przewoznikdw prywatnych;

= linie kolejowej komunikacji regionalnej, obstugiwanej przez Przewozy Regionalne Sp. z o.0.
Wiasciwym organizatorem dla przewozdw regionalnych drogowych i kolejowych jest Marszatek

Wojewddztwa todzkiego (zgodnie z art. 7 ust. 5 i art. 9 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie

zbiorowym), dlatego przewozy te nie bedg przedmiotem niniejszego planu.

Zagospodarowanie Gminy Grabica

Wg stanu na 31 grudnia 2017 r., obszar gminy Grabica zajmowat powierzchnie 128 km?, z czego
87% stanowity uzytki rolne, a 10% — lasy. Gmina podzielona jest na 30 sotectw. Gmine, wg danych
GUS na 31.12.2017 r., zamieszkiwato 6 087 osdb.

Gmina jest stabo zaludniona. Najwiekszymi miejscowosciami w gminie sg Boryszow, Grabica,
Kamocin, Szydtdw-Kolonia, Krzepczow, Lubandw i Lutostawice Rzadowe. Zabudowa mieszkaniowa
gminy w wiekszosci jest rozproszona, czesto o charakterze kolonii. W Woli Bykowskiej zlokalizowane
jest osiedle mieszkaniowe piotrkowskiej filii Uniwersytetu Jana Kochanowskiego w Kielcach.

W Niwach Jutroszewskich znajduje sie zespdt zabudowy letniskowej. Rejony takiej zabudowy
wyznaczono takze w poblizu kompleksow lesnych w Boryszowie, Dziewulinach i Krzepczowie.

Teren gminy jest lekko pofatdowany, nieco bardziej zrdznicowany w czesci zachodniej. Przez
obszar gminy przebiega dziat wodny zlewni rzek Pilicy i Warty (wododziat Odry i Wisty).

Gmina ma charakter rolniczy. W miejscowosci Wola Bykowska, przy drodze krajowej nr 91
funkcjonuje duze centrum logistyczne. Teren aktywizacji gospodarczej zarezerwowany jest natomiast
w miejscowosci Majkow.

Wzdtuz autostrady Al przebiega takze rurociag przesytowy produktow paliwowych z rafinerii w
Ptocku. Wokét Grabicy znajduja sie ponadto ztoza kopalin piasku i zwirdw.

W kilku miejscowosciach ochrong konserwatorskg objete sg parki podworskie.

Gmina jest skomunikowana z Piotrkowem trasg bytej drogi krajowej nr 12 oraz drogami
powiatowymi i gminnymi. Przez teren gminy w jej wschodniej czesci prowadzi autostrada Al z weztem
autostradowym ,,Betchatéw” taczacym jg z drogg ekspresowa S-8, jednak bez potgczenia z systemem
drég w gminie. Wschodnig granice gminy stanowi droga krajowa nr 91. Przed wybudowaniem i
oddaniem do uzytkowania drogi ekspresowej S-12 ze Rzgowa do Sieradza przez gmine Grabica
przebiegata droga krajowa nr 12, obecnie trasa ta ma charakter drogi wojewddzkiej, lecz jeszcze bez
nadanego numeru.

W badaniach ankietowych przeprowadzonych dla potrzeb opracowania Programu Rozwoju Gminy
Grabica na lata 2015-2022 respondenci wskazali na stabg komunikacje gminy z osrodkami miejskimi.
Na potrzebe inwestycji w infrastrukture drogowg takze wskazato najwiecej ankietowanych.

Program Rozwoju Gminy Grabica na lata 2015-2022 definiuje cztery cele strategiczne, a w wérdd
nich: ,Sprawny system ustug publicznych, warunkujacy wysoka jakos¢ zycia mieszkancow”. W ramach
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tego celu strategicznego program wskazuje cel operacyjny IIL1: ,Zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnej gminy”. Kierunkami interwencji w tym celu operacyjnym sa m.in. rozwdj i poprawa
stanu gminnej infrastruktury drogowej, tworzenie miejsc parkingowych, likwidacja barier
architektonicznych dla osob niepetnosprawnych oraz wspdtpraca w zakresie dostosowywania rozktadu

jazdy komunikagji publicznej do potrzeb mieszkancéw i turystow.

Zagospodarowanie Gminy Wola Krzysztoporska

Wg stanu na 31 grudnia 2017 r. obszar gminy Wola Krzysztoporska zajmowat powierzchnie
171 km?, z czego 83% stanowity uzytki rolne, a tylko 9% - lasy. Gmina jest jedng z najwiekszych
powierzchniowo w powiecie piotrkowskim. Gmina podzielona jest na 43 sotectwa. Gmine, wg danych
GUS na 31.12.2017 r., zamieszkiwato 11 921 osodb.

Gestos¢ zaludnienia w gminie jest wyzsza niz srednia w powiecie. Najwieksza miejscowoscig jest
osrodek gminny Wola Krzysztoporska (2,0 tys. mieszkancéw). Duzg miejscowoscig w gminie s takze
Bujny. Do znaczacych miejscowosci nalezg ponadto: Gomulin i Gomulin — Kolonia, Gaski, Jezéw, Krezna
— Kolonia, Krzyzanow, Majkow Duzy, Makolice, Parzniewice, Siomki i Wozniki.

Zabudowa mieszkaniowa w gminie skoncentrowana jest wzdtuz drédg w znacznej mierze jednak
w formie rozproszonej. Jedynie w Woli Krzysztoporskiej wystepuje obszar zabudowy zwartej, czeSciowo
wielorodzinnej. W gminie wyznaczony zostat obszar rozwoju zabudowy jednorodzinnej w rejonie
Gomulina i Pracy, Woli Krzysztoporskiej, Bogdanowa, Lasek i Parzniewic.

Teren gminy jest lekko pofatdowany, z obnizeniami w rejonie dolin rzecznych. Przez obszar gminy
przebiega dziat wodny zlewni rzek Pilicy i Warty (wododziat Odry i Wisty).

Gmina ma charakter zroznicowany, w czesci wschodniej stanowi zaplecze mieszkaniowe dla
Piotrkowa Trybunalskiego z potencjatem do rozwoju funkcji przemystowo-sktadowych, w czesci
zachodniej ma charakter mieszkaniowo-rolniczy.

Wieksze zaktady przemystowe w gminie funkcjonujg w poblizu wezta autostradowego Piotrkow-
Potudnie (centra logistyczne) oraz w Woli Krzysztoporskiej w obiektach zaktadéw chemicznych. Teren
aktywizacji gospodarczej zarezerwowany jest na obszarze pomiedzy miejscowoscia Gomulin a
projektowanym weztem autostradowym Rokszyce taczacym autostrade Al z droga ekspresowg S-12
oraz w rejonie pomiedzy zaktadami chemicznymi a autostrada Al i linia kolejowa.

W Woli Krzysztoporskiej znajdujg sie tereny inwestycje todzkiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej

o pow. ok. 14 ha, czesciowo zagospodarowane, ktére przedstawiono na rysunku 2.

Id: 868CF12C-2D02-4671-8D356-10CB9B9B8655. Podpisany Strona 26



i'.‘fv'lgl!n Aﬁ{.)

“Wola Krzysztoporska

Rys. 2. Obszar terendw inwestycyjnych £LSSE w Woli Krzysztoporskiej

Zrodto: ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dia powiatu piotrkowskiego na lata 2016-2025", s. 40.

W Piaskach przy wschodniej granicy gminy uruchomiony jest duzy zaktad szklarniowy. Na
obszarze gminy jest wiele ztdz kruszyw, w czesci eksploatowanych, w rejonie: Borowej, Makolic,
Monikowa, Parzniewiczek i Pawtowa. W okolicach Jezowa znajduja sie ztoza torfu. Wzdtuz autostrady
Al przebiega takze rurocigg przesytowy produktéw paliwowych z rafinerii w Ptocku.

W kilku miejscowosciach ochrong konserwatorska objete sa dwory i parki podworskie.

Przez teren gminy w jej wschodniej czesci prowadzi droga krajowa nr 1, ktéra bedzie
w przysztosci autostradg Al, na terenie gminy nie jest jednak przewidziana budowa wezta
autostradowego. Przez pétnocng czes¢ gminy przebiega droga krajowa nr 74.

Gmina jest skomunikowana z Piotrkowem Trybunalskim droga krajowa nr 74 oraz, obecnie, droga

krajowa nr 1, a w przysztosci drogami powiatowymi i gminnymi poprzez droge krajowg nr 91.

Id: 868CF12C-2D02-4671-8D56-10CB9B9B8655. Podpisany Strona 27




Przy wschodniej granicy gminy poprowadzona jest trasa linii kolejowej nr 1 z przystankiem
Milejéw potozonym w poblizu wsi Glina i Krzyzandw.

Przez obszar gminy przebiega takze jednotorowa linia kolejowa nr 24, obecnie jednak
uzytkowana jedynie w ruchu towarowym.

,Strategia Rozwoju Gminy Wola Krzysztoporska na lata 2015-2020" definiuje trzy cele
strategiczne, wérdd nich: ,Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej”. W ramach tego celu
zdefiniowano jako cel operacyjny m.in. ,Rozbudowa i modernizacja infrastruktury drogowej”.
Przeprowadzony dla potrzeb opracowania strategii bilans strategiczny wykazat w zakresie komunikacji

publicznej dobra obecng sie¢ potgczen z obszarem problemowym jedynie dla mniejszych miejscowosci.

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Wielkos¢ popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim jest ksztattowana
przez nastepujgce czynniki demograficzne:
= liczbe mieszkancow;

» strukture wiekowag mieszkancow;

= aktywnos¢ zawodowg i edukacyjna mieszkancow, w tym liczbe ucznidw i studentow;
s wielkos¢ i kierunki migracji

oraz czynniki pochodne, takie jak liczba zarejestrowanych samochoddw osobowych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2017 r., komunikacja miejska w Piotrkowie Trybunalskim
obstugiwata obszar zamieszkaly przez ponad 74 tys. mieszkancéw, w tym 72 tys. (97%) -
zamieszkatych w granicach Piotrkowa Trybunalskiego.

Strukture ludnosci Piotrkowa Trybunalskiego wg kryterium aktywnosci zawodowej przedstawiono
w tabeli 2.

Tab. 2. Struktura ludnosci Piotrkowa Trybunalskiego w latach 2013-2017

Liczba i struktura Dyfiamika
: - 2013 2014 2015 2016 2017 | 2013/2017
mieszkancow [%]
(o]

w tym:

13481 | 13215| 12844| 12255 12704 94,83
- w wieku przedprodukcyjnym
- w wieku produkcyjnym 47 206 47023| 45348| 44051 43288 91,70
- w wieku poprodukcyjnym 15495| 15351| 16391| 17094| 16248 104,86

8 Przyjeta uchwatg Rady Gminy Wola Krzysztoporska nr VII/43/15 z dnia 27.03.2015 r.
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Zrédto: «Raport o stanje miasta Piotrkowa Trybunalskiego 2017, marzec 2018 r., s. 10.

Dane zawarte w tabeli 2 ilustrujg niekorzystng strukture aktywnosci zawodowej mieszkancow.
Na przestrzeni ostatnich pieciu lat zmniejszyta sie liczba mieszkancéw w wieku produkcyjnym (o okoto
8% w latach 2013-2017), wzrosta natomiast liczba mieszkancow w wieku poprodukcyjnym (o 5%).
Prognozy demograficzne dla wojewddztwa tddzkiego zaktadaja utrzymanie sie tych niekorzystnych
tendencji do 2030 r., w tym ujemny przyrost naturalny mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego. Liczba
ludnosci miasta wyniesie — wg danych GUS — w 2020 r. i 2025 r. odpowiednio 72,4 i 69,7 tys.® W
konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkancow Piotrkowa
Trybunalskiego, nalezy liczy¢ sie ze zmnigjszeniem o okoto 5% do 2025 r. liczby pasazeréw kupujacych
bilety normalne (petnoptatne) piotrkowskiej komunikacji miejskiej i z jednoczesnym zwiekszeniem sie
liczby uprawnionych do przejazdéw ulgowych i bezptatnych (bez ucznidw i studentdw) o 5%
w stosunku do liczby osdb obecnie korzystajacych z tych uprawnien.

W latach 2013-2017 Piotrkéw Trybunalski odnotowat ujemne saldo migragji, co przedstawiono w
tabeli 3. Oznaczato to zmniejszenie sie liczby mieszkancow miasta, przy mozliwym wzroscie liczby
mieszkancow okolicznych miejscowosci. Tendencje te determinowaé bedg zmiany w ukladzie
komunikacyjnym i ofercie przewozowej, zwtaszcza przebiegu tras, linii i czestotliwosci kursowania
pojazdow.

Wskaznik bezrobocia dla Piotrkowa Trybunalskiego, wg stanu na dzien 31 grudnia 2017 r.,
wyniést 5,7% (przy 6,6% w skali kraju). Liczba bezrobotnych wyniosta 2 018 oséb. Srednie
wynagrodzenie brutto w Piotrkowie Trybunalskim ksztaltowato sie na poziomie 3 446,86 zt (przy

4 141,94 zt przecietne w Polsce).

Tab. 3. Saldo migracji ludnosci Piotrkowa Trybunalskiego w latach 2013-2017

Dynamika
Migracje 2013 2014 2015 2016 2017 2017/2013
[%]

w tym:

o 428 395 bd. bd. bd. -
- na wies
- do miast 368 340 bd. bd. bd. -
- Za granice 9 16 2 3 3

9 Dane GUS, www,stat.gov.pl, dostep: 22.11.2018 r.
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Zrodto: ,Raport o stanie miasta Piotrkowa Trybunalskiego 2017', marzec 2018 r., s. 10.

Analiza struktury wiekowej mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego (rys. 3) wskazuje, ze okoto
43% stanowig mieszkancy w wieku, w ktérym przystugujg uprawnienia do przejazdow ulgowych i
bezptatnych.

70 lat i wiecej

65-69 lat 11,70%
7,20%

5-24 lata
19,80%

25-64 lata
56,60%

Rys. 3. Struktura wiekowa mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego w 2017 r.

Zrodto: opracowanie wiasne.

Prognozy demograficzne przewidujg, ze do 2020 r. zmniejszac sie bedzie udziat osob w wieku
25-64 lat, a wiec z przedziatu wiekowego korzystajgcego w komunikacji miejskiej przewaznie z biletow
normalnych (petnoptatnych). Wzrosnie jednoczesnie odsetek oséb nabywajgcych uprawnienia ze
wzgledu na wiek (czes¢ segmentu pasazerdw komunikacji miejskiej w wieku pow. 65 roku zycia).

W 2017 r. w Piotrkowie Trybunalskim zarejestrowanych byto 39 050 samochoddéw osobowych.
Wskaznik motoryzacji wynidst ponad 540 samochoddw osobowych na 1000 mieszkancow.

Prognoza wskaznika motoryzacji przygotowana dla Piotrkowa Trybunalskiego zaktada wzrost
liczby samochoddw osobowych do 46 387 w 2025 r. i do 51 234 w 2030 r. (rys. 4.). Wskaznik
motoryzacji, obliczony przy uwzglednieniu zmiany liczby ludnosci, wyniesie odpowiednio 665 i 765
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samochoddw osobowych na 1000 mieszkancow. Oznacza to przyrost liczby samochoddw osobowych
w 2025 r. i 2030 r. o odpowiednio 18 i 31% w stosunku do 2017 r.1°
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Rys. 4. Prognoza liczby samochodéw osobowych

dla Piotrkowa Trybunalskiego do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

W roku szkolnym 2017/2018 w Piotrkowie Trybunalskim funkcjonowato tgcznie 35 jednostek

o$wiatowych, dla ktérych organem prowadzacym byta Rada Miasta Piotrkowa Trybunalskiego. W

miescie dziataty rowniez 4 uczelnie wyzsze, w ktorych ksztatcito sie 1 608 studentdw (tabele 4 i 5).

Tab. 4. Wykaz placowek oswiatowych na ternie miasta Piotrkowa Trybunalskiego z

liczba ucznidow — wg stanu na dzien 31 grudnia 2017 r.

Rodzaj placowki oswiatowej

Liczba placowek

Liczba dzieci i uczniow

Przedszkola samorzadowe 13 1574
Szkoty podstawowe 9 4 653
Oddziaty gimnazjalne 5 1287
Zespoty szkét ponadgimnazjalnych 6 2 976
Licea ogolnoksztatcace (samodzielne) 4 1842

19 Opracowanie wiasne na podstawie: J. Burnewicz, Prognoza rozwoju motoryzacii indywidualnej w Polsce
do 2020 r. [w]: Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego Polski. Pod. red. B. Liberadzkiego, L. Mindura.
WITE, Warszawa 2006 oraz danych GUS — www.stat.gov.pl.
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Rodzaj placowki oswiatowej Liczba placowek Liczba dzieci i uczniow

Specjalny Osrodek Szkolno-

Wychowawczy 1 1

Zrodto: ,Raport o stanie miasta Piotrkowa Trybunalskiego 2017", Biuro Planowania Rozwoju Miasta. Urzad Miasta

Piotrkowa Trybunalskiego, marzec 2018 r., s. 10.

W Piotrkowie Trybunalskim w roku szkolnym 2017/2018 funkcjonowaty 82 szkoty i placowki
niepubliczne, do ktérych uczeszczato 6 635 ucznidw. Oznacza to, ze okoto 20,7 tys. osob jest
uprawnionych do przejazdéw ulgowych na podstawie legitymacji szkolnej lub studenckiej na liniach

komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim.

Tab. 5. Liczba uczelni wyzszych i studentow w Piotrkowie Trybunalskim

wg stanu na dzien 31 stycznia 2018 r.

Nazwa uczelni Liczba kierunkéw | Liczba studentow

Uniwersytet Jana Kochanowskiego w Kielcach 7 1074
— filia w Piotrkowie Trybunalskim
Wyzsza Szkota Planowania Strategicznego — Wydziat

o 3 254
Zdrowia i Nauk Spotecznych
Wyzsza Szkota Nauk Pedagogicznych 1 250
Wyzsza Szkota Stosunkéw Miedzynarodowych
: e 1 30
i Amerykanistyki

Zrédto: ,Raport o stanie miasta Piotrkowa Trybunalskiego 2017", Biuro Planowania Rozwoju Miasta. Urzad Miasta
Piotrkowa Trybunalskiego, marzec 2018 r., s. 118-126.

2.5. Czynniki spoteczne

Gtowne czynniki spoteczne determinujgce ksztatt oferty przewozowej przedstawiono w tabeli 6.

Tab. 6. Czynniki spoteczne determinujace ksztalt oferty przewozowej
komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — stan na 31 grudnia 2017 r.

Czynnik Wielkosé
Liczba bezrobotnych w Piotrkowie Trybunalskim 2018
Liczba bezrobotnych w Piotrkowie Trybunalskim z prawem do zasitku 312
Stopa bezrobocia w Piotrkowie Trybunalskim 57%
Stopa bezrobocia w powiecie piotrkowskim 6,4%
Stopa bezrobocia w wojewoddztwie tddzkim 6,8%
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Czynnik Wielkos¢
Stopa bezrobocia w Polsce 6,6%
Liczba bezrobotnych w gminie Grabica 96
Liczba bezrobotnych w gminie Wola Krzysztoporska 248
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w wojewddztwie tddzkim 4141,94 zt
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w Piotrkowie Trybunalskim 3 446,86 zt
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w powiecie piotrkowskim 3 436,14 zt

Zrodto: dane GUS oraz »Raport o stanie miasta Fiotrkowa Trybunalskiego 2017, marzec 2018 r., s. 110-111,

Za pomocg ustug komunikacji miejskiej wiadze publiczne realizuja okreslone zadania polityki
spotecznej. W Piotrkowie Trybunalskim, gtéwnym celem polityki spotecznej realizowanej za
posrednictwem komunikacji miejskiej, jest zapewnienie wszystkim mieszkancom, niezaleznie od
statusu spotecznego i materialnego, wymaganego przez nich poziomu mobilnosci.

Podstawowym narzedziem realizacji okreslonej polityki spotecznej za posrednictwem transportu
miejskiego, s uprawnienia do przejazddw ulgowych i bezptatnych.

Na liniach komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim obowigzuje taryfa optat
wprowadzona uchwatg Nr XXVII/364/16 Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 26 paZdziernika
2016 r. Na obszarze funkcjonowania piotrkowskiej komunikacji miejskiej obowigzuje taryfa strefowa,
w ktorej strefe I — miejska stanowi obszar miasta Piotrkowa Trybunalskiego, natomiast strefe II stanowi
obszar gminy Grabica oraz obszar gminy Wola Krzysztoporska.

Sprzedaz biletow komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim prowadzona jest w formie
papierowej w pojezdzie lub w formie karty miejskiej, imiennej lub na okaziciela. Karta jest w formie
elektronicznej i moze by¢ dotadowywana jako elektroniczna portmonetka lub moga by¢ na niej
zapisywane bilety okresowe (30 dniowe). Karta dla waznego optacenia przejazdu wymaga rejestracji
w pojezdzie przez zblizenie do czytnika. Optate wnosi sie w systemie check in-check out. Za pomoca
dotadowanej karty mozna takze optaci¢ przejazd osoby towarzyszacej. Pomimo, ze wniosek o wydanie
karty mozna sktadac¢ za pomocg poczty elektronicznej, to jej wydanie odbywa sie tylko w jednym
punkcie w siedzibie MZK Sp. z o.0., dla karty bez biletu okresowego pod warunkiem wniesienia
minimalnego zatadowania. Przed pierwszym odbiorem karty wnosi sie takze kaucje. Zakupu biletu
okresowego mozna dokonaé w o$miu punktach w miescie oraz w siedzibie przewoznika.

Jednorazowg opfate za przejazd mozna takze wnosi¢ za pomocg telefonu komdrkowego w
systemie CallPay oraz GoPay.

W granicach Piotrkowa Trybunalskiego na liniach MZK cene biletu jednoprzejazdowego

normalnego — dostepnego w przedsprzedazy, za pomoca Karty Miejskiej lub za pomoca systemow
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biletu telefonicznego okreslono na poziomie 2,20 zt, natomiast dostepnego u kierowcy — na poziomie

2,40 zt.

Dodatkowo, dla mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego pobierajacych zasitek przedemerytalny,
Swiadczenia przedemerytalne lub posiadajgcych status osoby bezrobotnej, wprowadzono obowigzujacy
w dni powszednie na terenie miasta Piotrkowa Trybunalskiego bilet ulgowy w cenie 1,00 zt.

Do przejazdéw bezptatnych na liniach MZK Sp. z o.0. uprawnieni byli:
= postowie i senatorowie RP — na podstawie legitymacji poselskiej lub senatorskiej;

» inwalidzi wojenni i wojskowi — na podstawie ksigzeczki inwalidy wojennego (wojskowego) wydanej
przez ZUS oraz przewodnik inwalidy wojennego (wojskowego) I grupy — na podstawie wskazania
przez inwalide;

» dzieci w wieku do 4 lat — na podstawie posiadanego przez opiekuna dokumentu stwierdzajgcego
wiek dziecka (dowdd osobisty, ksigzeczka zdrowia dziecka itp.);

= uczniowie szkot specjalnych oraz dzieci uczeszczajgce do przedszkoli specjalnych — na podstawie
waznej legitymacji szkoty lub przedszkola z podang trasa dojazdu oraz opiekun — na trasie od
miejsca zamieszkania do szkoty — na podstawie zaswiadczenia z podang trasa dojazdu wydanego
przez szkote lub przedszkole;

= osoby, ktére ukonczyty 70 lat zycia — na podstawie dowodu osobistego;

= jnwalidzi zaliczeni do I grupy inwalidéw oraz uznani za catkowicie niezdolnych do samodzielnej
egzystencji wraz z opiekunem — na podstawie dokumentéw potwierdzajgcych odpowiednio: grupe
inwalidztwa lub catkowitg niezdolnos¢ do samodzielnej egzystendji;

* niepetnosprawni w stopniu znacznym - na podstawie orzeczenia potwierdzajacego
niepetnosprawnos¢ wydanego przez zespot orzekajgcy o stopniu niepetnosprawnosci;

= osoby niewidome i ociemniate wraz ze wskazanym przez nich przewodnikiem — na podstawie
legitymacji Polskiego Zwigzku Niewidomych;

= umundurowani funkcjonariusze Policji, Strazy Miejskiej, funkcjonariusze Zandarmerii Wojskowej w
czasie wykonywania czynnosci stuzbowych oraz Zotnierze czynnej stuzby wojskowej za okazaniem
ksigzeczki wojskowej;

= radni Rady Miasta w Piotrkowie Trybunalskim — za okazaniem legitymacji radnego;

= obywatele Polscy poszkodowani przez III Rzesze, ktorzy nie majg ukonczonych 70-ciu lat zycia- na
podstawie legitymacji wydanej przez Zarzad Terenowy w Piotrkowie Trybunalskim Stowarzyszenia
Polakdéw Poszkodowanych przez III Rzesze wraz z dowodem osobistym.

Do przejazdow ulgowych (50%) na liniach MZK Sp. z 0.0. uprawnieni byli:
= kombatanci i inni uprawnieni przez ustawe — na podstawie dowodu uprawnien kombatanckich;
= studenci szkot wyzszych — na podstawie waznej legitymacji studenckiej. Uprawnienie nie dotyczy

stuchaczy studiow podyplomowych i studidw doktoranckich;
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» dzieci powyzej 4 lat do rozpoczecia nauki w szkole podstawowej — na podstawie wpisu w dowodzie
osobistym rodzica lub opiekuna, ksigzeczki zdrowia dziecka;

= dzieci i mtodziez szkolna do 24 roku zycia — na podstawie waznej legitymacji szkolnej;

= dzieci i mtodziez szkolna od 6 lat do 18 lat, nie objete obowigzkiem szkolnym wskutek choroby lub
niepetnosprawnosci — na podstawie zaswiadczenia wydanego przez wiasciwy organ administracji
panstwowej;

* emeryci i rencisci oraz wspotmatzonkowie, na ktdrych emeryci i rencisci otrzymujg zasitek rodzinny-
na podstawie aktualnego odcinka emerytury lub renty wraz z dowodem osobistym,
wspdtmatzonkowie — na podstawie legitymacji ZUS i dowodu osobistego;

» zastuzeni honorowi dawcy krwi I stopnia — na podstawie legitymacji Zastuzonego Honorowego
Dawcy Krwi ze zdjeciem wydanej przez Zarzad Okregowy PCK (tylko dla mieszkancéw Piotrkowa
Trybunalskiego).

Cene biletu jednoprzejazdowego normalnego, upowazniajacego do przejazdu do i wewnatrz
strefy podmiejskiej okreslono na poziomie 2,60 zt (zaréwno przy zakupie biletu w przedsprzedazy, u
kierowcy, jak i w systemach biletu telefonicznego).

Za przewdz bagazu lub zwierzat nie pobierano optaty.

Ceny normalnych biletdw okresowych imiennych zréznicowano w zaleznosci od zakresu
przestrzennego ich waznosci, ustalajgc je na poziomie:
= 60 zt — w przypadku biletu na jedna linie, waznego przez 30 kolejnych dni wytgcznie na terenie

miasta Piotrkowa Trybunalskiego;

= 74zt —w przypadku biletu na wszystkie linie, waznego przez 30 kolejnych dni wytacznie na terenie
miasta Piotrkowa Trybunalskiego;

» 86 zt — w przypadku biletu waznego przez 30 kolejnych dni w obrebie catej sieci komunikacyjne;.

Oferte biletow okresowych uzupetniono 30-dniowymi biletami na okaziciela, waznymi
na wszystkich liniach na terenie miasta Piotrkowa Trybunalskiego — w cenie 86 zt.

Ceny biletéw okresowych ulgowych, przedstawiaty sie nastepujgco:

» 30 zt — w przypadku biletu imiennego na jedna linie, waznego przez 30 kolejnych dni wytacznie na
terenie miasta Piotrkowa Trybunalskiego;

= 37 zt —w przypadku biletu imiennego na wszystkie linie, waznego przez 30 kolejnych dni wytacznie
na terenie miasta Piotrkowa Trybunalskiego;

= 43 zt — w przypadku biletu imiennego waznego przez 30 kolejnych dni w obrebie sieci
komunikacyjnej;

= 43 zt — w przypadku biletu na okaziciela waznego przez 30 kolejnych dni wytacznie na terenie
miasta Piotrkowa Trybunalskiego.

Zakres uprawnien dla biletéw okresowych jest analogiczny jak dla biletéw jednorazowych.
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Uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych sa podstawowym narzedziem realizacji
polityki spotecznej za poérednictwem transportu publicznego. Szeroki zakres uprawnien do przejazdéw
ulgowych i bezptatnych z jednej strony wptywa korzystnie na zakres realizacji polityki spotecznej i
transportowej (mozliwos¢ kreowania popytu w segmentach pasazerow uprawnionych do przejazdow
ulgowych i bezptatnych), z drugiej jednak strony niekorzystnie ksztattuje relacje ekonomiczno-
finansowe, uzalezniajgc funkcjonowanie komunikacji miejskiej w coraz wiekszym stopniu od doptat
budzetowych.

Piotrkowska Karta Miejska jest bezstykowa kartg zblizeniowg i noénikiem elektronicznych biletow
okresowych oraz uprawnien do ulgowych lub bezptatnych przejazdow, atakze jest
jednoczesnie elektroniczng portmonetka umozliwiajgca wnoszenie optat za jednorazowe przejazdy
komunikacjg miejska. Sprzedaz biletéw prowadzona jest:
= przez kierowcow — w zakresie biletéw jednorazowych oraz dotadowanie elektronicznej portmonetki;
= W Biurze Obstugi Klienta przy ul. Krakowskie Przedmiescie 73 (siedziba MZK);
= w 8 ajencyjnych punktach sprzedazy w ramach zawartych umdw, w zakresie biletéw okresowych i

biletow jednorazowych;
» w 28 punktach sprzedazy w zakresie biletéw jednorazowych;
= przez telefon komorkowy (dwdch operatordow) — w zakresie biletow jednorazowych.

System sprzedazy biletow jest dos¢ rozbudowany, ale o wiasciwej czytelnosci i odpowiedniej
liczbie kanatow dystrybucji biletow.

Udziat procentowy liczby sprzedanych biletdw ulgowych w catkowitej liczbie sprzedanych biletow
w 2017 r. wynidst 56,9%. Bilety normalne stanowity 43,1% catkowitej liczby biletow sprzedanych w
2017 r. Uwage zwraca marginalny udziat w sprzedazy biletéw okresowych (30-dniowych), ktére w 2017
r. stanowity zaledwie 0,2% catkowitej liczby sprzedanych biletow.

Na rysunku 5 zaprezentowano strukture biletow piotrkowskiej komunikacji miejskiej sprzedanych

w 2017 r.
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Rys. 5. Struktura biletow piotrkowskiej komunikacji miejskiej
sprzedanych w 2017 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Sp. z 0.0.

2.6. Czynniki gospodarcze
W gospodarce Piotrkowa Trybunalskiego dominujg mate i Srednie przedsiebiorstwa. Strukture
wielkosci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w Piotrkowie Trybunalskim, zaprezentowano w
tabeli 7.

Tab. 7. Struktura wielkosci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych
w Piotrkowie Trybunalskim — wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow
0-9 7 095
10-49 350
50-249 67
250-999 17
1000 i wiecej 2

BIRE

Zrédto: dane GUS, dostep: 22.11.2018 r.
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Firmy zatrudniajgce do 9 osdb stanowity — wg stanu na dzien 31 grudnia 2017 r. — ponad 94%
ogdtu zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych. tacznie, w Piotrkowie Trybunalskim na dzier 31
grudnia 2017 r. zarejestrowanych bylo 7 531 podmiotéw gospodarczych. Na obszarze miasta byto
zlokalizowanych 19 duzych firm zatrudniajgcych powyzej 250 osob. W tabeli 8 przedstawiono podmioty

gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 8. Struktura podmiotéw gospodarczych w Piotrkowie Trybunalskim
wg sekcji PKD — stan na 31 grudnia 2017 r.

Rodzaj dziatalnosci — sekcja PKD Liczba podmiotow
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 108
Przemyst i budownictwo 1482
Ustugi 5941

Zrédto: dane GUS, dostep: 22.11.2018 r.

Dominujgcym rodzajem dziatalnosci gospodarczej w miescie sg ustugi, ktore Swiadczy 78,9%
firm. Dziatalnos¢ przemystowg oraz budownictwo prowadzi 19,7% przedsigbiorstw, a 1,4% firm
funkcjonuje w sektorach rolnictwa, lesnictwa, fowiectwa i rybactwa.

Wéréd wszystkich podmiotéw gospodarczych az 97% podmiotéw gospodarczych stanowig

przedsiebiorstwa prywatne, co zaprezentowano w tabeli 9.

Tab. 9. Struktura wlasnosciowa podmiotéw gospodarczych
w Piotrkowie Trybunalskim — stan na 31 grudnia 2017 r.

Status wlasnosci Liczba podmiotow
Sektor publiczny 197
Sektor prywatny 7334

Zrédto: dane GUS, dostep: 22.11.2018 r.

Duze i $rednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowig znaczace zrodta
ruchu. Sposrod przedsiebiorstw funkcjonujacych w Piotrkowie Trybunalskim, ze wzgledu na przedmiot

niniejszego planu, na szczegding uwage zastuguja podmioty wymienione w p. 2.9.
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2.7. Ochrona $rodowiska naturalnego!!

Celem planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego jest zmniejszenie emisji do
srodowiska szkodliwych substancji wytwarzanych przez transport zbiorowy.

Na ogdlng emisje zanieczyszczen do powietrza sktadaja sie:

» emisja powierzchniowa (rozproszona) — z indywidualnie ogrzewanych budynkéw mieszkalnych:
domdéw jednorodzinnych, starych kamienic, niewielkich zaktadow przemystowych;

» emisja punktowa — z cieptowni migjskich i wiekszych zaktadéw przemystowych;

= amisja liniowa — z transportu drogowego.

W 2017 r. najwiekszy udziat w zanieczyszczeniu powietrza na terenie Piotrkowa Trybunalskiego
miata emisja z indywidualnych budynkéw mieszkalnych. Brak filtrow, nieprawidtowy proces spalania,
stosowanie paliw niskiej jakosci (czesto odpaddw) byly przyczynami emisji znacznych ilosci
zanieczyszczen, gtdwnie pytu drobnego — PM10 i PM2,5 oraz zwigzkdw organicznych, w tym zawartego
w pyle szczegdlnie groznego benzo(a)pirenu, a w przypadku spalania tworzyw sztucznych takze
dioksyn, catej gamy metali ciezkich, chlorowodoru, cyjanowodoru i formaldehydu.

W emisji punktowej najwiekszy udziat miaty cieptownie miejskie pracujgce na bazie wegla
kamiennego (ok. 98% SO,, 68% pytu PM10, 79% NO); za$ gtdwnym emitentem lotnych zwigzkdw
organicznych byt ,Zamet Industry” i FAMUR SA Systemy Transportowe Pioma. W tabeli 10
zaprezentowano oszacowane wielkosci zanieczyszczen powietrza w Piotrkowie Trybunalskim w 2017 r.

Pomiary przeprowadzone w 2017 r. wykazaly, ze stezenia dwutlenku siarki — zarowno 1-godzinne
jak i 24-godzinne nie przekraczaty obowigzujgcych poziomow dopuszczalnych: maksymalne zmierzone
wartosci stanowity odpowiednio 46% i 70% obowigzujgcych norm.

Ponizej poziomu dopuszczalnego ksztattowaty sie rowniez 1-godzinne stezenia dwutlenku azotu
— najwyzsze zmierzone stezenie osiggneto 77% normy.

Poziom dopuszczalny przekraczaty natomiast 24-godzinne stezenia pytu zawieszonego PM10.
Najwiecej przekroczen i najwyzszg $rednig miesieczng zarejestrowano w styczniu.

Podsumowujgc wyniki badan emisji zanieczyszczen atmosferycznych z terenu Piotrkowa
Trybunalskiego, nalezy stwierdzi¢, ze najwiekszym problemem na terenie miasta jest
ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza pytem drobnym i zawartym w nim benzo-a-pirenem.
Zanieczyszczenie to ma wyrazny charakter sezonowy. Obliczenia dla poszczegdlnych grup emisji
wykazuja, ze gtowna przyczyng przekroczen dopuszczalnego poziomu stezen pytu zawieszonego w

powietrzu jest tzw. niska emisja z indywidualnie ogrzewanych budynkdw i ze srodkéw transportu.

11 Na podstawie: ,Raport o stanie miasta Piotrkowa Trybunalskiego 2017, Biuro Planowania Rozwoju Miasta.
Urzad Miasta Piotrkowa Trybunalskiego. Marzec 2018, s. 138-141.
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Tab. 10. Wielkos¢ oszacowanej emisji zanieczyszczen powietrza

w Piotrkowie Trybunalskim w 2017 r.

Emisja w Mg/rok
Niemetan
Rodzaj Pyt Pyt owe
iren iazki
PM10 | PM2,5 i Bt
organiczn
e
Emisja 15
ierzchni 1
powierzchnio 490 (NOx — 145) 5703 509 50 0,247 603
wa
—
misja 434 164 117 150 98 0,021 100
punktowa
Emisi
.”7'516 5 324 365 168 153 0,0005 71
liniowa

Zrddto: ,Raport o stanie miasta Piotrkowa Trybunalskiego 2017, marzec 2018 r., s. 112,

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska, witasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie sieci
komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim, ktére w najwiekszym mozliwym stopniu ograniczy
emisje zanieczyszczen powodowanych przez pojazdy transportu publicznego. W tym zakresie
pozytywne rezultaty mozna osiggna¢ intensyfikujgc eksploatacje autobuséw wyposazonych w silniki
0 najwyzszej czystosci spalin — catotygodniowo alokujgc je na zadania przewozowe o najwigkszej
liczbie wozokilometrow lub dgzac do zastgpienia czesci autobusow pojazdami nisko- lub bezemisyjnymi,
np. o napedzie elektrycznym.

Normy zanieczyszczen EURO dla silnikdw wysokopreznych zaprezentowano w tabeli 11.

Oddziatywanie na srodowisko trakgji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej zalezy od
roku produkcji eksploatowanych pojazdow. Autobusy najstarsze, w wieku ponad 18 lat (w 2000 r.
wprowadzono norme EURO 3 — pierwsza obowigzkowg takze dla autobuséw), moga nie spetniac zadnej

z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploataciji.
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Tab. 11. Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikow spalin

wg europejskich norm dla ciezkich pojazdow uzytkowych

Emisja w g/kWh Emisja w szt./kWh

Norma
CO (tlenek wegla) | HC (weglowodory) | NOx (tlenki azotu) PM (czastki pytu)

EURO-1 4,5 1,1 8,0 612
EURO-2 4,0 11 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 5,0 100
EURO-4 1,5 0,46 35 20
EURO-5 1,5 0,46 2,0 20
EURO-6 1,5 0,13 0,4 10

Zrédto.s Rozporzadzenia Komisji UE 582/2011, 595/2009, Urszula Kwasniak, Michat Janicki, Czestaw Kolanek,
Emisja CO i NOx pochodzacych z silnikow spalinowych pojazdow samochodowych na tle norm EURO, Transport

Miejski i Regionalny, nr 8, 2012 r., s. 24.

MZK Sp. z 0.0. dysponowat (stan na 30 czerwca 2018 r.) 37 autobusami niskopodtogowymi: 33

pojazdami o standardowej dtugosci 11-13 m i pojemnosci pasazerskiej od 80 do 105 osob, marki MAN
i typow: NL 202, NL222, NL 283, A 21 i A 35 oraz 4 pojazdami o dtugosci 9-11 m i pojemnosci
pasazerskiej od 59 do 71 osdb, marki MAN typ A 35 i A 76. Wszystkie pojazdy MZK zasilane s obecnie

olejem napedowym. W tabeli 12 przedstawiono strukture posiadanego przez Spotke taboru wg

kryterium wieku i spetniania norm czystosci spalin.

Tab. 12. Struktura taboru MZK Sp. z 0.0. wg kryterium wieki i spetnianych

norm czystosci spalin — stan na 30 czerwca 2018 r.

N
Rodzaj Liczba | Liczba Rok Wiek orm'a =
Lp. Typ taboru 3 = = czystosci
paliwa miejsc | sztuk | produkcji | [lat] :
spalin
1 | MAN NL 202 ON 101 1 1990 28 brak
2 | MAN NL 202 ON 100 2 1993 25 EURO 1
3 | MAN NL 202 ON 82-101 8 1994 24 EURO 1
4 | MAN NL 222 ON 80 1 1996 22 EURO 2
5 | MANA21 ON 95-105 2 2000 18 EURO 3
6 | MAN A21 ON 92-98 3 2001 17 EURO 3
7 | MANA21 ON 94 3 2002 16 EURO 3
8 | MANA21 ON 92 5 2003 15 EURO 3
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N
Rodzaj | Liczba |Liczba | Rok | Wiek L
Lp. Typ taboru g S i czystosci
paliwa miejsc sztuk produkcji [lat] .
spalin
9 | MANA21 ON 02-94 6 2004 14 EURO 3
10 | MAN A 76 ON 59-78 2 2004 14 EURO 3
11 | MAN A 35 ON 71 2 2005 13 EURO 4
12 | MAN NL 283 ON 102 2 2005 13 EURO 4
13 | Razem ON - 37 [ 1990-2005 | 13-28 | brak-EURO 4

Zrédto: dane MZK Sp. z 0.0.

Sredni wiek taboru wynidst 18 lat. Jeden autobus MAN NL 202 nie spetniat zadnych norm
czystosci spalin. Naped pozostatych autobuséw spetniat normy czystosci spalin EURO od 1 do 4.

Strukture taboru w podziale na normy czystosci spalin — wg stanu na 30 czerwca 2018 r. —
przedstawiono na rysunku 6, a w podziale na wiek taboru na rysunku 7. Strukture taboru
eksploatowanego na liniach piotrkowskiej komunikacji miejskiej nalezy uznac za gorsza niz przecietna.

Wszystkie pojazdy eksploatowane przez przewoznikow komercyjnych prywatnych to minibusy.
Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Handlowo-Ustugowe "RAKS" Robert Mielczarek posiada pojazdy: Iveco
Daily, Omninova oraz Renault Access, natomiast Firma przewozowa Ireneusza Okonskiego posiada

kilka minibuséw marki Mercedes Benz.

EURO 4 brak normy
2,7% EURO 1
27,0%

EURO 2

EURO 3 2,7%

56,8%

Rys. 6. Struktura taboru autobusowego MZK Sp. z 0.0. w podziale
na normy czystosci spalin — stan na 30 czerwca 2018 r.

Zrodto: dane MZK Sp. z o.0.
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> 20 lat
32,4%

11 do 15 lat
45,9%

15 do 20 lat
21,7%

Rys. 7. Struktura wiekowa taboru autobusowego MZK Sp. z o.0.
— stan na 30 czerwca 2018 r.

Zrédto: MZK Sp. z 0.0.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okreslone w nim dziatania daza
do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na srodowisko. Plan nie wyznacza
ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko. Plan
Zrédwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Piotrkowa Trybunalskiego
na lata 2019-2028, nie spowoduje znaczacego oddziatywania na $rodowisko oraz na obszary Natura
2000 (art. 46 ust. 2 i3 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2013 poz.
1235)).

2.8. Dostep do infrastruktury transportowej

Uktad uliczno-drogowy!?

Piotrkéw Trybunalski jest weztem drdg krajowych, w tym drég ruchu szybkiego. Wezet ten
tworza:
= autostrada Al;
= droga ekspresowa S8;
» droga krajowa nr 12;

= droga krajowa nr 74;

12 Zmiana Studium Uwarunkowari | Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Piotrkowa Trybunal-
skiego”, todz, Pazdziernik 2016, s. 65-69.
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= droga krajowa nr 91.

Drogi ruchu szybkiego, tj. autostrada Al oraz droga ekspresowa S8 prowadzone sg zewnetrzng

obwodnicg miasta i pozostajg w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, pomimo,

ze zlokalizowano je w granicach administracyjnych miasta.

Pozostate drogi krajowe — nr 12, 74 i 91 — przebiegajg ulicami, ktérymi zarzadza miasto. Droga

nr 12 przebiega ulicami: Sulejowskg od wschodniej granicy miasta, Miast Partnerskich, Rakowskg,

Trybunalska, £odzkg w kierunku pétnocnym. Droga nr 74 przebiega ulicami: bez nazwy od zachodniej

granicy miasta do wezta Piotrkow Potudnie, autostradg A1, drogg ekspresowg S8 do ul. Rakowskiej,

ulicami: Rakowska, Miast Partnerskich, Sulejowska do wschodniej granicy miasta. Droga nr 91

przebiega t6dzka od pétnocnej granicy miasta do obwodnicy S8, Trybunalska, Rakowska, Wolborska,

Sktodowskiej-Curie, Slaska, Krakowskie Przedmieécie do potudniowej granicy miasta.

odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, formutuje sig nastepujgco:

= drogi gtdwne (G):

ul.
al.
ul.
al.
ul.
ul.

ul.

todzka od granicy miasta do al. Armii Krajowej;

Armii Krajowej;
Zelazna;
Sikorskiego;
Rakowska;

Miast Partnerskich;

Krakowskie Przedmiescie — od ul. Zeromskiego do granicy miasta.

Sie¢ uliczno-drogowa miasta, w oparciu o wymogi warunkow technicznych jakim powinny

» ulice zbiorcze (Z), ktore stanowig najwieksza czes¢ sieci ulicznej i zapewniajg najszerszg obstuge

komunikacyjng miasta:

ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
al.
pl.
al.

al.

Wojska Polskiego;
Sktodowskiej-Curie;
Wolborska;
Wierzejska;
Sulejowska;
Slaska;
Zeromskiego;
Roosevelta;

3 Maja;
Kosciuszki;
Kopernika;

Pitsudskiego;
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— ul. Sienkiewicza;
- ul. Stowackiego;
— ul. Piastowska;
— ul. POW;

— ul. Mickiewicza;
— ul. Michatowska;
— ul. Rolnicza;

— ul. Spacerowa;

— ul. Jerozolimska;

— ul. Karolinowska;

— ul. Kostromska;

— ul. Dmowskiego;

— ul. Wronia;

— ul. Gliniana;

= ul. Przemystowa;
— ul. Przedborska;

— ul. Zalesicka;

— ul. Kujawska;

— ul. Matopolska.

Ulice zbiorcze to gtdwnie ulice jednojezdniowe dwupasowe, chociaz niektére z nich posiadajg

jezdnie o szerokosci 10,0 m.

W sieci uliczno-drogowej wystepuja w wiekszosci skrzyzowania w poziomie terenu, ale takze

wezty wielopoziomowe z relacjami na drogach ruchu szybkiego i skrzyzowania dwupoziomowe bez

relacji. Skrzyzowania jednopoziomowe to w wiekszosci skrzyzowania proste, stosunkowo nieczesto o

poszerzonych wlotach oraz skrzyzowania typu ,rondo”.

W Piotrkowie Trybunalskim funkcjonuje strefa ptatnego parkowania, ktéra obejmuje obszar

ograniczony ulicami oraz przylegtymi do nich parkingami, potozonymi w pasie:

ul. Stowackiego (od Placu Kosciuszki do al. Armii Krajowej) po obydwu stronach;

ul. Staszica (od ul. Stowackiego do ul. Szkolnej) po obydwu stronach;

ul. Polskiej Organizacji Wojskowej (od ul. Stowackiego do ul. Wojska Polskiego) po obydwu
stronach;

ul. Roweckiego-Grota (od. ul. Polskiej Organizacji Wojskowej do ul. Sienkiewicza) po obydwu
stronach;

ul. Dabrowskiego (od ul. Stowackiego do ul. Wojska Polskiego) po obydwu stronach;

ul. Sienkiewicza (od ul. Wojska Polskiego do ul. Narutowicza) po obydwu stronach;
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= pl. Kosciuszki;

= pl. Niepodlegtosci;

= ul, Torunskiej (od ul. Stowackiego do ul. Wojska Polskiego) po obydwu stronach;

» ul. Stronczynskiego (od Placu Kosciuszki do ul. Wojska Polskiego) po obydwu stronach;

= al. 3 Maja (od Placu Kosciuszki do Ronda Zotnierzy Wykletych 1944-1956) po obydwu stronach;
= ul. Narutowicza (od Placu Kosciuszki do wiaduktu kolejowego) po obydwu stronach.

Ceny za parkowanie w strefie ptatnego parkowania wynosza: 1,00 zt — za pierwsze 20 minut,
2,00 zt za pierwsze 40 minut, 3 zt za pierwsza godzine, 3,20 zt za drugg godzine, 3,40 zt za trzecig
godzine i 3,00 zt za czwartg i kazdg nastepna godzine postoju.

Sie¢ komunikacyjna publicznego transportu zbiorowego w Piotrkowie Trybunalskim, wg stanu na
dzien 24 listopada 2018 r., obejmowata 269 przystankow, w tym 103 (38%) wyposazonych w wiaty
przystankowe. Infrastruktura przystankowa (przede wszystkim wiaty) jest w skali miasta dosc
zréznicowana i mocno wyeksploatowana. Celowe bytoby opracowanie programu poprawy jakosci
infrastruktury przystankowej w Piotrkowie Trybunalskim, w ktorym okreslono by gradacje potrzeb
inwestycyjnych w tym zakresie oraz jednolite zasady estetyzacji infrastruktury przystankowej (w tym
sposéb malowania i kolory wiat).

Na terenie gminy Grabica komunikacja miejska korzystata z 6 przystankéw (5 wyposazonych byto
w wiaty), natomiast na terenie gminy Wola Krzysztoporska — z 4 przystankdw (wszystkie wyposazone
w wiaty).

Cze$¢ przystankow udostepniana jest, na zasadach okre$lonych w ustawie o transporcie
drogowym przewoznikom wykonujgcym przewozy w pasazerskim regionalnym transporcie osob.
Utrzymanie zasad dostepnosci do przystankow dla komunikacji miejskiej i transportu regionalnego
nalezy uznac za podstawowg zasade rozwoju transportu publicznego dla obszaru objgtego niniejszym
planem. Za jedno z zadan planistycznych nalezy ponadto uznac doprowadzenie do koordynadji
rozktaddw jazdy na przystankach weztowych komunikacji miejskiej i regionalnej.

2.9. Zrédta ruchu

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2018 r., poza miastem Piotrkow Trybunalski ustugi
komunikacji miejskiej realizowane byty w ramach porozumien na obszarze dwdch gmin — Grabica
i Wola Krzysztoporska.

Wielko$¢ ruchu samochodowego na poszczegdlnych drogach w 2010 r. ksztattowata sie
nastepujgco!?:
= autostrada Al od skrzyzowania z drogg ekspresowg S8 w kierunku Czestochowy: 44 159 poj./dobe;

B3 Zmiana Studium Uwarunkowari | Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Piotrkowa Trybunal-
skiego”, £0dz, Pazdziernik 2016, s. 68.
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= autostrada Al od skrzyzowania z drogg ekspresowg S8 w kierunku todzi: 16 672 poj./dobe;
= droga ekspresowa S8 od skrzyzowania z autostrada A4 w kierunku Warszawy: 28 529 poj./dobe;
» droga nr 12 od ul. Miast Partnerskich w kierunku Sulejowa: 19 860 poj./dobe;
= droga nr 91 od granicy miasta w kierunku Radomska: 6 958 poj./dobe;
= droga nr 91 od drogi ekspresowej S8 w kierunku Tuszyna (todzi): 11 121 poj./dobe;
» droga nr 74 od autostrady Al w kierunku Betchatowa: 14 988 poj./dobe.
Wielkos¢ ruchu na drogach zewnetrznych uznano, za nie stanowigca zagrozenia dla sprawnosci
i zdolnosci przepustowej urzadzen i sieci drogowo-ulicznej, natomiast wnoszacag wysokie ucigzliwosci
zaréwno w zakresie hatasu, jak i spalin. W Studium sformutowano nastepujace wnioski dot. ukfadu
komunikacyjnego:
= ukfad komunikacyjny zapewnia co najmniej na poziomie dobrym obstuge komunikacyjng miasta i
jego poszczegdlnych zespotéw struktury zagospodarowania; liczba i zakres wystepujacych
«punktéw krytycznych” nie jest duza i aktualnie nie stanowi o zagrozeniu obstugi i funkcjonowania
sieci uliczno-drogowej;

= jedng z najistotniejszych barier komunikacyjnych w obstudze miasta jest liczba bezkolizyjnych
skrzyzowan z kolejowa magistralg ,warszawsko-wiedenskg” o przebiegu potudnikowym, dzielaca
miasto na dwie czesci; aktualne wiadukty o zrdznicowanych parametrach sg wystarczajace jesli
bra¢ pod uwage bilansowe potrzeby ilosciowe ruchu samochodowego i zdolnosci przepustowe tych
wiaduktéw; jest to jednak stan zdecydowanie niewystarczajgcy w aspekcie funkcjonalnym; ich
lokalizacja w strefie centralnej miasta nie zapewnia niezbednych potgczen w strefach poza centrum;

* ruch samochodowy prowadzony przez obszary o wysokiej intensywnosci zagospodarowania i przez
tereny o wrazliwych funkcjach wnosi wysoki poziom ucigzliwosci dla tych obszarow;

= szereg elementow sieci ulicznej wymaga przebudowy do wyzszych parametrow;

» wskazane jest przeniesienie Dworca autobusowego w rejon sprawniejszych potgczen z gtdwna
siecig uliczng miasta, ale przy zachowaniu powigzania z dworcem kolejowym.

Placowki oswiatowe i zakfady pracy, poza osiedlami mieszkaniowymi, sa podstawowymi zrodtami
ruchu wewnetrznego izewnetrznego z gmin objetych planem. Bardzo wazng role w ruchu
wewnetrznym miasta odgrywajg dojazdy dzieci do szkét. W tabeli 13 wymieniono lokalizacje placéwek
oswiatowych w Piotrkowie Trybunalskim (uwzgledniono szkoty i placowki oswiatowe liczace powyzej

200 uczniéw lub studentow).
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— stan na 30 wrzesnia 2017 r.

Tab. 13. Lokalizacja placowek oswiatowych w Piotrkowie Trybunalskim

Nazwa placéwki oswiatowej Adres uczqsl-zig::chych
Szkota Podstawowa Nr 2 ul. Kostromska 50 489
Szkota Podstawowa Nr 3 ul. Wysoka 28/38 608
Szkota Podstawowa Nr 5 ul. Jerozolimska 73 415
Szkota Podstawowa Nr 8 ul. Henryka Sienkiewicza 8 286
Szkota Podstawowa Nr 10 ul. Wojska Polskiego 37 277
Szkota Podstawowa Nr 11 ul. Kazimierza Szmidta 3 409
Szkota Podstawowa Nr 12 ul. Belzacka 104/106 969
Szkota Podstawowa Nr 13 ul. Romana Dmowskiego 11 497
Szkota Podstawowa Nr 16 ul. Krakowskie Przedmiescie 11 703
Gimnazjum Nr 1 w IV LO ZSP Nr 1 ul. Roosevelta 1 225
Gimnazjum Nr 3 w SP Nr 3 ul. Wysoka 28/38 200
Gimnazjum Nr 4 w SP Nr 10 ul. Adama Prochnika 8/12 296
Gimnazjum Nr 5w SP Nr 2 ul. Wtadystawa Broniewskiego 5 435
Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 1 ul. Roosevelta 1 633
Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 2 ul. Romana Dmowskiego 11 256
Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych i
Placowek ul. Wiadystawa Broniewskiego 16 256
Opiekunczo-Wychowawczych Nr 3
Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 5 ul. Leonarda 12 570
Zespot Szkdot Ponadgimnazjalnych Nr 6 ul. Krakowskie Przedmiescie 36 230
Eganzowa Sekela 1 Stopnia(wZ5F Nr ul. Henryka Sienkiewicza 10/12 236
I Liceum Ogdlnoksztatcace al. Mikotaja Kopernika 1 600
II Liceum Ogdlnoksztatcace ul. Stefana Zeromskiego 11 454
III Liceum Ogdlnoksztatcace al. Armii Krajowej 17 580
IV Liceum Ogdlnoksztatcace ul. Wtadystawa Broniewskiego 5/420 208
Uniwersytet Jana  Kochanowskiego
W Kielcach Filia W Piotrkowie ul. Juliusza Stowackiego 114/118 1074
Trybunalskim

Zrodto: ,Raport o stanie miasta Piotrkowa Trybunalskiego 2017, marzec 2018 r., s. 86-100.

W tabeli 14 wyszczegdlniono najwieksze podmioty gospodarcze, pokazujac ich lokalizacje.
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Tab. 14. Lokalizacja najwiekszych podmiotow gospodarczych

w Piotrkowie Trybunalskim — stan na 31 pazdziernika 2018 r.

Nazwa przedsiebiorstwa Adres

PIOMA Industry S.A.

ul. Dmowskiego 38B

PIOMA Odlewnia Sp. z 0.0,

ul. Dmowskiego 38

PIOMA S.A.

ul. Dmowskiego 38

Haering Polska Sp. z 0.0.

ul. Antona Haeringa 14

Cooper Standard Automotive Piotrkow
Sp. z 0.0.

Dmowskiego 30E

MBL Poland Spdtka z o.o.

ul. Sulejowska 45

Emerson Polska Sp. z o.0.

ul. Belzacka 176/178

Huty Feniks ul. Topolowa 1
Polanik ul. Zyczliwa 11
Sulimar ul. Browarna 5

Zrédto: opracowanie wiasne.

Specyficzng cechg gospodarczg Piotrkowa Trybunalskiego jest znaczaca liczba centréw

logistycznych zlokalizowanych na obszarze miasta i w bezposrednim sgsiedztwie jego granic

administracyjnych. Obiekty te zaprezentowano w tabeli 15.

Tab. 15. Wielkopowierzchniowe obiekty gospodarcze

w Piotrkowie Trybunalskim — stan n

a 31 pazdziernika 2018 r.

Nazwa podmiotu

Lokalizacja

ProLogis Park Piotrkow

Na granicy Piotrkowa Trybunalskiego i Gminy Wola
Krzysztoporska — przylegty od autostrady A1 i DK nr 8

ProLogis Park Piotrkow II

2 km od granicy Piotrkowa Trybunalskiego i Gminy Wola
Krzysztoporska — 2km od autostrady Al i przylegty do DK
nr8

Regionalne Centrum Dystrybucji IKEA

Na terenie Gminy Moszczenica przy granicy Piotrkowa
Trybunalskiego, w sasiedztwie DK nr 8 i 91, 4 km od wezta
autostrady Al

Logistic City Piotrkdw Distribution
Center

Na obszarze miasta Piotrkow Trybunalski, przylegle do DK
nr 8, 8 km od wezta autostrady Al

P3 Piotrkow Park

Na obszarze Gminy Grabica ok. 1 km od Piotrkowa
Trybunalskiego, 1 km od DK nr 8 i autostrady Al

Centrum Logistyczne "Kaufland"

1 km od zachodniej granicy Piotrkowa Trybunalskiego,
przylegle do DK nr 8 i 1 km od autostrady Al
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Wsrdd elementdw, ktdre wptywaja na mobilnos¢ mieszkancéw miast, wazna role odgrywajg takze
obiekty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne, instytucje. Gtéwne obiekty
sportowe w Piotrkowie Trybunalskim, oddziatujgce w kierunku wzrostu mobilnosci mieszkancow,
przedstawiono w tabeli 16.

Poza wymienionymi w tabelach 11-16 obiektami oddziatujgcymi na mobilnos¢ mieszkancow, w
Piotrkowie Trybunalskim funkcjonuje kilka boisk, dwie ptywalnie i centrum rehabilitacyjno-rekreacyjne.

Przy ul. Stowackiego zlokalizowany jest kompleks sal kinowych ,Helios” na 1 064 miejsca.

Tab. 16. Gléwne obiekty sportowe w Piotrkowie Trybunalskim
— stan na 31 pazdziernika 2018 r.

Nazwa obiektu Adres
Hala "Relax” al. 3 Maja 6B
Stadion miejski "Concordia” ul. Zwirki 6
Zespdt kortéw tenisowych ul. Belzacka 108/110

Zrédto: opracowanie whasne.

Przy ul. Stowackiego i al. 3 Maja zlokalizowane sg obiekty Miejskiego Os$rodka Kultury
wyposazone w sale widowiskowa i sale plenarne mogace tgcznie pomiesci¢ okoto 500 widzow i gosci.

Przy ul. Rakowskiej funkcjonuje Szpital Wojewodzki im. Mikotaja Kopernika, a przy ul. Roosevelta
zlokalizowany jest Powiatowy Zespdt Opieki Zdrowotnej.

Wsrdéd placowek wielofunkcyjnych i wielkopowierzchniowych zlokalizowanych w Piotrkowie
Trybunalskim, nalezy wymieni¢ CH ,Echo” (ze sklepami m.in. Auchan i Brico Marche) przy
al. Sikorskiego i Focus Mall, skupiajgcy 110 sklepdw, potozony przy ul. Stowackiego. Pozostate duze

powierzchniowo sklepy to w wiekszosci tzw. dyskonty poszczegdlnych marek: Kaufland, Biedronka, itp.
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2.10.Plany zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym™,
okreslany dalej planem ministra ds. transportu.

Ogtoszonym planem jest takze ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa todzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku 2030"%, uchwalony
przez Sejmik Wojewoddztwa tddzkiego w dniu 27 pazdziernika 2015 r., okreslany dalej planem
wojewodzkim.

Kolejowe pasazerskie potaczenia miedzywojewddzkie w  scenariuszu  podstawowym

przedstawiono na rysunku 8.

4 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyinej w mie-
dzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym”ogtoszony Rozporza-
dzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarski Morskiej z dn. 9.10.2012 r., Dz. U. z 2018 r., poz. 874.
15 Plan zrownowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa fodzkiego do roku 2020
z perspektywa do roku 2030" uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa todzkiego, Uchwatg nr XVII/178/15 z dn.
27.10.2015 r., Dziennik Urzedowy Wojewodztwa tddzkiego nr 2014.4386, ogtoszony 18.11.2015 r.
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Planowana siec codziennych potgczen miedzywojewddzkich, scenariusz
podstawowy, rok 2020-2025
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Rys. 8. Planowana na lata 2020-2025 w scenariuszu podstawowym

sie¢ codziennych potgczen miedzywojewodzkich

Zrédto: ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w

miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym " ogtoszony

Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarski Morskiej z dn. 9.10.2012 r,, Dz, U. z 2018 r,,

poz. 874, s. 59.
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Plan ministra ds. transportu sporzadzono w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynuacja stanu
obecnego), podstawowym (uzupetnienie siatki potaczen) i pozadanym (oferta rozszerzona o nowe trasy
— dla zapewnienia obstugi jak najwiekszej liczby ludnosci).

Zgodnie z planem, zapotrzebowanie na kolejowe przewozy miedzywojewddzkie w 2025 r.
wyniesie od 37,31 min pociggokilometrow rocznie w scenariuszu naturalnym, poprzez 44,13 min
pociggokilometrow w scenariuszu podstawowym, do 57,14 min pociggokilometrow w scenariuszu
pozadanym. Oznacza to utrzymanie poziomu pracy eksploatacyjnej w stosunku do 2016r.
w scenariuszu naturalnym i prognozowany wzrost przewozéw odpowiednio o 18,3% i29,5% w
scenariuszach podstawowym i pozadanym. Liczba przewozonych pasazeréw w miedzywojewddzkich
przewozach kolejowych osiggnie w 2025 r. — wg planu ministra ds. transportu — poziom 26,7 min oséb
w scenariuszu naturalnym, 34,8 min pasazerow w scenariuszu podstawowym oraz 39,6 min oséb w
scenariuszu pozadanym. Oznacza to przewidywany wzrost liczby pasazeréw odpowiednio o 26, 64 i
87% w stosunku do 2016 r.

Dworzec kolejowy w Piotrkowie Trybunalskim uznano w planie ministra ds. transportu jako
kolejowy punkt postojowy kategorii regionalnej, w ktdrym wystepujg powigzania transportu
kolejowego z innymi formami transportu i ktéry moze w zwigzku z tym petnic funkcje zintegrowanego
wezta przesiadkowego. Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 1, na odcinku
Koluszki — Piotrkdw Trybunalski — Czestochowa, od 12 do 15 par miedzywojewddzkich pociggow
codziennych na dobe w scenariuszu podstawowym i od 20 do 23 par miedzywojewddzkich pociggow
codziennych w scenariuszu pozadanym.

W dokumencie pn. ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa todzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku 2030”7, sie¢ potaczen zostata
zaplanowana w trzech wariantach: podstawowym, uzupetniajgcym I i uzupetniajgcym II.

W wariancie podstawowym planu wojewddzkiego zaplanowano spdjng sie¢ kolejowa (w ujeciu
wojewodzkim), faczacg stolice powiatéw z gtdwnym osrodkiem wojewoddztwa tddzkiego oraz
ewentualng realizacje wybranych potaczen bezposrednich pomiedzy osrodkami powiatowymi w
granicach wojewodztwa todzkiego.

Wariant uzupetniajgcy 1 rozszerzony zostat o odcinki sieci kolejowej przedtuzone do granicy
wojewoddztwa toédzkiego. Uruchomienie takich przewozéw uzalezniono od zawarcia odpowiednich
porozumien lub uzgodnien z sgsiadujgcymi wojewddztwami oraz dostepnosci srodkéw finansowych
samorzadu wojewodztwa.

W wariancie uzupetiajacym II zapisano w planie wojewddzkim dodatkowag mozliwosé
rozszerzenia wariantu podstawowego i uzupetniajgcego I — poprzez uruchomienie autobusowych
wojewoddzkich przewozdw pasazerskich w wybranych relacjach i po spetnieniu okreslonych

uwarunkowan.
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W dokumencie stwierdzono, ze Wojewddztwo tddzkie planuje realizowac wariant podstawowy,
a w przypadku zaistnienia odpowiednich przestanek, w szczegdlnosci dostepnosci Srodkow
finansowych, bedzie dazy¢ do uruchomienia wariantéw uzupetniajacych.

W wariancie podstawowym zatozono wykonywanie przewozow uzytecznosci publicznej na linii
kddz — Piotrkdw Trybunalski — Radomsko, natomiast w wariancie uzupetniajgcym I mozliwe bytoby
wydtuzenie tego potaczenia do granicy wojewddztwa Slaskiego (w kierunku Czestochowy).

Wojewddztwo todzkie posiada zawarte umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego w transporcie kolejowym z dwoma operatorami: £odzka Kolejg Aglomeracyjng
Sp. z 0.0. oraz Przewozami Regionalnymi Sp. z 0.0. Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Swiadczg ustugi na
linii kolejowej nr 11 zgodnie z przyjetym w planie wojewddzkim wariantem podstawowym oraz
wariantem uzupetniajgcym I.

Wariant uzupetniajacy II nie obejmuje Piotrkowa Trybunalskiego.

Piotrkdw Trybunalski zostat wskazany w wojewddzkim planie transportowym jako wezet
przesiadkowy sieci wojewddzkiej.

Plan wyznacza zadania dla organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w skali regionalne;
— powiatowej:

»  zapewnienie spdjnosci na obszarze powiatu oraz integragji ze szczeblami lokalnymi — gminnymi;

= uwzglednianie w powiatowych i gminnych sieciach komunikacyjnych stacji kolejowych — jako
miejsc, w ktdrych moze nastapic zmiana srodka transportu i kontynuacja podrézy, a pojazdy
operatorow powiatowych powinny by¢ zsynchronizowane z ofertg kolejowa;

» uwzglednianie w planach powiatowych linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej
okreslonych w wojewddzkim planie transportowym — w celu ograniczenia dublowania sie linii.

Plan wojewddzki rekomenduje utworzenie Regionalnego Wojewddzkiego Zarzadu Transportu
Zbiorowego — w formie jednostki budzetowej lub spotki prawa handlowego.

W zakresie integracji taryfowo-biletowej wojewddztwo todzkie dazy¢ bedzie do rozszerzenia
takiej integracji, jaka zapoczatkowano wprowadzeniem Wspdlnego Biletu Aglomeracyjnego na
obszarze miast: todzi, Pabianic i Zgierza.

Jako standard punktualnosci dla przewozdéw kolejowych wojewddzki plan transportowy
wprowadza limit 10 minut opdznienia w stosunku do czaséw rozktadowych.

Zaktada sie wyposazenie stacji i przystankow w odpowiednie zaplecze parkingowe dla rowerow
i samochoddéw oraz maksymalne skrocenie drogi dojscia pomiedzy réznymi srodkami transportu.

Za wazny element systemu transportu zbiorowego plan uznaje funkcjonalnos¢ multimodalnego
wezla transportowego — jako czesciowa realizacje postulatu bezpo$redniosci potaczen. Wezty
transportowe powinny by¢ zintegrowane w zakresie infrastruktury — spdjne przestrzenie z tatwo

rozpoznawalnymi elementami wezta, informacji — wyposazone w zintegrowang informacje pasazerska
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dotyczaca potaczen dalekobieznych i lokalnych, autobusowych i kolejowych, parkingdw, postojow taxi
oraz rozktaddw jazdy — poprzez skomunikowanie kurséw réznych srodkéw transportu.

Przyjete rozwigzanie muszg zaspokoi¢ potrzeby pasazerow w zakresie:

» dotarcia i opuszczenia wezta — poprzez zapewnienie odpowiednich miejsc parkingowych, w tym
P&R, K&R i B&R, tatwego dojscia pieszego, itp.,

= zmiany srodka transportu;

»  przemieszczania sie przez obszar wezla z uwzglednieniem potrzeb pieszych i 0séb
niepetnosprawnych;

» informacji dla pasazeréw — jednoznacznej i tatwo przyswajalnej zaréwno dotyczacej samego
wezta, jak i mozliwych do zrealizowania z wezta potgczen;

= bezpieczenstwa i komfortu oczekiwania (ostoniete miejsce do siedzenia).

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowywane
przez organizatorow na roznych poziomach administracji tworzg zhierarchizowany uktad - plan
nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. Oznacza to, ze plan transportowy dla
Miasta Piotrkéw Trybunalski musi uwzglednia¢ postanowienia planu transportowego uchwalonego
przez Sejmik Wojewddztwa tddzkiego oraz postanowienia planu ogtoszonego przez ministra ds.
transportu.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia ,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i migedzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym” oraz ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa todzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku
2030", spetniajac powyzsze wymagania.

,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Wola
Krzysztoporska na lata 2016-2025”, jako plan transportowy réwnowaznego szczebla, uchwalita takze
Rada Gminy Wola Krzysztoporska'®, W planie tym ujeto takze linie 5 o relacji Piotrkéw Trybunalski —
Bujny.

16 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Wola Krzysztoporska na /ata
2016-2025" przyjety uchwatg nr XXIII/204/16 Rady Gminy Wola Krzysztoporska z dnia 9 wrzesnia 2016 r.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujac potrzeby przewozowe na ustugi komunikagcji publicznej, wyrdznia sie popyt:

» efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w warunkach
oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci podrézy
realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z roznych wzgledéw
nie sg realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego btedu,
gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich ewentualnych
zachowah, moga znaczaco rozni¢ sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci od warunkow
zmieniajgcych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazerow, ktéra staje
sie podstawg do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu okreslonych
parametrow jakosciowych, zwigzanych z realizacja ustug przewozowych'. Wielkos¢ popytu
efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, nalezy analizowac w
dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

Wiosng 2018 r. w piotrkowskiej komunikacji miejskiej przeprowadzone zostaty badania wielkosci
popytu na ustugi przewozowe na wszystkich liniach komunikacyjnych. W badaniach wielkosci popytu
rozpatrywano popyt efektywny, czyli wystepujacy na rynku w warunkach obowigzywania okreslonej
oferty przewozowej. W badaniach tych ustalono liczbe pasazerdw, korzystajgc z techniki jawnej
obserwacji wewnatrzpojazdowej. Badaniami objete zostaty wszystkie linie komunikacyjne
organizowane przez Miasto Piotrkow Trybunalski.

Okreslona na podstawie badan liczba pasazeréw przewozonych piotrkowska komunikacjg miejska
w dniu powszednim wyniosta 18 660 pasazeréw. Kulminacja przewozéw w tym dniu przypadata
pomiedzy godzinami 8-17, co przedstawiono na rys. 9. Z facznej liczby pasazeréw w dniu powszednim,
17 788 0s6b (95,3%) przypadto na linie MZK Sp. z 0.0., natomiast 872 osoby (4,7%) — na linie
przewoznikow prywatnych.

W dniu powszednim w grupie linii MZK Sp z o.0. najwiekszg liczbe pasazerow przewieziono na
linii 6, z ktdrej ustug skorzystato 3 061 osdb. Kolejna, pod wzgledem wielkosci przewozéw w tym
rodzaju dnia byta linia 7, z przewozami dziennymi na poziomie 2 885 pasazeréw. Prdog 2 tys. pasazerow

w dniu powszednim przekroczyta jeszcze tylko linia 2, na ktdrej przewieziono 2 325 pasazerdow. Dos¢

17 Ocena eksploatacyjna sieci komunikacyi miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie badari marke-
tingowych z wiosny 2018 r.”, kwiecien-lipiec 2018 r.
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intensywne przewozy zarejestrowano takze na liniach: 0, 4 i 5 — odpowiednio: 1 550, 1 739 i 1 920
0sob. Najmniejszg liczbe pasazerow w dniu powszednim zanotowano na linii 3 — 316 osob.

W grupie linii przewoznikow prywatnych zadna z linii w dniu powszednim nie przekroczyta progu
250 pasazerow. Najintensywniejsze przewozy odnotowano na linii P5 — 204 pasazerdw, najmniej
klientéw zarejestrowano zas na linii P1 — 79 osdb.

W dniu powszednim, wylacznie w granicach administracyjnych Piotrkowa Trybunalskiego
z komunikacji miejskiej skorzystato 18 539 osob, co stanowito az 99,4% ogdtu pasazerdw w tym
rodzaju dnia. Poza Piotrkéw Trybunalski lub poza Piotrkowem Trybunalskim podrézowato 121 oséb
(0,6%).

W grupie linii MZK Sp. z 0.0. najlepiej wykorzystane byty w dniu powszednim autobusy linii 2,
przewozace w przeliczeniu na kilometr 3,6 pasazera, czyli 0 24% wiecej od wartosci przecietnej dla tej
grupy linii. Dos¢ dobrze wykorzystane okazaty sie takze pojazdy linii: 6, 7 i10, z wynikami
odpowiednio: 3,4; 3,2 3,2 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Nastepne w kolejnosci uplasowaty sie
linie 0 i 4 — z rezultatami odpowiednio po 3,0 i 3,1 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Najgorzej
wykorzystane w dniu powszednim byty natomiast w grupie linii MZK Sp. z 0.0. pojazdy linii 1 i 3,
w ktdrych odnotowano srednio po 1,9 pasazera w przeliczeniu na kilometr.

W segmencie potgczen przewoznikdw prywatnych najlepsze wykorzystanie odnotowano na
liniach: P7 i P11 — odpowiednio 1,9 i 1,3 pasazera na kilometr. Najgorzej zas uksztattowato sie
wykorzystanie pojazddw linii P1 i P5, w ktorych zarejestrowano jedynie po 1,1 pasazera w przeliczeniu
na kilometr.

W stosunku do wynikéw badan marketingowych z roku 2014 w dniu powszednim liczba
pasazeréw na liniach piotrkowskiej komunikacji miejskiej zmniejszyta sie o 1 735 osdb, czyli o 8,5%.
Zaobserwowany spadek liczby pasazerdw piotrkowskiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim
zdeterminowany zostat przede wszystkim przez:

»  zmniejszenie ptynnosci ruchu drogowego — skutkujgce wydtuzeniem sie w sposdb znaczacy czasu
przejazdu autobusdw (m.in. wskutek przeprowadzonych inwestycji drogowych uspokajajacych ruch
i poprawiajgcych jego bezpieczenstwo, jak np. zmiany cykli sygnalizacji swietlnej obejmujaca
wydzielone fazy do lewoskretdw, itp.);

» tendencje demograficzne — dalszy spadek liczby mieszkancow miasta a w konsekwencji osdb
uczacych sie i studiujgcych;

» degradacje techniczng i estetyczng taboru — brak inwestycji w pojazdy fabrycznie nowe;

= znaczne ograniczenie podazy ustug przez przewoznikow prywatnych i brak odpowiedniej reakcji
operatora komunalnego w celu wypetnienia luki po likwidowanych kursach.

W sobote funkcjonowaty wylacznie linie MZK Sp. z 0.0. W sobote popyt na ustugi komunikadji

miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim uksztattowat sie na poziomie 8 325 pasazerow, co stanowito 45%
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wielkosci popytu w dniu powszednim (przy niemal identycznym stosunku wielkosci podazy ustug,
stanowigcej w sobote 44% liczby wozokilometréw z dnia powszedniego).

Najwieksze przewozy zrealizowano na linii 7, z ktdrej skorzystato 1 588 pasazerdw (19,1% tacznej
liczby osob korzystajacych z piotrkowskiej komunikacji miejskiej w sobote).

Kolejne, pod wzgledem wielkosci przewozow, byly linie 2 i 6, z ktorych ustug skorzystato
odpowiednio 1 205i 1 177 osdb.

Najmniej pasazerow w sobote zarejestrowano na liniach: 1, 8 i 10 — odpowiednio: 421, 456 i 372
osoby.

W stosunku do wynikéw badan marketingowych z roku 2014 nastapit spadek liczby pasazerow o
704 osoby, czyli o 7,8%. W sobote, najlepiej wykorzystane byly pojazdy obstugujace linig 0, przewozac
przecietnie 4,2 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Byt to rezultat o 50% lepszy od wartosci sredniej
dla catej sieci komunikacyjnej, wynoszacej w sobote 2,8 pasazera na kilometr.

W niedziele, podobnie jak w sobote, przewoznicy prywatni nie Swiadczyli ustug. W niedzielg
niehandlowa popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim uksztattowat sig
na poziomie 5 848 pasazerow, tj. 31,5% wielkosci popytu w dniu powszednim i70,2% popytu
w sobote, przy analogicznych stosunkach podazy ustug — odpowiednio 38,1 i 86,0%.

Analogicznie, jak w sobote, w niedziele najwieksze przewozy zrealizowano na linii 7, z ktdrej
ustug skorzystato 1 174 pasazerdw. Kolejna, pod wzgledem liczby pasazerdw, okazata sig linia 2, ktorej
pojazdami przewieziono 851 o0séb. Znaczace przewozy zarejestrowano takze na liniach 0 i 4 -
odpowiednio: 709 i 778 osdb.

Najnizsze przewozy w niedziele odnotowano natomiast, podobnie jak w sobote, na linii 10 — tylko
213 pasazeréw. Prog 300 pasazerdw w niedziele przekroczyty jeszcze tylko nieznacznie linie 118, z
ktérych ustug skorzystato odpowiednio 304 i 307 osdb.

W stosunku do wynikéw badan marketingowych z roku 2014 nastapit spadek liczby pasazerow
w segmencie linii autobusowych o 873 osoby, czyli 0 13%.

Zdecydowanie najlepiej wykorzystane w niedziele niehandlowg byty autobusy linii 0,
z przewozami na poziomie 3,1 pasazera w przeliczeniu na kilometr, co jest wynikiem o 34,8%
wiekszym od Sredniej dla catej sieci piotrkowskiej komunikacji miejskiej, wynoszacym w niedzielg
niehandlowa tylko 2,3 (spadek o 0,4) pasazera na kilometr. Kolejng pod tym wzgledem okazata sig
linia 2, z wynikiem 2,7 pasazera na kilometr. Powyzej Sredniej uplasowaty sie jeszcze linie 4, 617, na
ktérych w niedziele niehandlowa przewozono odpowiednio: 2,5; 2,4 i 2,4 pasazera na Kilometr.
Najstabiej wykorzystane byty pojazdy obstugujace linie 1 i 10 — zaledwie 1,3 i 1,5 pasazera na kilometr.
Srednie wykorzystanie pojazdéw w niedziele niehandlowg byto o 17,9% nizsze niz w sobote i zarazem

0 20,7% nizsze niz w dniu powszednim - jesli wzig¢ pod uwage tylko grupe linii MZK.
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Znaczace zmniejszenie sie popytu na ustugi piotrkowskiej komunikacji miejskiej w niedziele w
wiekszosci zdeterminowane zostato zmianami w zachowaniach transportowych mieszkancow —
wskutek wprowadzenia zakazu handlu. Teze te sformutowano na podstawie przeprowadzonych w
innych miastach w kraju badan poréwnania wielkosci popytu w niedziele niehandlowg i handlowa,
ktorych wyniki wskazaty, ze wprowadzony ustawa z dnia 10 stycznia 2018 r. o ograniczeniu handlu w
niedziele i Swieta oraz w niektdre inne dni, zakaz handlu w niedziele, miat diametralny wptyw na
zachowania transportowe uzytkownikéw i popyt na ustugi przewozowe — spowodowat zmniejszenie sie
popytu nawet o 15%.

W soboty i niedziele, w zwigzku z niewykonywaniem kurséw poza miasto Piotrkdw Trybunalski
na liniach MZK, przejazdy podmiegjskie w piotrkowskiej komunikacji miejskiej nie byty realizowane.

Udziat przewozéw w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej liczbie
pasazerdw przewozonych w danym rodzaju dnia, pokazano na rysunku 9.

Biorac pod uwage typowe dla analiz struktury czasowej popytu na ustugi publicznego transportu
zbiorowego przedziaty trzygodzinne, rozpatrywane w skali catej sieci linii piotrkowskiej komunikagji
miejskiej, mozna stwierdzi¢, ze w dniu powszednim:
= koncentracja ruchu pasazerskiego przypadta na pory godzinowe 8-11, 11-14 i 14-17, w ktorych

przewieziono blisko trzy czwarte (72,2%) wszystkich pasazerow piotrkowskiej komunikacji
miejskiej, a réznice w przewozach pomiedzy kazdym z tych przedziatéw byty nieznaczne;

= umiarkowanie intensywne przewozy miaty miejsce w porze godzinowej 5-8, w ktdrej przewieziono
2 957 0séb, czyli 15,8% wszystkich pasazerdw;

» po godzinie 17 nastgpito zalamanie popytu: w porze godzinowej 17-20 przewieziono juz tylko 1
701 0sdb (9,1% wszystkich pasazeréw w dniu powszednim) a w porze wieczornej 20-23 — zaledwie
483 osoby (2,6%);

= marginalna wielkos¢ przewozow — 0,3% pasazerow (47 0sob) — przypadta na kursy rozpoczynajgce

sie w godzinach nocnych, tj. 23-5.
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Rys. 9. Udzial przewozéw w trzygodzinnych przedziatach czasowych
w catkowitej liczbie pasazerdw linii autobusowych piotrkowskiej

komunikacji miejskiej — wiosna 2018 r.

Zrédto: ,,Ocena eksploatacyjna sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie badari

marketingowych z wiosny 2018 r.”, kwiecien-lipiec 2018 r., s. 45.

W sobote najwieksze przewozy wystapity w godzinach 8-17, w ktdérych z ustug piotrkowskiej
komunikacji miejskiej skorzystato 68,0% facznej liczby pasazeréw w tym rodzaju dnia tygodnia, przy
czym najintensywniejsze przewozy miaty migjsce w porach godzinowych 11-14 i 14-17, w ktorych
przewieziono odpowiednio 1 938 i 1 932 osoby, tj. 23,3 i 23,2% wszystkich pasazeréw w sobote.
Wzmozone przewozy, na poziomie 1 405 oséb (16,9% sobotnich pasazerow), miaty tez miejsce w
porze godzinowej 17-20.

W niedziele niehandlowa, w poszczegdinych porach godzinowych: 8-11, 11-14, 14-17 i 17-20
zarejestrowano przewozy na niemalze identycznym poziomie, z niewielkim ich szczytowym natgzeniem
w godzinach 8-11, w ktdrych przewieziono 25,1% ogdtu niedzielnych pasazeréw, czyli 1 468 oséb. W
pozostatych wymienionych porach godzinowych z piotrkowskiej komunikacji miejskiej korzystato od
1 188 do 1 331 pasazerdw, czyli od 20,3 do 22,8% catkowitej ich liczby w tym rodzaju dnia.
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Catkowitga wielkos¢ popytu oraz liczbe pasazerdw w przeliczeniu na kazdy wozokilometr,

przedstawiong dla poszczegdlnych linii w odniesieniu do dnia powszedniego (nauki szkolnej), soboty

i niedzieli niehandlowej, zaprezentowano w tabeli 17.

Tab. 17. Liczba pasazerow ogotem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

dla poszczegolnych linii piotrkowskiej komunikacji miejskiej — wiosna 2018 r.

Linia

Liczba pasazerow w poszczegoélnych przekrojach

dzien powszedni
nauki szkolnej

sobota

niedziela
niehandlowa

linia nie funkcjonuje

883 |

linia nie funkcjonuje

linia nie funkcjonuije

linia nie funkcjonuje

linia nie funkcjonuje

linia nie funkcjonuje

linia nie funkcjonuje

linia nie funkcjonuije

linia nie funkcjonuje

linia nie funkcjonuje

linia nie funkcjonuje

linia nie funkcjonuje

linia nie funkcjonuje

Zrédto: , Ocena eksploatacyjna sfeci komunikacyi miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie badari

marketingowych z wiosny 2018 r. ", kwiecien-lipiec 2018 r., s. 30.
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W okresie prowadzenia badan marketingowych w 2018 r. obszar obstugiwany liniami
piotrkowskiej komunikacji miejskiej zamieszkiwato 74 116 osdb. Zarejestrowana miesieczna liczba osob
korzystajacych z ustug transportu zbiorowego — 454 400 pasazerdw — stanowita réwnowartosc jedynie
6,1 przejazdéw przecietnego mieszkanca obstugiwanego obszaru w skali miesigca. Jest to wartosc
bardzo niska.

Uzyskany wynik $wiadczy o wysokim stopniu substytugji podrézy komunikacja miejska przejsciem
pieszym, przejazdem rowerem lub przejazdem samochodem osobowym, a na trasach podmiejskich —
ofertg innych przewoznikow drogowych. Jest on zdeterminowany przede wszystkim:

» dezintegracja taryfowa piotrkowskiej komunikacji miejskiej, przejawiajaca sig funkcjonowaniem w
granicach miasta dwdch konkurujacych ze sobg podsystemow — komunalnego i prywatnego;
= ograniczong wielkoscig ustug Swiadczonych w komunikacji komunalnej.

W kolumnach z liczbg pasazerdw w danym rodzaju dnia tygodnia kolorowym zacieniowaniem
zaznaczono pola dotyczace linii o najwiekszej i najmniejszej liczbie pasazeréw w poszczegdlnych
rodzajach dni tygodnia.

Na zielono zacieniowano pola dotyczace linii o tgcznej liczbie pasazerdw w obydwu kierunkach
osiggajacej przynajmniej 2 tys. osob w dniu powszednim, 1 tys. w sobote i 600 w niedzielg — dotyczyto
to linii 2 i 7 we wszystkie dni tygodnia, linii 6 w dniu powszednim i w sobote oraz linii 0 i 4 w niedziele.

Kolorem czerwonym wyrdzniono natomiast pola dotyczace linii o catkowitej liczbie pasazerdw do
500 w dniu powszednim, do 250 w sobote oraz do 150 w niedziele. Zastosowane wyrdznienie dotyczyto
tylko lini 3 z segmentu potaczen MZK ijednocze$nie wszystkich linii obstugiwanych przez
przewoznikdw prywatnych w dniu powszednim.

Cata sie¢ komunikacyjna piotrkowskiej komunikacji miejskiej korzystata z 228 stupkow
przystankowych. W dniu powszednim zdecydowanie najwiecej pasazerdw (6 192 osoby na tgczne 37
320 os6b wysiadajgcych i wsiadajacych w skali catej sieci komunikacyjnej, tj. 16,6%) skorzystato z par
przystankdw w centrum miasta przy dworcach autobusowym ikolejowym oraz przy sadzie.
Na kolejnych miejscach znalazty sie przystanki: Stowackiego — Kostromska oraz Kostromska -
Stowackiego, z ktdrych skorzystato 2 342 pasazerdw (6,3%), Wyzwolenia — Leonarda, na ktorych to
stupkach wysiadto oraz wsiadto tacznie 1 966 0s6b (5,3%) oraz — z wynikiem 1 793 pasazerow (4,8%)
— para przystankéw Sulejowska — Wyzwolenia. Z wymienionych przystankow skorzystato tgcznie
12 293 pasazerow, czyli az 32,9% catkowitej ich liczby w dniu powszednim.

Bardzo dobrze wykorzystane byty réwniez nastepujgce przystanki lub zespoty przystankow:
= przystanki w obrebie skrzyzowania ul. Wojska Polskiego i al. Armii Krajowej (1 894 pasazerdw,

5,1%);
= Stowackiego — Osiedle oraz Stowackiego — Kottataja (1 741 pasazerow, 4,7%);

»  Stowackiego — al. Armii Krajowej (1 561 pasazerow, 4,2%);
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= Sienkiewicza — Urzad Miasta (1 478 pasazerdw, 4,0%);
= al. 3 Maja — Zeromskiego (1 380 pasazerdw, 3,7%);
= Dmowskiego FMG ,PIOMA” (1 297 pasazeréw, 3,5%);
» przystanki obstugujace Osiedle Wysoka — todzka (1 262 pasazerdw, 3,4%);
= Wojska Polskiego — Wiadukt (1 131 pasazerdw, 3,0%);
= Wierzeje (920 pasazerow, 2,5%);
= al. Kopernika — pl. Niepodlegtosci (807 pasazerdw, 2,2%);
= al. Armii Krajowej — Szkolna (793 pasazerow, 2,1%).
Do przystankéw, ktorych wykorzystanie osiggneto poziom co najmniej 500 pasazerdw, nalezy
jeszcze zaliczyc:
= Rakowska Szpital (554 pasazeréw, 1,5%);
= al. Armii Krajowej — Os. Gdrna (545 pasazerow, 1,5%);
*  Wolborska — Przychodnia (534 pasazerow, 1,4%);
» Kostromska — Dmowskiego (519 pasazerdw, 1,4%).
Wymienione 20 zespotdw przystankdw o najwiekszym wykorzystaniu obstuzyto w dniu
powszednim 28 709 pasazerow, czyli az 76,9% tacznej ich liczby.
Z drugiej strony, tgczne wykorzystanie na poziomie nie wiecej niz 25 pasazeréw wysiadajgcych i
wsiadajacych, charakteryzowato az 83 stupki przystankowe.
Poza granicami Piotrkowa Trybunalskiego zlokalizowane zostaty tylko pojedyncze przystanki,
obstugiwane wytacznie w dniu powszednim, z ktdrych korzystata tacznie nastepujaca liczba osdb:
= Szydtéw przy Szkole Podstawowej — 59;
=  Bujny — Technikum = 32;
= Bujny nr 73 — 16;
=  Twardostawice nr 42 - 8;
= Majkéw Maty nr 4/5 - 7.

3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi piotrkowskiej komunikacji miejskiej bedzie sie ksztattowat pod wptywem

nastepujacych czynnikow:
» liczby mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego i gmin osciennych, objetych obstugg komunikacyijng;
» liczby samochodéw osobowych;
» ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;
» poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury biletow;
» jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego — przede wszystkim w zakresie realizacji

podstawowych postulatow przewozowych;

» poziomu oferty przewozowej, mierzonej liczbg realizowanych wozokilometrow;
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= dostepnosci parkingdw i wysokosci wnoszonych opfat za parkowanie.

Procedura budowania modelu prognostycznego liczby pasazeréw zaklada standardowo

wykorzystanie 10 zmiennych objasniajgcych, a mianowicie:

» liczby mieszkancow;

» liczby samochoddw osobowych;

» przecietnego wynagrodzenia;

= liczby wozokilometrow;

= wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do ceny 1 litra paliwa;
= wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do ceny 100 litréw paliwa;
= ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;

= liczby mieszkan;

= liczby bezrobotnych;

= wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednorazowego (jednoprzejazdowego).

Na podstawie dostepnych danych, do budowy modelu popytu przyjeto 5 zmiennych. Byty one

nastepujgce:

» liczba mieszkancow;

» liczba samochoddow osobowych;
» przecietne wynagrodzenie;

s liczba wozokilometréw;

= liczba bezrobotnych.

Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazerow oparto na modelu analizy regres;ji
krokowej, polegajacej na przyjeciu zespotu zmiennych niezaleznych (liczba mieszkancow, wskaznik
bezrobocia, przecietne wynagrodzenie, wskaznik motoryzacji i innych), ktére w ramach kolejnych
sekwencji dziatan obliczeniowych uznawane sg za statystycznie istotne lub nieistotne. Sekwencja
dziatar analitycznych polega na przeprowadzeniu procedur obliczeniowych skfadajgcych sie m.in. z
badania zjawiska wspotliniowosci zmiennych, estymacji przedziatowej, badania hipotez o tacznej
istotnoéci parametrow strukturalnych, liniowosci modelu, normalnosci rozkfadu czynnika losowego,
autokorelacji sktadnika losowego i innych. W rezultacie, otrzymuje sie model opisujgcy wartosc
szacowanego parametru po podstawieniu okreslonej wartosci zmiennych niezaleznych.

Prognoze liczby pasazeréw piotrkowskiej komunikacji miejskiej do 2030 r. przedstawiono
na rysunku 10.

Prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddziatywania warunkow zewnetrznych, popyt moze
zmniejszy¢ sie — w stosunku do 2018 r. — 0 4% w 2020 r. (225 tys. pasazerow), o 8% w 2025 r. (455
tys. pasazerow) oraz o 10% w 2028 r. (535 tys. pasazerow). Wobec braku wiarygodnych danych

historycznych dotyczacych liczby pasazerdw, dane te nalezy jednak potraktowac z duzg ostroznoscia.
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Rys. 10. Prognoza popytu komunikacji miejskiej
w Piotrkowie Trybunalskim do 2030 r.

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych z badar wielkoéci popytu na ustugi piotrkowskiej
komunikacji miejskiej z lat 2004-2018.

Analiza liczby przewiezionych pasazerdw w  Piotrkowie Trybunalskim w latach
2012-2018 wskazuje na zbiezno$¢ prognoz dla wariantu aktywnego z lat 2012-2020
z rzeczywista liczbg przewiezionych pasazerow. Wyniki badan popytu zrealizowane w 2014 r.
i 2018 r. pozwalajg stwierdzi¢, ze odchylenie rzeczywistej liczby pasazerédw komunikacji miejskiej w
Piotrkowie Trybunalskim od prognozowanej wynosi odpowiednio +0,08 i +1,62%. Uwzgledniajac
rzeczywiste parametry dotyczace wielkosci pracy eksploatacyjnej, liczby ludnosci i liczby
zarejestrowanych samochoddéw osobowych zmodyfikowano model prognostyczny liczby pasazerdw,
wydtuzajac réwnoczesnie okres prognozy do 2030 r. Prognozowane liczba pasazerow komunikadji
miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim w latach 2020, 2025, 2028 i 2030 wyniesie odpowiednio: 5,100
min, 4,870 min, 4,790 min i 4,756 min, przy zatozeniu Ze nie nastgpig istotne zmiany w pracy
eksploatacyjnej (wozokilometrach).

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno w ujeciu

funkcjonalnym, jak i marketingowym.
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W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty przewozowej
powinny obejmowac¢ dostosowanie do potrzeb mieszkancow jej poszczegdinych elementdw,
identyfikowanych jako postulaty przewozowe.

Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencji i zachowan
komunikacyjnych mieszkancow, do gtownych postulatow przewozowych zgtaszanych pod adresem
komunikacji publicznej zalicza sie:
= bezposredniosc;
= punktualnos¢;
= czestotliwosc.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa publicznej komunikacji zbiorowej powinna
stanowi¢ mix pieciu elementdw: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu obstugi
pasazera, gwarantujgcych jej wysokg jakosc.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwlaszcza stwarzajgca coraz lepsze warunki
podrézowania samochodem osobowym, zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasazerskim
transporcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wiec zmiana tej polityki, w celu
osiggniecia rownowagi pomiedzy przejazdami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg zbiorowa.
Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu
zadan przewozowych. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego
obowigzujgcymi w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie w miastach powinien

ksztattowac sie w propordgji: 50% transport publiczny — 50% transport indywidualny.

Id: 868CF12C-2D02-4671-8D56-10CB9B9B8655. Podpisany Strona 66



4. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2018 r., w ramach piotrkowskiej komunikacji miejskiej
funkcjonowato 16 dziennych linii autobusowych:

« 11 linii obstugiwanych przez MZK Sp. z 0.0. na zlecenie Zarzadu Drdg i Utrzymania Miasta w
Piotrkowie Trybunalskim — organizatora publicznego transportu zbiorowego - oznaczonych
handlowo numerami: 0, 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,91 10;

« 5 linii komercyjnych realizowanych samodzielnie przez przewoznikdw prywatnych na podstawie
posiadanych zezwolen — oznaczonych dla potrzeb informacji pasazerskiej jako: P1, P5, P6, P71 P8.
Linia P11 zostata zlikwidowana juz po zakonczeniu badan marketingowych.

Wszystkie te linie miaty charakter potaczen catorocznych. Zaprezentowany podziat wszystkich
linii na dwie grupy — pofaczenia obstugiwane przez MZK oraz przez przewoznikow prywatnych —
wykorzystany zostat w dalszej cze$ci opracowania do poréwnan efektywnosci poszczegolnych linii w
skali catej sieci oraz w poszczegdlnych grupach.

Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegolnych linii piotrkowskiej komunikacji miejskiej, mierzong
liczba wykonywanych kurséw przedstawiono w tabeli 18, natomiast w tabeli 19 przedstawiono liczbg
kilometréw, wykonywanych w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia na kazdej z linii.

Tab. 18. Liczba kurséw wykonywanych na liniach piotrkowskiej komunikacji
miejskiej w dniu powszednim, w sobote i w niedzielg — stan na 31 maja 2018 r.

Liczba kurséw wykonywanych w poszczegolne dni tygodnia
Linia dzien powszedni sobota niedziela
kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B
0 24 23 10 11 11 11
1 18 17 12 12 10 10
2 38 38 22 21 21 20
3 8 9 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuije
4 27 25 15 16 16 16
5 41 39 14 14 11 11
6 43 43 20 21 11 12
7 46 42 29 28 27 26
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Liczba kursow wykonywanych w poszczegolne dni tygodnia
Linia dzien powszedni sobota niedziela
kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B
8 21 - 11 - 9 -
9 23 23 12 12 11 11
10 20 20 11 12 9 11
Razem MZK | 309 279 156 | 147 136 | 128
P1 5 4 linia nie fuhkcjonuje linia nie funkcjonuje
P5 11 13 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
P6 7 9 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
P7 6 6 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
P8 7 7 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
P11 8 9 linia nie funkcjonuije linia nie funkcjonuje
p?:;:'tl;li _ 44 43 : 1 | i3 | 3 _
Razem siec 353 327 156 147- 136 128

Zrédto: ,Ocena eksploatacyjna sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie badan

marketingowych z wiosny 2018 r.”, kwiecien-lipiec 2018 r., s. 9.

Tab. 19. Liczba kilometrow wykonywanych na poszczegdinych liniach

piotrkowskiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim (nauki szkolnej),

w sobote i w niedziele — stan na 31 maja 2018 r.

Liczba kilometrow wykonywanych
w poszczegolnych badanych przekrojach
Linia > -
poizi:: = sobota niedziela p:?:s'?::y
0 510,208 225,495 230,529 12 768,993
1 441,702 268,211 227,944 11 488,306
2 643,043 334,345 318,023 16 431,398
3 167,618 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 3519,978
a 555,741 312,077 307,763 14 457,684
5 833,134 289,441 239,023 19 848,693
6 888,522 411,659 233,882 21 475,008
Id: 868CF12C-2D02-4671-8D56-10CBYBYIB8655. Podpisany Strona 68




Liczba kilometréw wykonywanych
w poszczegolnych badanych przekrojach
Linia -
po:;i:: dni sobota niedziela p:;?:;?::y

7 897,084 546,653 487,261 23 461,681
8 375,825 192,916 162,933 9 478,654
9 437,724 233,110 211,913 11 184,209
10 289,355 166,141 142,588 7 453,959
Razem MZK 6 039,956 2 980,048 2 561,859 151 568;5_63
P1 74,340 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 1 561,140
P5 192,120 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 4 034,520
P6 111,726 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 2 346,246
P7 93,426 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 1 961,546
P8 102,077 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 2 143,617
P11 118,514 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 2 488,754
Razem prywatni 692,203 o .| 14536263
Razem siec 6 732,159 2 980,048 2 531,859 166 104,826

Zrédio: ,Ocena eksploatacyjna sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie badan
marketingowych z wiosny 2018 r.”, kwiecien-lipiec 2018 r., s. 20.

W dniu powszednim na liniach komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim i w osciennych
miejscowosciach, realizowano 6 732,1 wozokilometréw, z czego 6 039,9 wozokm (89,7%) przypadato
na MZK Sp. z 0.0. W sobote realizowano facznie 2 980,0 wozokilometréw. W niedziele na liniach
piotrkowskiej komunikacji miejskiej realizowano 2 531,8 wozokilometrow.

Intensywnos¢ obstugi komunikacyjnej w sobote i niedziele w stosunku do dnia powszedniego,
mierzona liczbg wozokilometréw wynosi odpowiednio 0,44 1 0,37 do 1.

W planie na 2018 r. w komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim i gminach osciennych
zatozono realizacje 1 901 000 wozokilometrow, z ktdrych 1 750 000 wozokilometréw (92%) przypadto
na MZK Sp. z 0.0. Strukture planowanej w 2018 r. pracy eksploatacyjnej przedstawiono na rys. 11.
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Rys. 11. Struktura rocznej pracy eksploatacyjnej komunikacji miejskiej
w Piotrkowie Trybunalskim — plan na 2018 r.

Zrédto: opracowanie wiasne,

Kryterium liczby obstugiwanych jednostek administracyjnych pozwolito na wyodrebnienie dwoch
grup linii, obejmujgcych odpowiednio:
= czternascie linii miejskich — o trasach w catosci zawierajacych sie w granicach administracyjnych
miasta Piotrkowa Trybunalskiego;
= dwie linie podmiejskie — o trasach taczacych miasto Piotrkow Trybunalski z okolicznymi
miejscowosciami, potozonymi w dwdch gminach osciennych — w gminie Grabica i w gminie Wola
Krzysztoporska.
Kryterium zakresu kursowania podzielito wymienione linie piotrkowskiej komunikacji miejskiej na
dwie kategorie, obejmujgce odpowiednio:
= dziesiec linii catotygodniowych -0, 1, 2, 4,5, 6,7, 8,91 10;
= szesc linii funkcjonujgcych tylko w dni powszednie od poniedziatku do pigtku — linia 3 obstugiwana
przez MZK Sp. z 0.0. oraz wszystkie linie przewoznikéw prywatnych.
Poza miastem Piotrkéw Trybunalski, linie piotrkowskiej komunikacji miejskiej obstugiwaty

zaledwie 4 miejscowosci oscienne (tabela 20).
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Obstugiwane miejscowosci oscienne potozone sg w dwdch jednostkach administracyjnych
w powiecie piotrkowskim:
» w gminie Grabica (miejscowosci: Twardostawice, Majkéw Maty i Szydtow);

* w gminie Wola Krzysztoporska (miejscowos¢ Bujny).

Tab. 20. Miejscowosci obstugiwane liniami piotrkowskiej komunikacji miejskiej

— stan na 31 maja 2018 r.

: Dzienna liczba kursow
Jednostka Liczba - =
- s o = - 7 = do i z danej
Kierunek | Miejscowosc¢ | administrac | mieszkanc Linia == — :
= : miejscowosci w dniu
yjna ow =
powszednim*
Miasto Miasto "
ws
; Piotrkéw Piotrkw 72585 kf:s nie dot.
i

Trybunalski | Trybunalski

Twardostawice 297 1 8
potnocno- ., Gmina

Majkow Mat 201 1 8
zachodni ) ‘ Grabica

Szydtow 154 1 8

. Gmina Wola
potudniowo- ,
. Bujny Krzysztopors 879 5 14

zachodni G

* — w soboty i niedziele kursy podmiejskie nie sa wykonywane
Zrédto: ,Ocena eksploatacyjna sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie badan
marketingowych z wiosny 2018 r.”, kwiecien-lipiec 2018 r., s. 8.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2017 r., komunikacja miejska w Piotrkowie Trybunalskim
obstugiwata obszar zamieszkaty przez ponad 74 tys. mieszkancow, w tym 72 tys. (97%) -

zamieszkatych w granicach Piotrkowa Trybunalskiego.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego, organizowanego
przez Miasto Piotrkdw Trybunalski obejmuje:
= miasto Piotrkow Trybunalski;
= gminy oscienne, z ktérymi Miasto Piotrkdw Trybunalski zawarto porozumienie w zakresie

organizacji publicznego transportu zbiorowego, tj. Gming Grabica i Gming Wola Krzysztoporska.
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Bioragc pod uwage czestos¢ wprowadzania zmian w trasach linii, dokonywanych w reakcji na
sygnaty z rynku, nieuzasadnionym wydaje sie zamieszczenie w planie transportowym doktadnych tras
poszczegdlnych linii skfadajacych sie na planowang sie¢ komunikacyjna. Nalezy bowiem zwréci¢ uwage,
ze szczegdtowe okredlenie tras linii, na ktérych planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana przebiegu trasy linii komunikacyjnej
musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba zmiany trasy linii powstanie w okresie
objetym planem, to takg zmiane trzeba do planu wprowadzic, zachowujgc dtugotrwatg procedurg
obowigzujaca w tym zakresie.

Zgodnie z § 5 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegOtowego zakresu planu  zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu  zbiorowego,
wydanego na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia
2010 r., z uwagi na to, ze przewozy objete ninigjszym planem majg charakter przewozow uzytecznosci
publicznej wykonywanych w komunikacji miejskiej, odstepuje sie od sporzadzenia czesci graficznej
planu transportowego.

Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czgsto wystepujacy
koniecznodcia wprowadzania biezacych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiedniej
elastycznosci sieci komunikacyjnej, szybko reagujgcej na zmieniajgcy sig popyt i zmieniajgce sig
specyficzne wymagania pasazerdw, odstepuje sie rowniez od szczegdtowego okreslenia tras linii, na
ktérych majg sie odbywac przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z przywotanym
Rozporzadzeniem, okreslony zostaje jedynie obszar, na ktérym w okresie planowania funkcjonowata
bedzie sie¢ komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim i gminach, ktdére z Miastem Piotrkow
Trybunalski podpisaty porozumienia.

Granice obszaru, na ktérym ma sie odbywaé przewdz o charakterze uzytecznosci publicznej w
ramach piotrkowskiej komunikacji miejskiej, stanowig zatem granice miasta Piotrkow Trybunalski oraz
granice gmin Grabica i Wola Krzysztoporska.

Na podstawie wynikéw przeprowadzonych przez ZDiUM wiosng 2018 r. badafh marketingowych
wielkosci popytu mozna stwierdzié, ze — w ujeciu sumarycznym — obecna wielko$¢ podazy ustug
przewozowych jest w miare dobrze dostosowana do wystepujacego popytu efektywnego. Wystepujace
pojedyncze przypadki nadmiernego napetnienia, maja charakter zjawisk dos¢ rzadkich, zwigzanych
z naturalnymi dziennymi spietrzeniami wielkosci popytu.

W Piotrkowie Trybunalskim i okolicznych gminach nie badano dotychczas preferencji i zachowan
komunikacyjnych mieszkancoéw, nie mozna wiec okresli¢ udziatu poszczegdlnych celéw przemieszczen
w realizowanych podrézach miejskich (np. praca, nauka, zakupy, sprawy osobiste, sprawy stuzbowe,

towarzyskie, itp.) oraz udziatu réznych Srodkdéw transportu (samochod osobowy wiasny lub obcy,
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komunikacja regionalna, komunikacja miejska, kolej, rower, dojscie piesze, itp.) w realizacji podrozy
miejskich.

Najwazniejszymi celami badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow, sa:

» okreslenie preferencji pasazeréw publicznego transportu zbiorowego (w miastach — komunikacji
miejskiej) i uzytkownikéw samochoddw osobowych;

= poznanie oceny funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego;

= ustalenie hierarchii postulatéw przewozowych;

» ocena realizacji postulatow przewozowych ze wskazaniem obszaréw wymagajacych poprawy;

= okredlenie przyczyn wyboru podrézy publicznym transportem zbiorowym i transportem
indywidualnym;

= ustalenie pozgdanych nowych potaczen lub zmiany istniejgcych.

W zwigzku z brakiem badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow, podstawa
planowania oferty przewozowej, w tym tras linii i intensywnosci ich obstugi, sa w Piotrkowie
Trybunalskim analizy wynikéw badan wielkosci popytu.

Charakterystyke planowanej sieci komunikacyjnej w 2020 r. i 2025 r., przedstawiono w tabeli 21.

Tab. 21. Charakterystyka planowanej sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie
Trybunalskim 2020 r. i 2025 r.

- Wariant Liczba wozokilometrow

Gmina obstugi w roku 2020 w roku 2025
o, . min 1 600 000 1 500 000
Piotrkow Trybunalski i 2 000 000 1 900 000
. min 0 0
Grabica max 7 000 6 000
min 0 0
Wola Krzysztoporska - 6 000 5100

Zrodto: opracowanie wiasne.

Na podstawie obserwacji zmian w podazy ustug przewozowych piotrkowskiej komunikacji
miejskiej na przestrzeni lat 2004-2018 zatozono, ze w najblizszych latach dalszej redukgji ulegnie zakres
obstugi miasta przez przewoznikdw prywatnych, dziatajgcych na wiasne ryzyko finansowe. Oznacza to,
ze planowana sie¢ komunikacyjna uzytecznosci publicznej (organizowana miasto Piotrkdw
Trybunalski), powinna wypetnia¢ luki w obstudze komunikacyjnej miasta po ewentualnych likwidacjach
linii przewoznikéw prywatnych. Z tej przyczyny, planowane w 2020 r. i w 2025 r. liczby wozokilometrdw

przedstawiono w widetkach — jako minimalne i maksymalne.
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W celu spetnienia wymogow ustawy o elektromobilnosci, od dnia 1 stycznia 2021 r.
do eksploatacji powinny by¢ wprowadzone co najmniej 2 autobusy zeroemisyjne. Na podstawie
przeprowadzonej w listopadzie 2018 r. analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy
$wiadczeniu ustug piotrkowskiej komunikacji miejskiej autobusdw zeroemisyjnych przyjeto,
ze w Piotrkowie Trybunalskim wymdg zapewnienia okreslonego udziatu autobuséw zeroemisyjnych we
flocie zapewniony zostanie poprzez eksploatacje autobuséw elektrycznych z bateryjnymi zasobnikami
energii. Zatozono, ze w celu umozliwienia obstugi takze zadan catodziennych na przeznaczonych do
elektryfikacji liniach — przy racjonalnej pojemnosci baterii — autobusy bedg tadowane w zajezdni
operatora i dotadowywane w stacjach szybkiego tadowania pantografowego na wybranych petlach.

Za potaczenie, ktore najlepiej spetnia kryteria obstugi taborem zeroemisyjnym i w pierwszej
kolejnosci powinno zosta¢ przeznaczone do elektryfikacji, uznano linie 6. W celu dotadowywania
pojazdéw obstugujacych te linie, pierwsza stacja fadowania powinna zostac zainstalowana na petli
Dmowskiego FMG ,Pioma”.

Poza linig 6, obstugujacg budynki wielorodzinne i zaktady pracy w rejonie ul. Dmowskiego, os.
Goérna, centrum miasta oraz osiedla Wyzwolenia i Piastowskie o zwartej zabudowie o charakterze
wielorodzinnym, a takze gesto zabudowane osiedle Wierzeje, proponowanymi wstepnie liniami, na
ktorych przewiduje sie eksploatacje taboru zeroemisyjnego, sa:

e 7 — obstugujgca zachodnie, najintensywniej zamieszkate osiedla mieszkaniowe (Stowackiego),
centrum miasta, osiedla Wyzwolenia i Wierzeje — ze stacjg tadowania szybkiego na petli
Stowackiego lub na petli Wierzeje;

e 2 —faczaca rejon ul. Dmowskiego z os. Stowackiego, centrum miasta, os. Wyzwolenia z Zespotem
Opieki Zdrowotnej w obrebie ulic Rakowskiej i Wolborskiej, z dodatkowym stanowiskiem tadowania
szybkiego na petli Dmowskiego FMG ,,Pioma”.

Zgodnie ze stanem na listopad 2018 r., wynik analizy kosztéw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug piotrkowskiej komunikacji miejskiej autobusdw

zeroemisyjnych, wskazat na brak obowigzku eksploatacji tego typu pojazdéw we flocie.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrédta i formy finansowania ustug, odptatnoéé ustug oraz refundacja uprawnien do

przejazdow ulgowych i bezptatnych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania
regularnego przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywanego
finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora transportu,
realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt. 3 tej ustawy.

Finansowanie ustug komunikacji miejskiej w ramach publicznego transportu zbiorowego w
Piotrkowie Trybunalskim i obstugiwanych gminach sgsiednich, realizowane jest z wptywow z biletdw,
srodkéw z budzetu miasta Piotrkowa Trybunalskiego przeznaczanych na dotacje dla operatora oraz ze
srodkéw z budzetéw gmin osciennych.

W modelu zarzadzania komunikacja miejska obowigzujacym w Piotrkowie Trybunalskim, to
operator jest emitentem biletdw i otrzymuje od organizatora wytacznie doptate do $wiadczonych ustug,
zapewniajgca — wraz z wptywami z biletdw — pokrycie kosztéw ich realizacji.

W modelu zarzadzania komunikacja miejska obowigzujgcym w Piotrkowie Trybunalskim, MZK Sp.
z 0.0. wykonuje wiekszos¢ funkcji organizatora publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
jest emitentem biletow.

Sposobem finansowania publicznej komunikacji zbiorowe] moze tez by¢ udostepnienie
operatorowi przez organizatora Srodkéw transportu na realizacje przewozéw w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. W Piotrkowie Trybunalskim taka sytuacja dotychczas nie wystepowata.

Miasto Piotrkéw Trybunalski, analogicznie jak inne miasta z funkcjonujgcg komunikacjg miejska,
zmuszone jest przeznacza¢ $rodki z innych dochoddéw gminy na funkcjonowanie komunikacji miejskiej.
Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w Piotrkowie Trybunalskim oraz w gminach
osciennych jest finansowane z trzech Zrddet.

Pierwsze z tych Zrodet stanowig przychody ze sprzedazy biletéw, drugie — doptaty z budzetu
miasta Piotrkowa Trybunalskiego oraz gmin Grabica i Wola Krzysztoporska, a trzecim zrodtem
finansowania sg wptywy z innych ustug realizowanych przez MZK Sp. z o.0.

Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Piotrkowie Trybunalskim w latach

2015-2017 oraz plan na 2018 r. przedstawiono w tabeli 22.

Tab. 22. Finansowanie ustug transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim w latach
2015-2017 oraz plan na 2018 r. — na liniach MZK Sp. z o.0.
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Roczne Roczna Wskaznik
Koszty Inne 5
7 przychody doplata odplatnos

Rok przewozow = przychody ; |

[zH] z biletow [zH] (refundacja) ci

[zH [zt] [%]
2015 11 778 801 4 235 526 155 746 7 200 000 36
2016 11 982 338 4323 273 160 585 7 200 000 36
2017 12 358 515 4 356 093 179 376 7 200 000 35
2018 -

oty 12 715 000 4 365 000 150 000 7 200 000 34

Zrédto: dane MZK Sp. z o.o.

Wskaznik odptatnosci obrazuje stopien pokrycia kosztow realizacji ustug publicznego transportu
zbiorowego przychodami ze sprzedazy biletéw. W 2017 r. koszty przewozdw pokryto przychodami z
biletéw w 35,0%.

Uzyskana w Piotrkowie odptatnos¢ ustug jest dos¢ umiarkowana, jak na sie¢ komunikacyjng w
miescie o tej wielkosci.

Przychody ze sprzedazy biletow w transporcie miejskim zdeterminowane sg wysokoscig i
strukturg cen oraz relacjg cen biletdow jednoprzejazdowych i okresowych.

Zmiany w wysokosci wskaznika odptatnosci ustug zdeterminowane sg w najwiekszym stopniu
zmiang struktury demograficznej spoteczenstwa oraz ciggtym wzrostem motoryzacji indywidualnej —
skali uzytkowania samochoddw osobowych w codziennych podrézach. Czynniki te wptywajg na
systematyczny spadek udziatu pasazerow wnoszacych petng optate za przejazd, poniewaz pasazerowie
nieuprawnieni do ulg lub zwolnien z optat w coraz wiekszym stopniu decyduja sig na korzystanie z
samochoddw osobowych w podrézach miejskich. Z przyczyn demograficznych nastepuje jednoczesnie
wzrost udziatu pasazerdw niewnoszacych petnej optaty — szczegdlnie niekorzystny jest wzrost liczby
pasazerow posiadajgcych prawo do przejazddw bezptatnych, wpltywajacy na systematyczne obnizanie
sie wskaznika odptatnosci ustug komunikacji miejskiej we wszystkich miastach w Polsce. Trend ten
wystapi rowniez w Piotrkowie Trybunalskim.

Utrzymanie wskaznikow odptatnosci na niezmienionym poziomie, przy rosngcych kosztach
funkcjonowania komunikacji miejskiej, teoretycznie mogtoby nastapi¢ wskutek wzrostu cen biletow.
Jednak juz obecnie popyt na ustugi piotrkowskiej komunikacji miejskiej nie jest wysoki — przy
pozostawieniu aktualnej oferty przewozowej uprawnione jest przyjecie zatozenia, ze w okresie
planowania kazdy wzrost cen biletéw skutkowatby rezygnacja z jej ustug przez czes¢ pasazerdw i w
rezultacie — dalszym spadkiem przychodow.

Obowigzujacg w piotrkowskiej komunikagji miejskiej taryfe, w segmencie biletéw jednorazowych

nalezy oceni¢ pozytywnie. Zaleca sie jednak konieczno$¢ przekonstruowania taryfy optat w kierunku
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wzrostu udziatu biletéw okresowych w przychodach (docelowo do 40-50%) i wprowadzenie nowych
rodzajow biletow: 30- lub 60-minutowego (z punktu widzenia pobudzenia popytu bilet 60-minutowy
zdecydowanie uznac nalezy za korzystniejszy) i 24-godzinnego.

Podstawowa wada taryfy jednolitej w jej klasycznej postaci, jest brak korespondencyjnosci, czyli
mozliwosci przesiadania sie w ramach jednej podrézy bez koniecznosci wnoszenia dodatkowej optaty.

Ze wzgledu na bardzo atrakcyjng dla pasazera cene biletu jednorazowego, proponuje sie jej
utrzymanie lub ewentualnie podniesienie do 2,40 zi oraz wprowadzenie dodatkowo biletu
przesiadkowego, waznego przez 60 minut od momentu skasowania, w cenie 3,00 zt. W przypadku
braku rozwoju linii pozamiejskich proponuje sie likwidacje taryfy strefowej i zastgpienie jej taryfa
jednolita w catej sieci komunikacyjnej. Optata manipulacyjna za zakup biletu u kierowcy moze zostac
zachowana, jednakze wytacznie w odniesieniu do biletu jednorazowego.

Uzupetnieniem biletéw jednorazowych i przesiadkowych bytyby bilety 24-godzinne obowigzujace
w catej sieci piotrkowskiej komunikacji miejskiej, w cenie 7,00 zt.

W segmencie biletéw okresowych takze proponuje sie obowigzywanie wytacznie biletéw
sieciowych (w przypadku braku rozwoju linii pozamiejskich) czyli likwidacje biletéw na jedng linie
(trasowanych). Rekomenduje sie cene sieciowego biletu imiennego na poziomie 60 zt. W przypadku
biletu normalnego bytaby to cena réwna obecnej cenie biletu na jedna linie i zarazem o 14 zt nizsza
od ceny biletu okresowego waznego w granicach administracyjnych Piotrkowa Trybunalskiego.

Komunikacja miejska realizowana przez przewoznikéw prywatnych finansowana jest wytgcznie z
przychoddw ze sprzedazy biletéw. Aby uzyskaé przewage konkurencyjng nad przewozami uzytecznosci
publicznej, przewoznicy prywatni wykonujgcy przewozy w komunikacji miejskiej na obszarze Piotrkowa
Trybunalskiego i gmin, z ktérymi podpisano porozumienia miedzygminne, z reguty pobierajg optaty w
kwotach nizszych od okreslonych w uchwale taryfowej Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego.

W zwiazku z niewielkim udziatem przewoznikdw prywatnych w rynku i postepujgcym
ograniczaniem ich oferty przewozowej, nalezy odstapi¢ od dziatan zmierzajgcych do utworzenia biletu
integracyjnego, ktadac nacisk na niezbedne zmiany taryfowe w segmencie komunikacji komunalnej.

Zatozony do 2018 r. mechanizm finansowania komunikacji komunalnej, jest korzystniejszy dla
operatora niz dla gminy, poniewaz zapewnia operatorowi ryczattowa kwote refundacji utraconych
przychoddéw z tytutlu stosowania ulg i zwolnien z optat, niezalezng od liczby realizowanych
wozokilometréw. Jest to rozwigzanie, przy ktérego obowigzywaniu nalezy zobowigza¢ operatora do
Swiadczenia ustug w okreslonej ich wielkosci.

Dla gminy korzystniejszym bytoby oparcie rozliczen na doptacie do wozokilometra rozktadowego.
5.2. Zrédta i formy finansowania inwestycji

Inwestycje taborowe
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Inwestycje taborowe w transporcie publicznym w Piotrkowie Trybunalskim i gminach osciennych
sg finansowane ze srodkdw wiasnych przewoznikdw pochodzacych ze zrédet wiasnych (odpisy

amortyzacyjne, zysk) oraz zrédet zewnetrznych (kredyty, leasing).

Inwestycje infrastrukturalne

Piotrkéw Trybunalski nie korzystat z w latach 2012-2018 z funduszy unijnych w realizacji
programow rozwoju transportu publicznego. Inwestycje infrastrukturalne finansowane sg z budzetu

miasta. Zakres inwestycji zrealizowanych w latach 2012-2018 przedstawiono w tabeli 23.

Tab. 23. Inwestycje infrastrukturalne zwigzane z transportem zbiorowym zrealizowane
w latach 2012-2018

o Zrodio Kwota
zwa inw i
L finansowania [zH]

Zakup 22 nowych wiat przystankowych (lata 2012-2018) $rodki wiasne 385929
Zak tawow oswietleni h do gablot informacji

a qu zesl a.\nl.'ow oswietleniowych do gablo Ifll ormacji T 99 304
pasazerskiej i do gablot rozktadowych do 5 wiat (2017 r.)
Zak stawow o$wietleniowych do gablot inf i

° UP “ : W " ki g .ormaql $rodki wiasne 101 000
pasazerskiej i do gablot rozktadowych do 10 wiat (2018 r.)

t do tablic int

Przy qrj‘za energetyczne do tablic interaktywnych il e 36 976
(20141 2015r.)
Zakup 3 tablic informacji pasazerskiej (2016 r.) $rodki whasne 149 998
Wyk ie dokumentacji projektowej dotyczacej przebud

ylonanl N _ ,J Proj ] dotyczace] przebudowy srodki wiasne 6 027
petli przy ul. Dworskiej (2017 r.)
Przebudowa petli Szczekanica (2012 r.) srodki whasne 254 343
Budowa petli Lotnisko (2014 r.) srodki whasne 262 000
Przebudowa petli Wierzeje Srodki wtasne 2122 500

Zrédto: dane ZDiUM Piotrkéw Trybunalski.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

Zasady funkcjonowania oraz rozwoju transportu publicznego na obszarze miasta Piotrkowa
Trybunalskiego wyznacza strategia rozwoju miasta. Jej realizacja zwigzana jest z przyjeciem zasad
oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport
indywidualny, celem uzyskania pozgdanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu
zbiorowego w podrézach miejskich i pozamiejskich.

Dla miast $rednich — do ktérych mozna zaliczy¢ Piotrkéw Trybunalski — oraz przylegtych do nich
obszaréw objetych obstugg komunikacyjng, udziat transportu publicznego w realizacji potrzeb
przewozowych nie powinien by¢ mniejszy niz 50%*. W gminach wiejskich udziat transportu
zbiorowego w realizacji potrzeb transportowych nie powinien by¢ natomiast mniejszy niz 25%.

Zrealizowane do tej pory dla Piotrkowa Trybunalskiego i okolicznych gmin opracowania
planistyczne nie pozwalaja na jednoznaczng identyfikacje obecnego podziatu zadan przewozowych.

Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowaé na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazeréw, przy mozliwie najnizszych naktadach finansowych.
Komunikacja kolejowa, dofinansowywana przez samorzad wojewddztwa, spetnia oczekiwania
pasazerow w zakresie przebiegu jej tras, ale nie w zakresie czestotliwosci kursowania pociggdw, poza
tym jest ograniczona stanem torowisk i gestoscia stacji i przystankéw. Komunikacja miejska obstuguje
zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta. Lokalna komunikacja komercyjna, eksploatujaca innego
rodzaju tabor, obejmuje swoim zasiegiem zazwyczaj obszar siegajacy do 50 km od granic miasta. Rolg
komunikacji miejskiej jest obstuga tych obszaréw pozamiejskich, w ktérych pasazer ma problem ze
skorzystaniem z ustug innych przewoznikéw — z powodu przepetnienia pojazddw przyjezdzajacych z
dalszych odlegtosci oraz w ktérych przewoznicy komercyjni nie zorganizuja przewozow — z powodu
zbyt niskiej ich efektywnosci ekonomicznej. Nie bez znaczenia jest rowniez zapewniana przez sie¢
komunikacji miejskiej zintegrowana taryfowo i rozktadowo oraz zunifikowana taborowo i innymi
standardami, oferta przewozowa dla catego obstugiwanego obszaru.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikow badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie oczekiwanych
rezultatéw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji w rankingu okreslonego
postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerdw, ale posrednio moze oznaczac
(o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane wynikami stosownych badan), ze dany postulat

nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.,

18 Por, Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, 1zba Gospodarcza Komunikacji Miej-
skiej, Warszawa 2011, s. 30.
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6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia
okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do preferencji i
zachowan transportowych mieszkancéw. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana w taki sposdb,
aby nie pogarszaé stopnia spetniania podstawowych postulatow przewozowych, tj. bezposrednioddi,
punktualnosci, czestotliwosci i niskiego kosztu.

Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazerdw, jednak ich zmiane,
zwlaszcza na niekorzysc pasazerow, nalezy analizowac z punktu negatywnego oddziatywania takze na
cztery najwazniejsze postulaty. Przykladowo, pogorszenie rytmicznodci kursowania pojazdéw
komunikacji miejskiej, bedzie réwniez negatywnie wptywac na ocene czestotliwosci, a w niektorych
przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy unika¢ powstawania sytuacji, w ktérych wprowadzane
korzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie podazy ustug, beda jednoczesnie zle odbieranymi
przez pasazerdw innego ich segmentu iwptyna na pogorszenie oceny ogodlnej funkcjonowania
komunikacji miejskiej, prowadzac w rezultacie do zmniejszenia sie popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreowana przez
organizatora przewozow. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorszeniem sig opinii
mieszkancow nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach jej zarzadzania, ale i wptywa
negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja dla
pasazerow, stanowi dobrze widoczng wizytdwke miasta dla osob odwiedzajgcych i powinna by¢
traktowana takze jako element marketingu miasta.

Na obszarze Piotrowa Trybunalskiego i okolicznych gmin nie przeprowadzano w ostatnim czasie
badan gtéwnych preferencji komunikacyjnych pasazerow. W tabeli 24 dokonano oceny realizacji
postulatéw przewozowych piotrkowskiej komunikacji miejskiej, oceniono réwniez oferte przewozowg z
punktu widzenia jej parametréw i oferowanych cech ustug. Uzyskana w ten sposdb poprawa jakosci
publicznego transportu zbiorowego podniesie jego atrakcyjnos¢ w stosunku do motoryzadji

indywidualnej.

Tab. 24. Ocena realizacji postulatéw przewozowych w transporcie publicznym Piotrkowa

Trybunalskiego i zalecenia dotyczace ich poprawy
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Postulat Ocena¥* Zalecenia

Utrzymanie co najmniej
dotychczasowego poziomu penetracji
poszczegdlnych obszardw miasta i
przylegtych gmin przez transport
publiczny, ewentualne objecie
obstugg komunikacyjna kolejnych
miejscowosci osciennych,
powigzanych funkcjonalnie z
Piotrkowem Trybunalskim

Dobra — oferta przewozowa zapewnia
skomunikowanie pomiedzy gtownymi
obszarami stanowigcymi Zrodto i cel
potrzeb przewozowych

Bezposrednios¢

Przecietna — oferta komunikacji
komunalnej uwzglednia kursy
Czestotliwos¢ przewoznikow prywatnych,
czestotliwos¢ kurséw komunalnych
zostata z tego powodu obnizona

Ewolucyjny wzrost czestotliwosci
kurséw w przypadku wycofywania
sie z obstugi miasta przez
przewoznikéw prywatnych

Dobra — w zakresie dostepnosci
do infrastruktury transportu

publicznego

Przecietna w zakresie dostepu Wprowadzenie mozliwosci tadowania

do ustug — zakupu biletow kart elektronicznych (zakupu biletu)
Dostepnosé¢ Dobra — w zakresie dostepu dla oséb | PT*% et

niepetnosprawnych — wszystkie Zalecenia dla przewoznikéw

pojazdy MZK sg niskopodtogowe prywatnych, dotyczace obstugi linii

Niedostateczna — w zakresie pojazdaml hiskapodogowym

dostepnosci dla osob
niepetnosprawnych w ofercie
przewoznikow prywatnych

Dobra — w zakresie informacji
przystankowej i informacji

w Internecie na stronie ZDiUM. W
przypadku strony MZK Sp. z o.0.
Informacja prezentowane sg nieaktualne
informacje

Wprowadzenie na przystankach
przesiadkowych informacji
dynamicznej, obejmujacej wszystkie
$rodki transportu publicznego

Aktualizacja tresci prezentowanych

Przeclgtna ~w zalresle na stronie MZK Sp. z o.0.

zintegrowanej informacji o ustugach
wszystkich operatorow i przewoznikow
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Postulat Ocena* Zalecenia

Modyfikacja taryfy, ktéra wprowadzi
korzystng relacje cen biletow
okresowych i jednorazowych. Cena
biletu okresowego nie powinna
przekracza¢ rownowartosci cen 25
biletéw jednorazowych

Przecietna — niezbyt korzystna
relacje cen biletéw jednorazowych
i okresowych

Negatywnie nalezy oceni¢ brak
Koszt konsekwencji we wdrazaniu karty
elektronicznej jako uniwersalnego
nosnika biletow

Konsekwentne wyeliminowanie
papierowych biletow okresowych
(bez koniecznosci rejestrowania
przejazdu na karcie elektronicznej)
Brak w ofercie taryfowej

jednorazowego biletu przesiadkowego Rozezerzenie asortymentu bilatow

jednorazowych o bilety
krotkookresowe 1-godzinny, 24-
godzinny

Dobra — niski udziat nierealizowanych
kursow przez MZK

Niezawodno$¢ | grak danych dotyczacych komunikacji -
realizowanej przez przewoznikow

prywatnych
Monitorowanie predkosci
komunikacyjnej na gtéwnych ciagach
Predkosé Dobra i wprowadzenie w razie koniecznosci

priorytetu dla pojazddw transportu
publicznego w przejezdzie na
skrzyzowaniach

Dobra — w odniesieniu do MZK,
wynikajaca z réznicowania czasow . . .
przejazdéw w zaleznoéci od pory doby | Monitorowanie predkosci

i dnia tygodnia i stosowania komunikacyjnej na gléwach ciggach
5 ali i [ dzenie w razie koniecznosci
Punktualnoéé specjalistycznego oprogramowania do | ! WProwa ez
konstrukgji oferty przewozowej priorytetu dla pojazdow transportu

| publicznego w przejezdzie na
Brak danych dotyczacych komunikacji skrzyzowaniach
realizowanej przez przewoznikow

prywatnych

Rytmicznos¢ Dobra -

Dobra — w zakresie stopnia

wykorzystania zdolnosci przewozowej
Wygoda . . -
Przecietna — w zakresie komfortu

podrozy

* Skala ocen: dobra, przecietna, niedostateczna.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Cecha charakterystyczng ustug komunikacji miejskiej, potwierdzong w badaniach
marketingowych prowadzonych w réznych miastach, jest ich wzglednie niska elastycznos¢ cenowa.

Oznacza to, ze dziatania polegajace tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu miejskiego — bez

Id: 868CF12C-2D02-4671-8D56-10CB9B9B8655. Podpisany Strona 82



jednoczesnego spetnienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych postulatéw przewozowych, tj.
bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci — stajg sie nieefektywne, poniewaz nie
prowadzg do wzrostu popytu, tylko przyczyniajg sie do zmniejszenia przychoddw z biletdw i
w konsekwencji — do obnizenia wskaZznikéw odptatnosci. Wymienione prawidtowosci zachodzace na
rynku ustug transportu miejskiego musza by¢ brane pod uwage przy ksztattowaniu oferty przewozowej
do 2028 r.

Z uwagi na brak przeprowadzonych w obszarze funkcjonowania piotrkowskiej komunikacji
miejskiej badan marketingowych zachowan i preferengji komunikacyjnych mieszkancow, zaleca sie jak
najszybsze przeprowadzenie takich badan na reprezentatywnej probie mieszkancow. Badania takie
powinny obja¢ przede wszystkim pasazeréw komunikacji miejskiej. Przed rozpoczeciem procedury
przeprowadzenia pierwszych badan nalezy okresli¢ obszar i zakres informacji, jakie chce sie uzyskac w
ich wyniku, w tym zdefiniowa¢ wstepnie pytania do respondentéw. Dopuszczalne jest wstepne
przeprowadzenie ankietyzacji internetowej, lecz ze $wiadomoscig braku petnej wiarygodnosci i
reprezentatywnosci wynikdw takich uproszczonych badan.

Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wynikami
badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw obstugiwanego obszaru,
poniewaz ich akceptacja przez pasazerdow jest determinantg osiggniecia oczekiwanych rezultatow.
Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkancow nalezy identyfikowac poprzez
systematycznos¢ prowadzenia badan marketingowych. Nalezy takze pamieta¢, ze utrzymywanie sie
wysokiej pozycji w rankingu okreslonego postulatu, dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy
dla pasazerow, ale posrednio moze takze oznaczaé, ze dany postulat nie jest realizowany w

oczekiwanym stopniu.*?

6.3. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajgce
z potrzeb osdb niepetnosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem ten dotyczy
takze obszaru obstugiwanego piotrkowska komunikacja miejska. Udziat osob starszych w ogdle
spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie systematycznie rdst.

Jednym z celdow aktywizacji i petnego uczestnictwa o0séb z niepetnosprawnoscia w zyciu
spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna to
zrealizowac na dwdch plaszczyznach:

" przewozow ogdlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopodtogowymi

(autobusy ze sprawna funkcja przykleku oraz platformag utatwiajgcg wprowadzenie wodzka i

13 M. Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastosowania w
polskich miastach. ,, Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajagcymi sprawny system informacji wizualnej
(utatwiajacy podréze osobom niedostyszacym) i system informacji gtosowej (pozwalajacy na
korzystanie z transportu publicznego osobom niewidzacym i niedowidzacym); im wieksza liczba
autobusow tego typu obstugujgcych komunikacje miejska — tym wieksza jej dostepnos¢ dla osdb
niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy powinny posiadac takie systemy;

= przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb niepetnosprawnych,
majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.

Uwzgledniajac potrzeby osdb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu
wyposazenia pojazdéw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji zbiorowej w
piotrkowskiej komunikacji migjskiej, za docelowe rozwigzanie uznaé nalezy:
= niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu, w autobusach bez zadnych stopni poprzecznych

wewngtrz;

» zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wiasciwym
wyposazeniem, w autobusach wraz z platforma obstugiwang przez kierowce;

= elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerskg wraz z zapowiedziami gtosowymi o
zblizajgcych sie przystankach;

= zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdzajacego
na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

= wyrazne oznakowanie miejsc siedzgcych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilnosci
ruchowej;

» o$wietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegolnosci wszystkich miejsc, w ktérych znajdujg sie
przeszkody dla pasazerdw, umozliwiajace odczytanie wszelkich informacji dla pasazerow
umieszczonych wewnatrz;

= monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ograniczonej
zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

» budowanie perondw przystankow o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

= |ikwidacje barier terenowych na trasach drog dojscia pomiedzy przystankami a zrédtami i celami
podrdzy, zwtaszcza dla 0séb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone krawezniki, azyle
dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankéw);

* budowe nowych lub remont perondw i zatok w sposdb umozliwiajacy podjechanie pojazdu
komunikacji miejskiej bezposérednio do kraweznika i 0 wysokosci zapewniajgcej wejscie do pojazdu
niskopodfogowego bez pokonywania réznicy poziomdw;

» wyposazanie przystankow w siedzace miejsca oczekiwania dla pasazerow — w miare mozliwosci

zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegolnie tam, gdzie liczba pasazerdw jest znaczaca oraz
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w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej przez osoby o obnizonej
sprawnosci ruchowej.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazddw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazdow, a w szczegdlnosci naklejania ich w taki sposdb, aby catkowicie przystaniaty lub zakrywaty
widocznos¢ otoczenia dla pasazerdw.,

Petng funkcjonalnos¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztattowanie
przystankdw. Szczegolnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie autobusow
bezposrednio przy krawezniku, ktére mozna uzyskaé instalujgc w obrebie przystankéw krawezniki
prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposob kierujgce autobusy niskopodtogowe na
krawedz zatrzymania. Krawezniki dokfadnie pozycjonujgce autobusy zwiekszaja réwniez ochrone opon
i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy
prowadnice z efektem samosterowania. Takie rozwigzania beda stosowane przy realizacji inwestycji
infrastrukturalnych zwigzanych zrozbudowg lub modernizacjg uktadu drogowego w obszarze
funkcjonowania piotrkowskiej komunikacji miejskiej.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejécia do pojazddw o0sob niepetnosprawnych -
niedowidzgcych lub niewidomych — przy modernizacji perondw przystankowych i chodnikow w obrebie
przystankow, zaleca sie montaz ptyt z wypustkami, stuzacymi za sygnat ostrzegawczy dla osob
uzywajacych laski.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do linii komunikacyjnych w gminnych i
miedzygminnych przewozach pasazerskich jest gmina miejska Piotrkdw Trybunalski. Do zadan
organizatora nalezy miedzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego
transportu zbiorowego i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Gmina Piotrkow Trybunalski realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na podstawie

porozumien miedzygminnych z gming Grabica?® i gming Wola Krzysztoporska.?!

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 12,

Organizator transportu publicznego
Gmina Piotrkow Trybunalski

Poziom
organizacji

ustug

Poziom

MZK Piotrkow Trybunalski Przewoznicy prywatni
realizacjl P N ==

ustug

Pasazerowie

Legenda:

«—» Porozumienia miedzygminne

|:> Realizacja ustug

Rys. 12. Schemat organizacji rynku przewozéw transportu publicznego
w Piotrkowie Trybunalskim w 2018 r.

Zrédto: opracowanie whasne.

20 porozumienie Miedzygminne nr 1453/IMU/S/P/11 z dnia 2 grudnia 2011 r,
21 porozumienie Miedzygminne nr 1454/IMU/S/P{11 z dnia 2 grudnia 2011 r.
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Na 11 liniach ustugi uzytecznosci publicznej swiadczy przewoznik komunalny — MZK Sp. z 0.0. w
Piotrkowie Trybunalskim. Podstawg prawna realizacji ustug przewozowych operatora komunalnego jest
Uchwata Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego Nr XXXVI/630/09 z dnia 24.04.2009 r. Uchwata ta
powierza Spdtce wykonanie ustug przewozowych i sprzedazy biletow.

Ustugi przewozowe na 5 liniach autobusowych $wiadcza przewoznicy prywatni, ktorych
funkcjonowanie reguluje ustawa o transporcie drogowym.?? Zgodnie z art. 79 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, przewoznicy ci majg prawo do $wiadczenia ustug na podstawie zezwolen

wydawanych przez odpowiedni organ gminy Piotrkéw Trybunalski do 31 grudnia 2018 r.?

Tab. 25. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie

publicznym w Piotrkowie Trybunalskim — 2018 r.

Podmiot

Funkcj i
unkcja organizatorska reallziiRey fUnREe

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie Zarzad Drog
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i 0sdb i Utrzymania Miasta
o0 ograniczonej zdolnosci ruchowej (ZDiUM)
Podejmowanie dziatan zmierza?'qcyfh do realizacji istniejgcego planu Urzad Miasta
transportowego albo do aktualizacji tego planu
Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:
—  standardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz

dworcow Zarzad Drég
—  korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow ! Utrzyma‘ma Miasea

(ZDiUM)

- funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych
— funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

- systemu informacji dla pasazera

Zarzad Droég

Slani k ia Srodkdw t h
Okreslanie sposobu oznakowania srodkow transportu wykorzystywanyc i Utrzymania Miasta

w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

(ZDiUM)
Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikow
z przystankow komunikacyjnych i dworcdw, ktérych wiascicielem albo Zarzad Drog
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzgdu terytorialnego, i Utrzymania Miasta
zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci (ZDiUM)

organizatora

22 Ustawa z dn. 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, Dz, U. z 2001 r., Nr 125, poz. 1371.
23 Ustawa z dn. 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity Dz. U. z 2018 r., poz. 2016).
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Podmiot

Funkcja organizatorska Feall=ilagy.funkaie

Okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych
wiascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnionych dla operatordw i przewoznikow oraz warunkow i zasad

Zarzad Drog
i Utrzymania Miasta

. ZDiUM
korzystania z tych obiektow LD
Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do Zarzad Drog
zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu i Utrzymania Miasta
zbiorowego (ZDiUM)

Zarzad Drog
i Utrzymania Miasta
(ZDiuM)

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego

Ustalanie optat za przewoz oraz innych optat, o ktdrych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50,
poz. 601, z pdzn. zm.), za ustuge $wiadczong przez operatorow w
zakresie publicznego transportu zbiorowego

Rada Miasta

Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustuge Swiadczong przez

, . . ) MZK Sp. z 0.0.
operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego P

Wykonywanie zadan, o ktdrych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia

Urzad Miasta
(WE) nr 1370/2007 AR

Zrédto: opracowanie wiasne.

Analiza realizacji funkcji organizatorskich wzgledem transportu publicznego w Piotrkowie
Trybunalskim wskazuje, ze sg one rozproszone w sposob niegwarantujacy efektywnego zarzadzania
transportem publicznym. Wiekszos¢ funkcji organizatorskich, wymienionych w ustawie z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, formalnie przypisana jest ZDiUM w Piotrkowie
Trybunalskim. Takie rozwigzanie mozna by byto uzna¢ za wiasciwe, pod warunkiem stworzenia w
ramach tej jednostki odrebnego wydziatu o duzym stopniu samodzielnosci decyzyjnej i wyposazeniu w
odpowiednie instrumenty zarzgdzania oraz kadry. Gldwnym celem organizatora transportu publicznego
powinna by¢ integracja publicznego transportu zbiorowego w zakresie standaryzacji oferty
przewozowej, integracji rozktadéw jazdy.

Wdrozenie zaproponowanej w opracowaniu pt. ,Ocena eksploatacyjna sieci komunikacji miejskiej
w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie badan marketingowych z wiosny 2018 r.” koncepdji
optymalizacji oferty przewozowej komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim nie przyniesie
oczekiwanych efektow w zakresie zachowan pasazerdw, o ile wraz z rekonstrukcja tras linii nie zostanie
zmodyfikowana taryfa opfat za ustugi przewozowe i nie nastapig zmiany taborowe oraz jakosciowe

Swiadczonych ustug.
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Powaznym przedsiewzieciem, przed ktérym nadal stoi piotrkowska komunikacja miejska, jest
kompleksowa wymiana taboru. W umowie wykonawczej zawartej przez Miasto z MZK nie okreslono
minimalnych parametrow techniczno-uzytkowych, ktére powinien spetniaé tabor przeznaczony do
przewozOow uzytecznosci publicznej, finansowanych z budzetu miasta. W tej samej umowie nie
zobowigzano réwniez operatora do odnawiania taboru. Do tej pory Piotrkéw Trybunalski nie skorzystat
z funduszy Unii Europejskiej we wsparciu w realizacji programéw rozwoju transportu publicznego
(w przeciwienstwie do porownywalnych, a nawet o wiele mniejszych wielkoscig miast w wojewddztwie
todzkim — takich jak Pabianice, Tomaszow Mazowiecki, Radomsko, Betchatow czy task), a MZK nie
odtwarzat taboru z wtasnych srodkéw, dlatego potrzeby inwestycyjne przez ostatnie lata bardzo mocno
narosty.

Z punktu widzenia zabezpieczenia interesow miasta konieczna jest zmiana formy rozliczania
pomiedzy organizatorem i operatorem. Obecny sposdb dofinansowania dziatalnosci operatora powinien
zostaé zastapiony rekompensatg, ktdrej wysokos¢ zalezna bytaby od wielkosci zrealizowanej pracy
przewozowej.

Najlepszym rozwigzaniem bytoby powierzenie Zarzadowi Drdg i Utrzymania Miasta funkgji
emitenta biletdw. Przychody ze sprzedazy trafiatyby do budzetu tej jednostki, ktdra — jako organizator
ustug — ptacitaby operatorowi za wykonang prace eksploatacyjna, po zakontraktowanej stawce za
wozokilometr. Oparcie rozliczen o zakontraktowang do wykonania i faktycznie wykonang liczbe
wozokilometréw przyniesie korzysci zarowno operatorowi, ktoremu zostang przekazane Srodki
finansowe za faktycznie zrealizowana prace eksploatacyjng, jak i organizatorowi, ktéry mogtby
wowczas skuteczniej wptywac na ksztatt oferty przewozowej. Wyeliminowany zostatby takze problem
udokumentowania przed organami kontrolnymi, czy wyptacana MZK rekompensata z tytutu stosowania
ulg i zwolnier w optatach za przejazdy, nie jest nadmierna.

Obecny system rozliczen powoduje, ze MZK nigdy nie bedzie zainteresowany zwiekszaniem liczby
kurséw oraz wprowadzaniem do obstugi sieci komunikacyjnej kolejnych autobuséw. Bedzie za to
dochodzi¢ do sytuacji, w ktérych pod wptywem nacisku spotecznego, w celu zaspokojenia czesto
pojedynczych postulatéw, beda uruchamiane potaczenia zupetnie nieuzasadnione po stronie popytu,
niekiedy kosztem catkiem dobrze wykorzystanych kurséw.

W umowie wykonawczej nalezy ponadto dopusci¢ mozliwosc zatrudniania przez MZK Sp. z o.0.
podwykonawcdw prywatnych. Takie rozwigzanie od wielu lat stosujg rézni operatorzy komunalni w
kraju, w tym Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Tomaszowie Mazowieckim.

Zorganizowanie przez MZK Sp. z 0.0. postepowan na wytonienie podwykonawcéw na wybrane
zadania przewozowe obnizytoby koszty wdrozenia zmian w ofercie przewozowej zaproponowanych
W niniejszym opracowaniu zmian w ofercie przewozowej. Nalezy rowniez mie¢ na uwadze fakt, ze

mogg nasilic sie postulaty uruchamiania potaczen, do ktdrych operator komunalny nie jest
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przygotowany technicznie oraz ekonomicznie (jak to miato miejsce w przypadku uruchomienia linii 3,

czy tez naciski na zapewnienie obstugi os. 800-lecia Piotrkowa Trybunalskiego).

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym uzytecznosci publicznej,
moze dotyczyé:
= wspdlnego zamieszczania informagji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu publicznego,
szczegdlnie w lokalnym wezle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

» internetowej wyszukiwarki potaczen, obejmujacej wszystkie ustugi transportu zbiorowego na
obszarze miasta;

= wspdidziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikdw w tworzeniu wspdlnego
systemu taryfowo-biletowego oraz wspétdziatania w budowie wspdlnej sieci sprzedazy biletow;

= statego udoskonalania funkcjonowania weztdw i przystankéw integrujgcych transport zbiorowy
roznych organizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Miasto Piotrkdw Trybunalski, jako organizator przewozow pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej w komunikacji miejskiej, przystapi do dziatan integracyjnych transportu
publicznego z innymi organizatorami, w szczegdlnosci z samorzadem wojewodztwa todzkiego. Zakres
integracji bedzie zalezny od zakresu przewozéw obejmujacych miasto Piotrkéw Trybunalski,
realizowanych przez innych organizatorow.

Poszczegodlne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, miejski oraz kolejowy — muszg ze sobg
wspotpracowad, gdyz podroze realizowane za po$rednictwem pofgczen regionalnych autobusowych i
kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem sSrodkow transportu miejskiego (majg charakter
komplementarny). W rezultacie, ucigzliwos¢ przesiadki z pociggu do autobusu (i odwrotnie) oraz brak
dogodnych potaczen publicznego transportu zbiorowego w sasiedztwie przystankow lub stadji
kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktadéw jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych
rodzajach transportu. Wspdtpraca w tym zakresie powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego, wymaga
takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla dogodnego
przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

Podstawowymi zadaniami inwestycyjnymi w obszarze integracji réznych srodkéw transportu
pasazerskiego beda:

» budowa weztow przesiadkowych, tworzacych miejsca dogodnego przesiadania sie z autobusow
komunikacji regionalnej, obstugujacych cigzacy obszar gmin, do i z autobuséw komunikacji
miejskiej — wraz z prowadzacymi do nich ciggami pieszymi, a takze parkingami rowerowymi i

samochodowymi;
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= doposazenie przystankdw umozliwiajgcych dogodne przesiadki z pojazdéw komunikacji miejskiej
do i z autobuséw komunikacji regionalnej.

W dziataniach integrujacych rézne rodzaje transportu bedg uczestniczy¢ zarzadzajacy dworcami
i przystankami, organizatorzy transportu publicznego oraz gminy, na ktérych terenie te przystanki sie
znajduja, przy udziale przewoznikéw komercyjnych.

Integracja wewnetrzna miejskiego transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim bedzie
dotyczy¢:

* petnej koordynacji rozktaddéw jazdy w catej sieci komunikacji miejskiej;

= utrzymania peinej informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow komunikacji publicznej,
z rozszerzeniem o informacje o odjazdach pojazddéw na przystankach przesiadkowych oraz
internetowej wyszukiwarki potaczen, obejmujgcej ustugi transportu miejskiego i regionalnego;

= systeméw inteligentnego sterowania ruchem drogowym, ufatwiajgcych przesiadanie sie
na przystankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji $wietlnej);

= doposazenia przystankdw komunikacji miejskiej w parkingi rowerowe, umozliwiajace
kontynuowanie podrozy srodkami transportu publicznego.

Wobec braku pozytywnych doswiadczen krajowych integracji taryfowej poza duzymi
aglomeracjami, w okresie planowania, tj. do 2030 r., nie przewiduje sie zaawansowanej integradji
taryfowo-biletowej transportu miejskiego i regionalnego. Nie oznacza to jednak, Zze nie nalezy
rozpoczaé prac zmierzajgcych do wprowadzenia w Zycie rozwigzan integracyjnych, w szczegdlnosci
wykorzystujgcych funkcjonalnosci, ktére zapewnia karta biletu elektronicznego. Prace takie nalezy
podja¢ w zakresie integracji rozktadow jazdy i integracji taryfowej z regionalng (powiatowg i
wojewddzka) komunikacja autobusowa oraz z organizatorami publicznego transportu zbiorowego
kolejowego.

Uzupetnieniem  dziatan inwestycyjnych, prowadzacych do integracji podsystemdw
transportowych, bedzie podjecie dziatan zmierzajgcych do wybudowania parkingdw w systemie
Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride, przylegtych do najwazniejszych przystankéw koncowych linii
autobusowych oraz do wybranych przystankow przesiadkowych.

W zwigzku z niewielkim juz udziatem przewoznikéw prywatnych w rynku przewozow
w komunikacji miejskiej i postepujacym ograniczaniem ich oferty przewozowej, nalezy odstapi¢ od
dziatan zmierzajgcych do utworzenia biletu integracyjnego, kfadac nacisk na niezbedne zmiany

taryfowe w segmencie komunikacji komunalnej.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegolnych postulatéw przewozowych w 2028

r. przedstawiono w tab. 26.

Tab. 26. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegélnych

postulatow przewozowych w 2028 r.

Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji w 2028 r.

Bezposredniosc

Zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez
pasazerow potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji
komunikacyjnych mieszkancéw miasta lub pasazeréw komunikacji miejskiej

Czestotliwos¢

Standardy czestotliwosci obowigzujgce na liniach priorytetowych /

podstawowych / uzupetniajacych:

- w dniu powszednim — w godzinach 6-16: 15/30/45-60 min, w
pozostatych porach: 20/30/60 i 30/60/60 min

— w sobote — w godzinach 8-14: 20/40/60 min, w pozostatych porach
30/60/60 min

— W niedziele: 30/60/60 min, przy mniejszej niz w sobote liczbie
funkcjonujacych linii

Dostepnosc

Gestos¢ przystankow/km?: 3,70-3,90
Udziat przystankdw wyposazonych w wiaty przystankowe: 50%

Informacja

Zintegrowana informacja o ustugach w Internecie

Wprowadzenie dynamicznej informacji na wytypowanych przystankach
weztowych

Koszt

Relacja ceny biletu okresowego do jednorazowego: 1:24-28
Wprowadzenie biletu 60- minutowego i 24-godzinnego

Niezawodnosé

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw:
99,9-100,0%

Predkosc

Utrzymanie co najmniej obecnego poziomu predkosci komunikacyjnej

Punktualnos¢

Udziat odjazddw opdznionych do 3 min: 5-10%
Udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%

Rytmicznosé

Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtdwnych ciagdw komunikacyjnych,
realizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do
konstrukgji rozktadéw jazdy, dgzenie do rytmicznych odjazdow takze w
ramach kazdej z linii

Wygoda

Wskaznik przecietnego wieku taboru do 6 lat, dodatkowe wyposazenie
pojazdow, zapewniajgce wygode i bezpieczenstwo podrézowania:

— klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;
— monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Narzedziem do uzyskania pozadanego stanu jakosci ustug komunikacji miejskiej bedzie
sukcesywna wymiana taboru na proekologiczny. Za minimalny standard czystosci spalin autobusow
wprowadzonych w miejsce obecnie eksploatowanych, nalezy uzna¢ norme EURO-5.

Gmina miejska Piotrkdw Trybunalski, jako organizator przewozéw uzytecznosci publicznei,
zgodnie z zapisami ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, powinna
miec¢ wiekszy niz obecnie wplyw na rodzaj i wyposazenie taboru, nabywanego i eksploatowanego przez
operatora. W umowie o swiadczenie ustug przewozowych z operatorem nalezy okreslic graniczne
parametry techniczne, ktére powinien spetniac tabor przeznaczony do wykonywania przewozow
uzytecznosci publicznej.

Zapisy te powinny dotyczy¢:

» dtugosci pojazdéw;

= wymaganej minimalnej mocy silnika i normy czystosci spalin;

= rodzaju skrzyni biegdéw (skrzynia automatyczna zapewnia wiekszg wygode podrézy);

» liczby miejsc ogotem oraz liczby miejsc siedzacych (dla pasazerdw), rozplanowania tych migjsc i
liczby miejsc dostepnych z poziomu niskiej podtogi (nie na podestach);

* liczby drzwi dla pasazerdw, ich ukfadu oraz minimalnej szerokosci;

* poziomu podfogi oraz kwestii niedopuszczalnosci stopni poprzecznych wewnatrz pojazdu;

= przykleku prawej strony pojazdu, utatwiajgcego wejscie osobom niepetnosprawnym;

= miejsca na wozki — usytuowania i wielkosci;

= minimalnej liczby okien otwieranych (przesuwnych lub uchylnych) w przedziale pasazerskim;

= minimalnej liczby uchylnych wywietrznikow (klap) dachowych;

» ewentualnego wyposazenia pojazddw w klimatyzacje przedziatu pasazerskiego i sposobu jej
uzytkowania;

» sposobu o$wietlania wnetrza pojazdu;

* wyposazenia w urzadzenia sygnalizacyjne dla pasazerdw (przyciski ,Stop” i ,Przyklek”);

» |iczby kasownikow i ich usytuowania;

= zakresu i sposobu prezentowania informagji liniowej;

= kolorystyki zewnetrznej;

= sposobu ekspozycji reklam,

Miasto Piotrkéw Trybunalski przekracza prog poziomu 50 tys. mieszkancow, jest zatem jako
jednostka samorzadu terytorialnego zobligowane do opracowania analizy kosztow i korzysci, o ktorej
mowa w art. 37 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

W 2018 r wykonano analize kosztow i korzysci zgodnie z wymogami ustawy o elektromobilnosci,

korzystajac z wytycznych i przewodnikow do sporzadzania takich analiz, opracowanych dla potrzeb
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projektéw z dofinansowaniem unijnym. Zidentyfikowano w niej dwa mozliwe do zastosowania

scenariusze wymiany taboru:

= wariant 1 konwencjonalny — w ktérym zatozono realizacje polityki sukcesywnej wymiany taboru
na nowe i uzywane pojazdy zasilane olejem napedowym;

» wariant 2 elektryczny — w ktorym zatozono sukcesywng wymiane taboru MZK Sp. z 0.0. na
pojazdy elektryczne, w celu wypetnienia obowigzkéw ustawowych oraz uzupetniajaco sukcesywng
wymiane taboru na uzywane autobusy zasilane olejem napedowym.

Warianty te pordwnano ze scenariuszem kontynuacji wymiany taboru na autobusy uzywane
z silnikami na olej napedowy, jako scenariuszem bazowym.

W przeprowadzonej analizie spoteczno-ekonomicznej uwzgledniono oszczednosci w kosztach
eksploatacyjnych oraz efekty zewnetrzne zwigzane z emisjg gazdw cieplarnianych i innych
zanieczyszczen atmosfery oraz zmniejszenia hatasu.

Obliczone w analizie wskazniki finansowe FNPV/c (Finansowa biezgca wartos¢ netto inwestycji)
oraz FRR/c (Finansowa wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji), sg ujemne dla obydwu wariantow.
Ujemne wartosci osiggnety takze wskazniki ENPV (Ekonomiczna biezgca wartos¢ netto). W poréwnaniu
do scenariusza bazowego najkorzystniej wypadt wariant konwencjonalny. Przy przyjetych zatozeniach
analiza wykazata brak korzysci ze stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem i brak obowiazku jego
stosowania. Poza tym, decyzje o wyborze taboru zeroemisyjnego — dla spetnienia wymogow ustawy o
elektromobilnosci — Miasto i MZK Sp. z 0.0. powinno podjgé rownoczesnie z decyzjg o przebudowie
zasilania w energie obiektdw zajezdni. Dla uzasadnienia celowosci zmiany rodzaju nabywanego taboru,

niezbedne bytoby osiagniecie dodatkowych korzysci spoteczno-ekonomicznych w znacznej skali.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Docelowy system informacji dla pasazeréw do 2028 r. obejmowac bedzie:
= zintegrowana informacje na przystankach;
» informacje w pojazdach;

» zintegrowang informacje w Internecie i telefonach komdrkowych.

Tab. 27. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego
transportu zbiorowego w gminach Piotrkéw Trybunalski, Grabica

i Wola Krzysztoporska

Czesc skladowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

- wydruki rozktadéw jazdy na przystankach
- informacja o opfatach, ulgach i regulaminie przewozéw w

Zintegrowana wiatach przystankowych
informacja - dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazddw
na przystankach na przystankach weztowych
— mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach
przystankowych

—  tablice kierunkowe Swietlne
Informacja w pojazdach | — informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow
— informacja gtosowa (jako opcja)

Zintegrowana — informacja o rozktadach jazdy
informacja - informacja o opfatach, ulgach i regulaminie przewozow
w Internecie i telefonach | — wyszukiwarka potaczen
komoérkowych - schematy weztdw przesiadkowych

Zr6dto: opracowanie wiasne.

10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim i gminach osciennych
powinny by¢ zgodne ze ,zréwnowazonym rozwojem podstawowych funkcji zagospodarowania miasta,
zakladajacym harmonizowanie intereséw publicznych i prywatnych z zachowaniem wartosci
przyrodniczych, kulturowych i krajobrazowych”.?* Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju
transportu publicznego w gminach Piotrkdw Trybunalski, Grabica i Wola Krzysztoporska oraz innych, z

ktérymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia komunalne, sa:

% Por. Studium ...s. 208.
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prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajace uwarunkowania demograficzne, spoteczne i
gospodarcze, Zrodta ruchu, ochrone Srodowiska, dostep do infrastruktury (p. 2.4-2.9 planu
transportowego);

uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta i przywotane w p. 2.3 planu transportowego;
przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej
miasta, szczegdtowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;
zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego przedstawione w studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strategicznych;

zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej (p 2.8 planu transportowego);

uwarunkowania wynikajgce z ochrony $rodowiska naturalnego (p. 2.7 planu transportowego).

Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego, wynikajacych z zatozonych

kierunkow rozwoju przestrzennego miasta do 2028 r. naleza:

stworzenie centrum rekreacji i wypoczynku na terenach wokét zbiornika Bugaj;

tworzenie terendw mieszkaniowych na osiedlach: Jeziorna I, Jeziorna II i Pawtowska;

rozwoj osiedla mieszkaniowego pomiedzy ulicami Wierzejska i Broniewskiego;

przeznaczenie rejondw ulic: Rakowskiej, Miast Partnerskich i Wolborskiej dla lokalizacji ustug i
jednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej;

przeznaczenie rejonu ul. Sulejowskiej dla lokalizacji ustug o powierzchni sprzedazy powyzej 2000
m?;

przeznaczenie rejonu al. Sikorskiego i ul. Dmowskiego dla lokalizacji ustug z dopuszczeniem o
powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m? i zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej.

Przewiduje sie, ze zewnetrzny uktad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty bedzie na

sieci potaczen drogowych przewoznikéw regionalnych i regionalnych potaczen kolejowych. Kierunki

rozwoju tego segmentu podazy ustug przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej, zostaty

okre$lone w planie zintegrowanego rozwoju transportu publicznego wojewddztwa tédzkiego.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

W okresie planowania (do 2028 r.) przyjmuje sie nastepujace zasady ksztattowania oferty

publicznego transportu zbiorowego:

1.

10.

Rytmicznie co trzy lata (w przekrojowym okresie — w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik
— listopad) prowadzone bedg badania marketingowe:

- wielkosci popytu;

- przekrojowej struktury popytu;

- rentownosci kurséw wykonywanych poza granice miasta.

Co 4 lata prowadzone beda badania marketingowe wielkosci popytu w okresie wakaciji.

Do 2022 r. przeprowadzone zostang kompleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu oraz
preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego, ktdrych wyniki
stanowi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej i okreslania wymogdw technicznych
w stosunku do taboru operatora.

Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojazdéw, beda
konstruowane w dostosowaniu do wynikéw badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i
zachowan komunikacyjnych mieszkancow oraz badan rentownosci poszczegdlnych linii
komunikacyjnych.

Za konstruowanie rozktadéw jazdy w przewozach uzyteczno$ci publicznej odpowiedzialna bedzie
gmina miejska Piotrkow Trybunalski lub jej wyspecjalizowana jednostka (ZDiUM).

Zmiang formy rozliczania pomiedzy organizatorem i operatorem. Obecny sposéb dofinansowania
dziatalnosci operatora powinien zostaé zastgpiony doptata, ustalong w drodze negocjacji kwoty
jednostkowej do kazdego realizowanego wozokilometra liniowego.

Powierzenie ZDiUM funkcji emitenta biletow.

Konstrukcja taryfy, poczawszy od 2019 r. zaktadaC bedzie wzrost udziatu biletéw okresowych
(docelowo do 40-50%) w przychodach i wprowadzenie nowych rodzajéw biletéw: 60-minutowego
i 24-godzinnego w 2019 .

Na podstawie wynikéw badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan
komunikacyjnych mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego zostang wytypowane wezly
przesiadkowe integrujgce komunikacje miejska oraz miejskg i regionalna.

Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne beda uwzgledniaé potrzeby osdb

niepetnosprawnych.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej

w Piotrkowie Trybunalskim i gminach osciennych

Planowany uktad sieci komunikacyjnej i parametry rozktadow jazdy

Docelowy ksztatt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego
w Piotrkowie Trybunalskim oraz na obszarze gmin, z ktérymi podpisane zostaty porozumienia
komunalne w zakresie wspolnej obstugi komunikacyjnej (w zakresie objetym porozumieniami), bedzie
obejmowat komunikacje autobusowag wewnatrz miasta Piotrkow Trybunalski i miejska komunikacje
autobusowg — fgczacg Piotrkéw Trybunalski z miejscowosciami w sasiednich gminach. Komunikacja
kolejowa — pociagi regionalne do i z Piotrkowa Trybunalskiego — bedzie uczestniczy¢ w ograniczonym
stopniu w zaspokajaniu potrzeb przewozowych, z uwagi na maty zasieg sieci kolejowej uzytkowanej w
przewozach pasazerskich na obszarze objetym planem.

Ewentualna dodatkowa modyfikacja oferty przewozowej dotyczy¢ bedzie uwzglednienia
ujawnionych potrzeb pasazeréw w wyniku przeprowadzonych badan marketingowych potrzeb
komunikacyjnych mieszkancéw, a takze w przysztosci wystepujacych zmian w popycie — wskutek
poprawy warunkéw ruchu autobuséw oraz mozliwego rozwoju segmentu potgczen dedykowanymi
liniami midibusowymi.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych
rozktadéw jazdy liczba kurséw w poszczegdinych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposob, aby
w zadnym wypadku rzeczywiste zapetnienia pojazddw nie przekraczaty 70% ich pojemnosci
nominalnej. Wymagaé to bedzie precyzyjnej alokacji poszczegdlnych typdw pojazddw na zadaniach
przewozowych — bedacej w gestii organizatora ustug przewozowych lub odpowiedniego ustalania
czestotliwosci kursowania.

Planowanie oferty przewozowej — wyznaczanie tras linii i konstrukcja rozktadéw jazdy — bedzie
zadaniem organizatora przewozdw (ZDiUM). W kompetencji organizatora bedzie konstrukcja zadan
przewozowych dla pojazddéw, uwzgledniajgca ich zrdéznicowang pojemnos$é pasazerska, a rolg
operatoréw bedzie jedynie obsadzanie stuzb pracownikami (konstrukcja grafikow kierowcow) i
wykonywanie przewozdw, przy zachowaniu wysokiej jakosci ustug.

Bioragc pod uwage celowos¢ elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w reakgji na
sygnaty z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym doktadnych tras
poszczegdinych linii sktadajgcych sie na planowang sie¢ komunikacyjna. Nalezy bowiem zwrdcic uwage,
ze szczegotowe okreslenie tras linii, na ktdrych planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej powoduje, Ze kazdorazowa zmiana przebiegu trasy linii komunikacyjnej

musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba zmiany trasy linii powstanie w okresie
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objetym planem, to taka zmiane trzeba bytoby do planu wprowadzi¢, zachowujac dhugotrwaty
procedure obowigzujgca w tym zakresie.,

Planowane parametry rozktadow jazdy utrzymaja zasade petnej koordynaciji rozktadéw jazdy dla
wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady rytmicznosci kursowania linii
beda stosowane jedynie dla segmentu linii dedykowanych, ktorych najwazniejsza rolg jest obstuga
specyficznych, lokalnych potrzeb pasazerow.

Przyjete i obowigzujace zasady ksztattowania oferty przewozowej powinny by¢ zachowane,
jednak w przypadku pojawienia sig¢ w miescie nowych obszarow zurbanizowanych, nieobjetych jeszcze
komunikacjg miejska, konieczne beda odpowiednie korekty tras, aby umozliwi¢ korzystanie z
transportu publicznego ich mieszkancom.

Przestanki demograficzne — migracje mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego na obszar gmin
osciennych — uzasadniajg rozwdj sieci komunikacji miejskiej poza granicami miasta. Rozliczenia z
gminami oéciennymi powinno sie oprze¢ na badaniach rentownosci potaczen w gminach, dazac do
uruchamiania howych kursow podmiejskich w godzinach o najwyzszej przychodowosci kurséw, a nie

w porach postulowanych przez pojedynczych mieszkancow.

Planowana taryfa

W latach 2019-2021 zostanie zmodyfikowana taryfa piotrkowskiej komunikacji miejskiej. Gtéwne
zmiany beda dotyczyc:
= zwiekszenia udziatu biletéw okresowych w przychodach ze sprzedazy, docelowo do 50%
(stopniowo — od 2019 r.);

* uzupetnienia taryfy o bilety przesiadkowe (60-minutowe) i bilety 24-godzinne (2019 r.);

= niezwigkszania zakresu uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych, a nawet ewentualnej
rezygnadji z biletu socjalnego;

= wycofania ze sprzedazy papierowych biletdw okresowych (do konca 2019 r.);

= zwigkszenia do 10 liczby stacjonarnych punktéw tadowania kart (do kofca 2019 r.).

Zmianom w taryfie powinny towarzyszy¢ dziatania zwigzane z powierzeniem ZDiUM funkcji
emitenta biletéw, poprawg sieci dystrybucji biletow jednoprzejazdowych — w celu utatwienia pracy
kierowcow, ponoszacych gtéwny ciezar ich sprzedazy (wieksza liczba dystrybutoréw zewnetrznych lub
automaty biletowe - przystankowe albo pojazdowe) oraz dziatania zwigzane z promocja biletéw

okresowych.

Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe

W ramach planowanych inwestycji infrastrukturalnych do 2022 r. zostang wytypowane przystanki
przesiadkowe (weztowe), na ktorych zostanie zainstalowany system dynamicznej informacji o

rzeczywistym czasie odjazdow pojazddw z przystanku.

1d: 868CF12C-2D02-4671-8D56-10CB9B9B8655. Podpisany Strona 99



Celowe bytoby uruchomienie Biura Obstugi Klienta piotrkowskiej komunikacji miejskiej,
dysponujacego informacjami o kursach i taryfie nie tylko operatora, ale i wszystkich przewoznikéw. W
Biurze Obstugi Klienta mozliwe bytoby nabycie kazdego rodzaju biletu przewidzianego w taryfie.
Najdogodniejsza dla pasazeréw lokalizacjg Biura Obstugi Klienta, bytby wyremontowany budynek
dworca kolejowego. Lokalizowanie biur obstugi klienta w odrestaurowanych budynkach dworcow
kolejowych jest obecnie dobrg praktykg w wielu miastach w kraju.

Zakupy nowych pojazddw nadal pozostang w gestii operatora komunalnego i przewoznikow
prywatnych.

W umowie z operatorem zawarty zostanie rowniez plan zakupéw taborowych na lata 2019-28,
precyzujacy liczbe nabywanych w kazdym roku pojazddw i ich wiek. Pozadane bytoby przyjecie zasady
zakupu rocznie co najmniej czterech fabrycznie nowych pojazdéw. Ewentualne zwigkszenie liczby
nabywanego nowego taboru mogtoby nastgpi¢ w przypadku pojawienia sie mozliwosci pozyskania

wsparcia dla zakupdéw taborowych ze $rodkéw Unii Europejskiej.

Planowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany dotyczace ksztattu sieci komunikacyjnej, jej parametrow wynikajacych z
rozktaddw jazdy oraz taryfy i inwestycji, a takze zatozone zmiany w popycie, wptyng na wskaznik
odptatnosci piotrkowskiej komunikacji miejskiej. Za optymalne nalezy uzna¢ utrzymanie do 2028 r.
wskaznika odptatnosci na poziomie 40%. Efekt ten osiggna¢ mozna z jednej strony poprzez narzedzia
taryfowe i zwigzane z efektywnym ksztattowaniem oferty przewozowej (trasy linii, rozktady jazdy), a z
drugiej strony — przez zobowigzanie operatora umowg do Swiadczenia ustug przewozowych na
okreslonym poziomie jakosciowym, przy racjonalnym —i na biezaco kontrolowanym przez organizatora
— poziomie kosztow. Wszelkie zmiany taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami ekonomiczno-

finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

Monitorowanie realizacji planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego
w Piotrkowie Trybunalskim
W tabeli 28 przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdlnych
elementdw systemu przewozow uzytecznosci publicznej w Piotrkowie Trybunalskim, umozliwiajgcych

biezace monitorowanie stopnia realizacji planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego.
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Tab. 28. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego

transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci
do transportu, w tym osobom
niepelnosprawnym

Dostepnos¢ podmictowa:

- udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu
operatora i przewoznikow

- stosunek ceny biletéw do przecietnego wynagrodzenia

- relacja ceny bilety okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego

Dostepnosc¢ przestrzenna:

- liczba przystankéw na 1 km?

Redukcja negatywnego wplywu
transportu na zdrowie i
bezpieczenstwo mieszkancow

Struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

Redukcja zanieczyszczenia
powietrza i hatasu oraz efektu
cieplarnianego i zuzycia energii

Struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

Efektywnos¢ ekonomiczna
transportu oséb

Wskaznik odptatnosci ustug [%]
Amortyzacja taboru/koszty ogdtem [%]

Integracja transportu

Zakres ustug (odsetek oferty przewozowej mierzonej
pracg eksploatacyjng) objety wspdlnym (zintegrowanym)
biletem.

Liczba sprzedawanych biletdw zintegrowanych

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

Wielkos$é popytu
Struktura popytu
Wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii i obszaréw

Dostosowanie oferty
przewozowej do potrzeb
przewozowych, popytu

i preferencji komunikacyjnych

Kompleksowe badania marketingowe potrzeb
przewozowych, popytu, preferencji i zachowan
transportowych
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