UCHWALA NR XI11/207/19

RADY MIASTA PIOTRKOWA TRYBUNALSKIEGO

z dnia 30 pazdziernika 2019r.

W sprawie przyjecia
»Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Piotrkowa Trybunalskiego"

Na podstawie art. 18 ust. 1 i ust. 2 pkt 6 w zwigzku z art. 7 ust. 1 pkt 1, 2 i 4 ustawy z dnia 8 marca
1990 r. 0 samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2019 r. poz.506 ze zm.), Rada Miasta uchwala, co nastepuje:

§1.

Przyjmuje sig ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Piotrkowa Trybunalskiego",
stanowigcy zatgcznik do uchwaty.

§2.

Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta Piotrkowa Trybunaiskiego.

§3.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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1. Wstep

Dynamiczny rozwdj miast i zmiany w stylu Zycia mieszkarcow, skutkuja nieustannym
wzrostem ich potrzeb transportowych. Wraz ze zmiang zachowaf transportowych wzrasta
liczba pojazddw na ulicach, czego skutkiem jest kongestia, wzrost liczby wypadkéw, emisii
spalin i hatasu, a w konsekwencji — obnizenie jako$ci zycia. W zwigzku z tym, zréwnowazone
podejscie do zagadnien mobilnodci i planowania transportu w miastach, staje sie coraz bar-
dziej popularne we wszystkich krajach UE.

Dziatania takie wspiera Komisja Europejska, ktdra juz w 2009 r. przedstawita plan dzia-
tania na rzecz mobilno$ci w miastach i odtad nieustannie zacheca wtadze pafstw Unii Euro-
pejskiej do rownowaZzenia transportu w miastach. Najbardziej aktualnym przejawem tych
dziatan jest oficjalny komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw z dnia 17 grudnia 2013 r. Jego
celem jest wsparcie miast europejskich w podejmowaniu przez nie przedsiewzie¢ zwigzanych
z transportem w taki sposdb, aby mogty one jeszcze skuteczniej realizowaé unijng polityke
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnoéci. Jeden z zatgcznikéw komunikatu koncentruje
sie wtasnie na aktywnie promowanych przez Komisje Europejska Planach Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej, dajac wskazéwki, zgodnie z ktdrymi powinny byé one opracowywane.

Konieczno$¢ planowania strategicznego zagadnient zwigzanych z mobilnoécig na obsza-
rach miejskich wynika bezposrednio z jej znaczenia dla ksztattowania jakoéci zycia. Wieloa-
spektowos¢ mobilnosci miejskiej przejawia sie w réwnowazeniu dziatah w obszarze gospo-
darczym, spotecznym i przestrzennym!. Modelowe ujecie zréwnowazonej mobilnosci powinno
obejmowad zagadnienia szeroko rozumianego rozwoju, jakoéci zycia, efektywnoéci ekono-
micznej funkcjonowania systemu mobilnosci?. Taki zakres jest Zrddiem trudnoéci w obiek-
tywnej ocenie przedsigwzieé, ze wzgledu na nieostrg i szeroka definicje jakosci zycia.

Punktem wyjsécia do opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej powinno
by¢ zatoZenie, ze transport i mobilno$¢ nie sg celami samymi w sobie, lecz powinny przyczy-
nia¢ si¢ do osiggania wyzszych celéw, takich jak jako$¢ zycia czy dobrobyt mieszkancéw
miast. Sformutowanie ,jakoSC zycia” jest trudno mierzalne i obejmuje m.in. elementy takie,
jak: atrakcyjnos¢ gospodarcza, stan przestrzeni miejskiej, dostepnoéé i koszt ustug éwiad-
czonych na terenie miasta. O skali trudnosci w jednoznacznym zdefiniowaniu i pomiarze ja-

koci zycia $wiadczy réznorodnos¢ wskaznikéw wykorzystywanych w rankingach atrakcyjno-

1 T.]J. Wallington, C.K. Lambert, W.C. Ruona: Diesel vehicles and sustainable mobility in the U.S. ,En-
ergy Policy” 2013 nr 54.

2 D. Gillis, I. Semanjski, D. Lauwers: How to Monitor Sustainable Mobility in Cities? Literature Review
in the Frame of Creating a Set of Sustainable Mobility Indicators. ,Sustainability” 2016 nr 8 (29).
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$ci miast w Europie i na $wiecie (m.in. rankingi ,Green City Index”, ,The Global Power City

Index”, ranking ,Global City Index” firmy AT Kearney, ranking jakosci Zycia firmy Mercer czy

The Economist).

Plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej sg rekomendowane przez Komisje Europej-
ska jako efektywne narzedzie planowania i realizacji polityki transportowe w miastach?.

W nawigzaniu do tych wskazdwek oraz z uwzglednieniem wytycznych Komisji Europej-
skiej, zawarte w dokumencie pn. ,Wytyczne. Opracowywanie i wdrazanie Planu Zréwnowa-
zonej Mobilnosci Miejskiej”, opracowany zostat niniejszy dokument®.

Przywotane wytyczne wskazujg na pewne etapy opracowywania planu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej (PZMM), ktérymi sa:

1. Okreélenie wiasnego potencjatu, czyli sprawdzenie, na ile zasady zréwnowazonego roz-
woju sg zgodne z obecnymi priorytetami politycznymi i na ile juz s czescig polityki roz-
woju miasta.

2. Zdefiniowanie zakresu planu, czyli z jednej strony okreélenie terytorium, na potrzeby kté-
rego jest on opracowywany, a z drugiej strony zidentyfikowanie odpowiednich wtadz i in-
stytucji, ktére bedg podejmowac decyzje — réwniez finansowe — i zatwierdzac dziatania.

3. Analiza sytuacji i tworzenie scenariuszy — pomagajace w przejrzysty i racjonalny sposob
ustali¢ cele, do osiggniecia ktérych sie dazy.

4. Okreélenie wspdlnej wizji, ktéra stanowi jakosciowy opis pozadanej przysztosci miasta
i musi umiejscawia¢ transport oraz mobilnos¢ w szerszym kontekscie rozwoju gospodar-
czego i spotecznego.

5. Okreélenie priorytetéw i wymiernych celdw (o ile wizja jest waznym jakosciowym opisem
pozadanej przysztosci, o tyle rodzaj oczekiwanych zmian musi by¢ opisany przez konkret-
ne, mierzalne cele, ktére muszg by¢ szczegdtowo okreslone, zanim pojawig sig dziatania
— jako metody ich osiggniecia).

6. Opracowanie efektywnych zestawéw dziatan lezy u podstaw zréwnowazonego planowa-
nia mobilnoéci, poniewaz tylko wiasciwie dobrane i sprawnie zrealizowane dziatania gwa-
rantuja osiagniecie zatozonych celéw (wybdr dziatan musi by¢ skonsultowany z gtéwnymi
interesariuszami, efektywny kosztowo, a takze bra¢ pod uwage dobre praktyki innych

miast).

3 R. Okraszewska, A. Romanowska, M. Wotek, J. Oskarbski, K. Birr, K. Jamroz: Integration of a Multi-
level Transport System Model into Sustainable Urban Mobility Planning. ,Sustainability” 2018 nr 10.
4 F, Wefering, S. Rupprecht, S. Biihrmann, S. Bohler-Baedeker (Rupprecht Consult — Forschung und
Beratung GmbH): Wytyczne. Opracowywanie i wdrazanie Planu Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej.
Przygotowane na zlecenie Komisji Europejskiej 2013. Wersja polska z marca 2013 r. oraz Guidelines
For Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan. 2™ Edition, pazdziernik 2019.
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7. Okredlenie zakresu odpowiedzialnosci i alokacja budzetu — $ciéle zwigzane z doborem
dziatan.

8. Monitorowanie i ocena — obecne zaréwno w procesie planowania, jak i realizacji dziatan,
majgce kluczowe znaczenie dla wdrazania dziatan zapisanych w Planie.

9. Przyjgcie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej — jako kolejny etap, potwierdzajacy
na poziomie politycznym wole realizacji celéw w nim zapisanych.

10. Faza wdrozenia — rozpoczynajaca sie po uchwaleniu Planu (na tym etapie powinna by¢
egzekwowana realizacja planu pracy, m.in. dzieki réznym, uzgodnionym i ujednoliconym
formom raportowania).

11. Monitoring i wnioski z przeprowadzonej oceny — umozliwiajace regularng aktualizacje
planu.

Gioéwng ideg planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej jest dazenie do stworze-
nia zrownowazonego systemu transportu w miescie — poprzez realizacje takich celdw, jak
m.in.: zwigkszenie bezpieczenstwa transportu, redukcja negatywnego wplywu na $rodowi-
sko, poprawa skutecznosci i efektywnosci transportu osdb i towaréw, poprawa atrakcyjnosci
i jakosci obszaru miejskiego, czy zwiekszanie dostepnosci ustug transportowych dla miesz-
kancow. Planowanie mobilnosci swoim zasiegiem obejmuje wszystkie rodzaje i formy trans-
portu w mieScie — zaréwno transport publiczny, jak i prywatny, pasazerski i towarowy, zmo-
toryzowany i niezmotoryzowany.

W pazdzierniku 2019 roku ,Wytyczne dla tworzenia Planéw Zréwnowazonej Mobilnoéci
Miejskiej” zostaty znowelizowane. Oparte zostaty na o$miu podstawowych zasadach, ktérymi
$3°:

e planowanie dla zréwnowazonej mobilnosci w catym obszarze funkcjonalnym;

e wspdtpraca ponad barierami instytucjonalnymi;

e zaangazowanie mieszkancow oraz interesariuszy;

e ocena biezgcej i przysztej efektywnosci;

» okreslenie dtugoterminowej wizji oraz czytelnego planu wdrozenia;

e rozwdj wszystkich srodkdw transportu w sposéb zintegrowany;

e stworzenie systemu monitoringu i ewaluacji;

e zapewnienie odpowiedniej jakosci dla planowanych i wdrazanych dziatan.

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plan ~ SUMP)
jest wigc narzedziem utatwiajacym planowanie i uwzglednia szerszy kontekst funkcjonowania

miasta. Stanowi on strategiczny zbiér powiazanych ze sobg dziatan, ktérych wdrozenie ma

> Guidelines For Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan. 2" Edition,
pazdziernik 2019 r.
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spelni¢ potrzeby mobilno$ci mieszkafncéw oraz innych interesariuszy (,uzytkownikéw miasta”)
obecnie i w przysztosci®. W kontrascie do tradycyjnego podejscia do planowania, ktadzie on
szczegdiny nacisk na angazowanie obywateli i réznych interesariuszy, koordynowanie polityk
miedzy sobg (transport, planowanie przestrzenne, $rodowisko, rozwdj gospodarczy, polityka
socjalna, zdrowie, bezpieczenstwo, itd.), pomiedzy réznymi poziomami wtadz i zarzagdéw oraz

pomiedzy sasiadujgcymi gminami’.

Tab. 1. Réznice pomiedzy planowaniem mobilnosci a planowaniem transportu

Tradycyjne podejscie

SUMP
do planowania transportu

Skoncentrowane na ruchu

Skoncentrowane na ludziach

Cel: ptynnos¢ i predkos¢ ruchu

Cel: dostepnosc i jakos¢ zycia

Skoncentrowanie na $rodkach transportu

Zintegrowane z planowaniem przestrzennym,
rozwojem gospodarczym, potrzebami socjalny-
mi, jakoscia, srodowiskiem i zdrowiem

Cele krétko i $rednio terminowe

Diugoterminowa wizja

Granice administracyjne miasta

Granice funkcjonalne, uwzgledniajgce obszary
dojazddw do pracy

Mandat polityczny i planowanie przez ekspertow

Wazni interesariusze i spoteczenstwo aktywnie
Zaangazowani

Domena inzynierdw ruchu

Planowanie interdyscyplinarne

Skoncentrowane na infrastrukturze

Kombinacja rozwigzan infrastrukturalnych, ryn-
kowych, ustugowych, informacyjnych i promo-
cyjnych

Ograniczona ocena wplywu

Intensywna ocena i ksztattowanie procesow
nauki i poprawy

Zrédio: CIVITAS PROSPERITY — PORADNIK — opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(SUMP).http://sumpnetwork.eu/fileadmin/user_upload/downloads/SMG_Ekspert_Civitas_Prosperity Po
radnik_2019_03_18_podgl%C4%85d_v1.pdf.

6 przewodnik do planowania... op. cit., s. 6.

7 Michnej M., Zwolinski T.: Objectives and strategies of Sustainable Urban Mobility Planning in the City
of Krakow. [W:] Transport Development Challenges in the Twenty-First Century. Red. M. Bak. Spring-
er Proceedings in Business and Economics 2016. DOI. 10.1007/978-3-319-26848-4_8.
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2. Powiazanie z dokumentami szczebla
europejskiego i krajowego

2.1. Dokumenty szczebla europejskiego

W Zielonej Ksigdze ,Wptyw transportu na $rodowisko. Strategia Wspdinoty dla zréw-
nowazonej mobilnosci”, opublikowanej w 1992 r., Komisja Europejska zwrdcita uwage m.in.
na negatywng role transportu w postepujacej degradacji $rodowiska na obszarach zurbani-
zowanych. Juz wtedy dostrzezono potencjat trakgji elektrycznej w miejskich przewozach pa-
sazerskich i towarowych, wskazujac na mozliwosci obnizenia emisji spalin i hatasu oraz unie-

zaleznienia sie od dostaw ropy naftowej.

European Transport Policy for 2010: Time to Decide

Biata Ksiega ,European Transport Policy for 2010: Time to Decide” zakreélita ambitne
cele dla europejskiego sektora transportu. Wyznaczonych cel6éw, ktére odnosza sie do mobil-
nosci miejskiej, w duzej mierze nie udato sie zrealizowaé — m.in. ograniczenia emisji CO;

I zmniejszenia roli samochodéw osobowych na obszarach zurbanizowanych®.

Utrzymac Europe w Ruchu
Dokument ,Keep Europe Moving” (2006) stanowit przeglad dotychczasowych efektéw
europejskiej polityki transportowej, w ktérym wzieto pod uwage zmiany o charakterze stra-
tegicznym, takie jak: rozszerzenie Unii Europejskiej, przyspieszenie proceséw globalizacyj-
nych, migdzynarodowg wspdtprace w zwigzku ze zmianami klimatycznymi oraz wzrost cen

paliw i energii.

W kierunku nowej kultury mobilnoséci w mieécie

Zielona Ksiega Komisji Europejskiej ,W kierunku nowej kultury mobilnodci w miescie”,
opublikowana w 2007 r., zdefiniowata wyzwania transportowe stojace przed miastami Euro-
py, wskazujac na optymalizacje wykorzystania réznorodnych $rodkéw transportu wraz ze
stworzeniem efektywnych i trwatych modeli wspétpracy z réznymi rodzajami transportu in-
dywidualnego (samochdd, motocykl, rower, przemieszczenia piesze)®. Przyjeciem tego do-
kumentu Komisja Europejska rozpoczeta nowa faze dyskusii, ktdrej finalnym etapem byto
opublikowanie w 2009 r. ,Planu Dziatarl dla Mobilnosci Miejskiej” (Action Plan on Urban Mobi-
lity). W Zielonej Ksiedze zwrécono uwage na fakt, ze cho¢ mobilnoéé miejska ma charakter

8 W. Rydzkowski: Trolejbus a zréwnowazona polityka transportowa. Referat wygtoszony na konferencji
»Trolejbus w nowoczesnym miescie”, Gdynia 21-22.03. 2013.

® M. Wolek: Sustainable urban mobility plan as an instrument of urban transport policy. ,Logistyka”
2014 nr 4.
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lokalny, to skutki braku dziatah w tym obszarze mogg mie¢ juz wymiar europejski, a nawet

globainy.

Plan Dziatan dla Mobilnosci Miejskiej
,Plan Dziata” (2009) zawierat program dziatania wspierajacy mobilnos¢ w miastach
zgodna z zasadami zréwnowazonego rozwoju — objat zestaw kompleksowych dziatan, ktére

powinny wpisywac sie w plany zréwnowazonej mobilnosci miejskie;.

Zréwnowazona Przysztosc Transportu

W komunikacie ,Zréwnowazona Przysztos¢ Transportu” (,A Sustainable Future for
Transport”), opublikowanym w 2009 r., Komisja Europejska dostrzegta potrzebg zdefiniowa-
nia ogdlnej strategii mobilnosci, ktéra stanowitaby wazny element kolejnej Biatej Ksiegi dla
transportu. W dokumencie tym zwrdcono réwniez uwage na koniecznos¢ rozdzielenia wzro-

stu gospodarczego i wzrostu emisji gazéw cieplarnianych.

Str. ia ,Europa 2020”

Strategia ,Europa 2020” jest dziesigcioletnig strategig Unii Europejskiej na rzecz wzro-
stu gospodarczego i zatrudnienia. Jednym z celéw dla catej UE do osiagnigcia do 2020 r.,
jest ,zmiana klimatu i zrébwnowazone wykorzystanie energii”. Strategia zawiera réwniez sie-
dem tzw. inicjatyw przewodnich, w oparciu o ktdre UE i wiadze panstw cztonkowskich beda
nawzajem uzupetniaC swoje dziatania w kluczowych dla strategii obszarach. W kazdym z tych
obszaréw wszystkie panstwa cztonkowskie wyznaczyly z kolei wtasne cele krajowe.
Jednym z priorytetéw Strategii jest zréwnowazony rozwdj, polegajacy m.in. na:
= budowaniu bardziej konkurencyjnej gospodarki niskoemisyjnej — korzystajacej z zasobow
w sposdéb racjonalny i oszczedny;
» ochronie $rodowiska naturalnego — poprzez ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych
i zapobieganie utracie bioréznorodnosci;

= pomocy spoteczerstwu w dokonywaniu $wiadomych wyborow.

.Plan utworzenia jednolitegao europejskiego obszaru transportu...”
Zagadnienia transportu w miastach zostaty uwypuklone w Biatej Ksiedze pt. ,Plan
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu...” (2011), w ktdrej pojawia sig
postulat koniecznoéci integrowania m.in. transportu i planowania przestrzennego w ramach
planéw mobilnosci miejskiej, co stanowi jeden z fundamentéw planowania zréwnowazonej

mobilnosci miejskiej.
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W wykazie inicjatyw Biatej Ksiegi, w czesci 2.3. pt. ,Zintegrowana mobilnoé¢é w mia-
stach”, wskazuje sig na plany mobilnosci miejskiej — w postaci nastepujacych zalecer!®:

* Uustanowienie procedur i mechanizméw wsparcia finansowego na szczeblu europejskim —
w celu przygotowania audytéw oraz planéw mobilnosci miejskiej, a takze ustanowienie
tabeli wynikéw w zakresie mobilno$ci miejskiej w Europie opartej o wspdine cele; analiza
mozliwosci wprowadzenia obowigzkowego rozwigzania dla miast pewnej wielkosci —
zgodnie z hormami krajowymi opartymi o wytyczne UE;

* powigzanie Funduszu Rozwoju Regionalnego i Funduszu Spéjnosci z miastami i regiona-
mi, ktdre przedtozyty aktualne, niezaleznie zweryfikowane certyfikaty z audytu mobilnosci
miejskiej i zrdwnowazonego rozwoju;

* analiza mozliwosci stworzenia europejskich ram wsparcia stopniowego wdrazania planow
mobilnosci miejskiej w miastach Europy;

e zintegrowana mobilnos¢ miejska w ramach ewentualnego partnerstwa innowagji ,,Inteli-
gentne Miasta”;

 zachgcanie duzych przedsigbiorstw do opracowania planéw zarzadzania mobilnoscia.

Pakiet mobilnosci miejskiej

Pakiet mobilnosci miejskiej, przyjety w grudniu 2013 r., stanowit wyraz wsparcia w za-
kresie podejmowania wyzwanh zwigzanych z mobilnoscig w miastach. Zwrécono w nim uwage
na konieczno$¢ koordynacji dziatan na szczeblu pafistw cztonkowskich i regiondw.
W odniesieniu do planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, w dokumencie tym stwierdza
sig m.in., ze ,Komisja aktywnie promuje koncepcje wieloletnich planéw mobilnoéci w mia-
stach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju”'!. Podkreélono znaczenie komplekso-
wego ujmowania zagadnien mobilnoéci, wpisanej w szerszy kontekst strategii rozwoju,
obejmujacej zagadnienia: transportu, zagospodarowania przestrzennego, gospodarki nieru-
chomoséciami, ochrony $rodowiska, polityki spotecznej i zdrowia oraz bezpieczenstwa i rozwo-
ju gospodarczego.

Planowanie mobilnosci powinno dotyczy¢ funkcjonalnego obszaru miejskiego i zaktadaé

wigczenie dziatan z zakresu mobilnosci w szerzej zakrojong strategie ich rozwoju'?, Ponadto,

10 Biata Ksiega — plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagnie-
cia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu. COM(201 1) 144, Bruksela 2011, s. 29-
30.

11 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spofecznego i Komitetu Regionéw ,Wspdlne dazenie do osiagniecia konkurencyjnej i zasobooszczed-
nej mobilnosci w miastach”. Bruksela, dnia 17.12.2013 r. COM(2013) 913 final, s. 4.

'2T. Dyr: Konkurencyjna i zasobooszczedna mobilnosé w miastach. ,Autobusy” 2015, nr 1-2,s. 52.
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wskazane zostaty ,szczegdlne” obszary wymagajace koordynacji dziatan sektora publicznego
i prywatnego. '
Sg nimit3:
o logistyka miejska;
« inteligentne regulacje dotyczace dostepu do miast i systemy opfat drogowych;
o skoordynowane stosowanie miejskich inteligentnych systemdw transportowych;

e bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach.

Wspélne dazenie do osiagniecia konkurencyijnej
i zasobooszczednej mobilnosci w miastach

Zatacznik pt. ,Koncepcja dotyczaca planéw mobilnosci w miastach zgodnie z zasadami
zréwnowazonego rozwoju” do Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Eu-
ropejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw pn. ~Wspdlne dazenie
do osiagniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”, okresla ramy me-
rytoryczne i strukture planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

W szczegdlnosci, taki plan powinien obejmowac*:
e transport publiczny;
e transport niezmotoryzowany;
e intermodalno$¢ (rozumiang jako $cislejsza integracje réznych rodzajow transportu);
¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach;
« transport drogowy (uptynnianie i spowalnianie ruchu wraz z optymalizacjg uzytkowania

istniejgcej infrastruktury drogowej);
e logistyke miejska;
o zarzadzanie mobilnoécia (dziatania sprzyjajace przechodzeniu na bardziej zréwnowazone
wzorce mobilnosci);

e inteligentne systemy transportowe.

Przyjecie i wdrozenie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej powinno zatem przy-
czyni¢ sie do transformacji systemu transportowego miasta. Cechami tego systemu powinny

by¢ w rezultacie®®:

13 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Wspéine dazenie...”, op. cit., s. 5-9.

14 Koncepcja dotyczaca plandw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami Zrownowazonego rozwoju
— Zatacznik do Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw pn. ,Wspdine dazenie do osiggnigcia konkurencyjnej
i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”. Bruksela, 17.12.2013 COM (2013) 913 final. Annex 1.

15 Koncepcja dotyczaca planéw mobitno$ci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju”,
op. cit., s. 3.
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dostepnosc i spetnianie podstawowych potrzeb wszystkich uzytkownikéw w zakresie mo-
bilnosci;

réwnowaga i wysoki stopien zaspokojenia réznego rodzaju zapotrzebowania na mobil-
nos¢ i ustugi transportowe mieszkancéw, przedsiebiorstw i sektora przemystowego;
wyznaczanie kierunku wywazonego rozwoju i lepszej integracji réznych rodzajéw trans-
portu;

spetnienie wymogdw dotyczacych zréwnowazonego rozwoju, majacych na celu zréwno-
wazenie potrzeb zwigzanych z gospodarka, sprawiedliwo$cig spoteczng, ochrong zdrowia
i jakoscig $rodowiska;

optymalizacja wydajnosci i optacalnosci;

lepsze zagospodarowanie przestrzeni miejskiej oraz najlepsze wykorzystanie istniejacej
infrastruktury transportowej i ustug $wiadczonych w zakresie transportu;

zwigkszanie atrakcyjnosci $rodowiska miejskiego, podniesienie jakosci zycia i poziomu
zdrowia publicznego;

wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego;

ograniczenie zanieczyszczenia powietrza i hatasu, emisji gazéw cieplarnianych i zuzycia
energii;

lepsze ogolne funkcjonowanie transeuropejskiej sieci transportowej i catego europejskie-

go systemu transportu.

Europejska Strategia na Rzecz Mobilnosci Niskoemisyjnej'®

W dokumencie tym przedstawiono szereg celéw i dziatan majgcych postuzy¢ obnizeniu

emisyjnosci sektora transportowego w Unii Europejskiej. Do celéw gtéwnych i podrzednych,

a takze dziatan tych naleza:

optymalizacja systemu transportowego i zwiekszenie jego efektywnosci. Poniewaz spo-

sob, w jaki organizowana jest mobilno$¢, zmienia sie dzieki nowym technologiom, mode-

lom biznesowym i wzorcom mobilnosci, co obrazuje na przyktad szybki rozwéj gospodarki
opartej na zasadzie wspotkonsumpcji w sektorze mobilnosci niezbedne sg dziatania w za-
kresie:

— cyfrowych rozwigzan w zakresie mobilnosci, poniewaz technologie cyfrowe mogq
uczyni€ transport bezpieczniejszym, bardziej efektywnym i sprzyjajacym wiaczeniu
spotecznemu;

— uczciwego i efektywnego ustalanie cen w transporcie — Dostarczanie wiaéciwych

bodzcéw cenowych i uwzglednienie efektéw zewnetrznych jest jednym z najbardziej

16 Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej, Bruksela 2016.
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racjonalnych ekonomicznie sposobdw na zachegcenie do zwigkszania efektywnosci
energetycznej operacji transportowych, wykorzystywania energii niskoemisyjnej
i szybszego odnawiania floty;

- propagowania multimodalnosci — Srodki stuzace wspieraniu integracji multimodainej
odgrywaja istotng role w staraniach o zapewnienie mobilnosci niskoemisyjnej, stwa-
rzajac zachety do przechodzenia na rodzaje transportu o nizszych poziomach emisji;

zwiekszenie wykorzystania niskoemisyjnych alternatywnych zrédet energii na potrzeby
transportu. Jest to istotne ze wzgledu na to, ze sektor transportu w UE jest nadal uzalez-
niony od dostaw ropy w celu pokrycia okoto 94 % swojego zapotrzebowania na energig,
co jest odsetkiem o wiele wyzszym niz w innych sektorach i w duzym stopniu uzaleznia
funkcjonowanie sektora transportu od importu. Cel ten bedzie realizowany poprzez takie
dziatania jak:

—  budowa skutecznych ram w zakresie niskoemisyjnych alternatywnych zrédet energii;

— tworzenie infrastruktury na potrzeby paliw alternatywnych — Duza cze$¢ paliw alter-
natywnych (w tym energii elektrycznej) wymaga stworzenia specjalnej infrastruktury
obok obecnego systemu uzupetniania paliwa;

— interoperacyjno$¢ i normalizacja na potrzeby elektromobilnoéci — Normalizacja i inter-
operacyjnoé¢ maija kluczowe znaczenie dla optymalnego wykorzystania korzysci skali
rynku wewnetrznego, zwkaszcza w przypadku elektromobilnosci. Konieczne jest row-
niez usuniecie w catej Unii barier zwigzanych z tadowaniem pojazddw elektrycznych;

na drodze do bezemisyjnych pojazdéw — Poprawe efektywnosci systemu transportowego

i przechodzenie na niskoemisyjng energie alternatywng nalezy uzupetni¢ strategiami

wspierania efektywnosci i innowacyjnosci pojazdéw oraz popytu na takie produkty. Cel

ten bedzie realizowany poprzez:

- poprawe w zakresie badan pojazddw w celu odzyskania zaufania konsumentéw —
w ubiegtym roku Komisja wprowadzita zasadnicze zmiany w sposobie pomiaru i wery-
fikacji emisji pochodzacych z pojazdéw. Obecnie wdrazane bedg w szybkim tempie
nowe ,testy emisji w rzeczywistych warunkach jazdy”;

— wdrozenie strategii na okres po 2020 r. w odniesieniu do samochodéw osobowych
i dostawczych;

— wdrozenie strategii na okres po 2020 r. w odniesieniu do samochoddw cigzarowych,
autobusow i autokaréw;

zapewnienie $rodowiska sprzyjajacego mobilnosci niskoemisyjnej — Przechodzenie na

mobilnoé¢é niskoemisyjng zostanie wsparte pewng liczbg inicjatyw horyzontalnych i dzia-

taf na wszystkich szczeblach. Tym samym planuje sie nastepujace dziatania:

12
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unig energetyczng: powigzanie systeméw transportowego i energetycznego — Mobil-
nos¢ niskoemisyjna moze mie¢ wplyw na dostawy energi, zwiekszajac zapotrzebo-
wanie na niektore Zrodta energii, a zmniejszajac zapotrzebowanie na inne. Dostawcy
paliw kopalnych beda musieli wykorzysta¢ nowe mozliwosci zwiagzane z niskoemisyjna
energig alternatywng na potrzeby transportu;

badania naukowe, innowacje i konkurencyjno$¢ — Nalezy zintensyfikowaé wysitki
w dziedzinie badan naukowych i innowacji na rzecz przejécia w perspektywie diugo-
terminowej na mobilno$¢ bezemisyjng;

wprowadzanie technologii cyfrowych — Technologie cyfrowe niosg ze sobg ogromny
potencjat w zakresie optymalizacji systemu transportowego i otwieraja przed sekto-
rami produkcji i stug nowe mozliwosci. Technologie te wspomagajg réwniez integra-
Cjg transportu z innymi systemami, takimi jak system energetyczny, i zwiekszajg sku-
tecznos¢ dziatai w sektorze mobilnosci;

wypracowywanie nowych umiejgtnosci — Transformacja technologiczna w kierunku
mobilnoSci niskoemisyjnej zrodzi zapotrzebowanie na nowe umiejetnoéci;

wdrazanie inwestycji — Celem strategii na rzecz mobilnoéci niskoemisyjnej jest row-
niez zapewnienie inwestorom niezbednej pewnosci. Unijne instrumenty inwestycyjne
zostang ukierunkowane na wspieranie zwiekszania efektywnosci systemu transporto-
wego w sposob technologicznie neutralny, a takze niskoemisyjnych alternatywnych
zrédet energii na potrzeby transportu oraz rozwoju rynku pojazddw nisko- i bezemi-
syjnych;

zachecanie do dziatan podejmowanych przez miasta — Sukces niniejszej strategii be-
dzie w duzym stopniu zaleze¢ od dziatari podejmowanych przez miasta i wtadze lo-

kalne, przy czym miasta juz teraz przodujg w przechodzeniu na mobilnoéé niskoemi-
syjna.
Pakiet czystej Mobilnosci (Clean Mobility Package)

Propozycja sktada sie z nastepujacych dokumentéw!’:

Nowych standardédw w zakresie emisji CO,. Zawiera réwniez propozycje wyznaczenia
celéw do roku 2025 oraz 2030 majace stymulowa¢ przejécie od tradycyjnych napedéw
opartych o paliwa ptynne do rozwigzan bezemisyjnych;

Dyrektywy o Czystych Pojazdach (The Clean Vehicles Directive), ktéra ma promowacé
rozwigzania w zakresie mobilnosci bezemisyjnej w przetargach organizowanych przez

podmioty publiczne;

17 https://ec.europa.eu/transport/modes/road/ news/2017-11-08-driving-clean-mobility_en.
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e Planu dziatan i rozwigzan inwestycyjnych dla stworzenia infrastruktury dla tankowa-
nia/tadowania nowej generacji pojazdéw bezemisyjnych;

o Zmienionej dyrektywy nt. transportu kombinowanego wspierajacej rozwigzania dla trans-
portu towarow;

e Regulacji dla ustug autokarowych, by stymulowa¢ rozwdj dtugodystansowych potaczen
autokarowych w Europie i stworzy¢ alternatywe dla uzywania prywatnych samochodéw
osobowych;

 Inicjatywy bateryjnej, ktéra ma strategiczne znaczenie dla UE w zakresie produkcji po-

jazdéw i nowoczesnych rozwiazar dla mobilnosci.
2.2. Dokumenty szczebla krajowego

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku
Jako gtéwny cel strategii przyjetej w 2019 r. wskazuje sie ,zwigkszenie dostepnosci

transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora

transportowego przez utworzenie spdjnego, zréwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego

uzytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym?8,

W celu realizacji powyzszego celu gtéwnego do 2030 r. podejmowane bedg nastepuja-

ce dziatania:

e budowa zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konkurencyj-
nej gospodarce;

e poprawa sposobu organizacji i zarzagdzania systemem transportowym;

« zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci (chodzi m.in. o promocje transportu zbio-
rowego);

o poprawa bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu oraz przewozonych towaréw;

e ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

e poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych érodkoéw na przedsigwzigcia transpor-

towe.

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025
Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025" uznaje za podstawowy cel znacza-
ca poprawe jakosci systemu transportowego i jego rozbudowg — zgodnie z zasadami Zrow-
nowazonego rozwoju. Réwnowazenie mobilnosci na obszarach miejskich wskazano jako

istotny element polityki transportowej panstwa. Za podstawe procesu rownowazenia mobil-

18 Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, Ministerstwo Infrastruktury, War-

szawa 2019.
19 polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2005.
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nosci uznaje sie wzrost konkurencyjnosci i jakosci transportu zbiorowego, ze specjalnym

uwzglednieniem transportu kolejowego w uktadach regionalnych i metropolitalnych.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020:
Regiony., Miasta, Obszary wieiskie
~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiej-
skie”® w swoich zamierzeniach strategicznych dazy to tego, aby w 2020 r. polskie regiony
byty konkurencyjne i innowacyjne, spdjne oraz efektywne i bezpieczne w wymiarze ekolo-
gicznym. W kontekscie miast, nacisk potozono m.in. na restrukturyzacje obszaréw miejskich,

rozwdj i uzupetnianie funkcji metropolitalnych oraz wspomaganie proceséw urbanizacyjnych.

Koncepcja Przestrzenneao Zagospodarowania Kraju 2030

Zapisy ,Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030” precyzujg dziatania
réwnowazenia mobilnosci miejskiej — poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki przestrzen-
nej.

W odniesieniu do obszaréw metropolitalnych takimi dziataniami sg gtéwnie:

e tworzenie multimodalnych systemdw transportowych;
e wdrazanie systemow zarzadzania ruchem;
e zintegrowane planowanie przestrzenne obszaréw funkcjonalnych miast.

W dokumencie wskazano na konieczno$¢ wdrazania zintegrowanych rozwigzar doty-
czacych multimodalnego transportu zbiorowego, obejmujacego rézne érodki transportu
i elementy infrastruktury: kolej aglomeracyjna, tramwaje, autobusy, system kierowania ru-
chem, parkingi w systemie ,parkuj i jedz”, komunikacje rowerowg i piesza (farcuch ekomo-
bilnosci lub bezpieczne trasy rowerowe i piesze oraz systemy wypozyczania i przechowywa-

nia roweréw). W czesci pt. ,Zrownowazona mobilno$¢”, duze znaczenie potozono m.in. na
partycypacje spoteczng?!.
Dlugookresowa Strategia Rozwoiju Kraju, Polska 2030.
Trzecia fala nowoczesnosci

~Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnoéci?

wyznacza dziewieC celéw strategicznych, ktdrych osiggniecie pozwoli zrealizowaé sformuto-

2 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie, Minister-
stwo

Rozwoju Regionalnego, Rada Ministrow, Warszawa 2010, Monitor Polski z 2011r., Nr 36, poz. 75.

2 Uchwata Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepgji Prze-
strzennego Zagospodarowania Kraju 2030, Warszawa 2011, s. 236

** Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci, Ministerstwo
Administracji i Cyfryzacji, Warszawa 2013, Dz. U. z 2009 r., Nr 84, poz. 712, z pé2n. zm.
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wana w dokumencie wizje rozwoju kraju, ukierunkowana na stworzenie konkurencyjnej

i innowacyjnej gospodarki do 2030 r. W grupie celéw strategicznych znajduja sie takze od-

niesienia do problematyki rozwoju systemu transportowego, takie jak cel nr 9 — ,zwigkszenie

dostepnoéci terytorialnej poprzez utworzenie zréwnowazonego, spojnego i przyjaznego uzyt-
kownikom systemu transportowego”.
W ramach omawianego celu strategicznego wyznaczono m.in. kierunek interwencji —

w postaci ,udroznienia obszaréw miejskich i metropolitalnych”, ktéry uwzglednia problematy-

ke zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i obejmuje nastgpujace rodzaje dziatan:

« modyfikacje uktadu drogowego miast, w szczegdlnosci: budowe obwodnic duzych osrod-
kéw miejskich, ukierunkowanie zmian na kwestie bezpieczefistwa ruchu drogowego,
w tym na dziatania na rzecz uspokojenia ruchu na drogach przechodzgcych przez miasta
i mate miejscowosci;

o wykorzystanie innowacyjnych metod zarzadzania ruchem i sterowania ruchem w mia-
stach;

e uwzglednienie w dokumentach planistycznych obszaréw zarezerwowanych dla rozwoju
systemu transportowego;

e poprawe plynnoéci ruchu drogowego — poprzez wspieranie rozwoju alternatywnych dla
transportu samochodowego form przemieszczania sig, szczegdlnie poprzez rozwdj trans-
portu zbiorowego, integracje systeméw taryfowych oraz podnoszenie jakosci oferty
transportu publicznego.

Powyzsze dziatania winny by¢ skoordynowane, w szczegdlnosci z wykorzystaniem inte-

ligentnych systeméw transportowych.

Strateaia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z pers do 2030)

Gtéwnym celem ,Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030)"%3
jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu
i efektywnosci sektora transportowego. W zwigzku z tym, gtéwne cele strategii koncentruja
sie na:

e integracji systemu transportowego;
e usprawnieniu funkcjonowania rynkéw i podniesienia efektywnosci systemow przewozo-
wych.

W zakresie réwnowazenia mobilnosci miejskiej, w dokumencie wskazano nastepujgce

dziatania:

2 Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa 2030 roku), Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Warszawa 2013, Monitor Polski z 2013, poz. 75.
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* rozwijanie i integrowanie systemdw transportu publicznego — poprzez tworzenie multi-
modalnych weztéw przesiadkowych, transportu kotowego i kolejowego, w celu poprawy
wahadtowej mobilnosci przestrzennej na poziomie lokalnym i regionalnym;

e upowszechnianie nowych form mobilnosci — poprzez: wydzielanie obszaréw zamieszkania
bez dostepu do samochodéw, promowanie wspdlinego podrézowania oraz ruchu rowero-
wego i pieszego, a takze propagowanie rozwigzan ograniczajacych popyt na transport in-
dywidualny.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogoweao 2013-2020

»Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020"2* stanowi konty-
nuacje programu Gambit 2005. Zagadnienia bezpoérednio powiazane ze zréwnowazona mo-
bilnoscig miejskg sprowadzajg sie w nim do ksztattowania bezpiecznych zachowar uczestni-
kéw ruchu drogowego i ich ochrony oraz rozwoju systeméw zarzadzania bezpieczefstwem

infrastruktury drogowej.

Umowa Partnerstwa

Umowa Partnerstwa w czesci diagnostycznej wskazuje, ze ,problemy w obszarze
transportu miejskiego wynikaja w znacznej mierze z braku spéjnej strategii wykorzystania
potencjatu rozwoju sieci komunikacji miejskiej i rozproszenia kompetencji w zakresie realiza-
dji inwestycji i organizacji ruchu poszczegdinych rodzajow transportu, utrudniajgcego spdjne i
efektywne zarzadzanie systemem komunikacji miejskiej”.

W dalszej czesci dokumentu mozna przeczytad, ze: ,problemy poteguja réwniez duze
réznice w sytuacji poszczegdinych miast, zwigzane z brakiem zintegrowanej przestrzennie
i funkcjonalnie oferty transportu w miastach, z niskim wykorzystaniem technologii informa-
tycznych w komunikacji oraz zbyt stabo rozwinietg infrastrukturg miejskg — przyjazng uzyt-
kownikom niezmotoryzowanym, czego konsekwencjg jest rosnace zattoczenie ulic ruchem
indywidualnym wptywajgce na obnizenie predkosci przejazdéw. Prowadzi to do powiekszania
sig kosztow transportu towaréw i 0s6b, postepujacej degradacji infrastruktury drogowej
I negatywnie wptywa na stan $rodowiska poprzez emisje zanieczyszczen do atmosfery i do

gleby, zdrowie mieszkacéw oraz komfort zycia w miastach”?5.

** Narodowy Program Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego 2013-2020, Krajowa Rada Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, Warszawa 2013.

% Umowa Partnerstwa jest dokumentem okreélajacym kierunki interwencji Polityki Spdjnosci, Wspél-
nej Polityki Roinej i Wspdlnej Polityki Rybotéwstwa w latach 2014-2020.
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Umowa Partnerstwa?® w jednym z priorytetéw interwencji wskazuje na rozwdj niskoe-
misyjnego transportu zbiorowego i innych przyjaznych $rodowisku form mobilnosci miej-
skiej?’. W zwiazku z powyzszym, mozliwos¢ wspéifinansowania inwestycji ze Srodkéw Euro-
pejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnych Programéw Operacyj-
nych, zostata powigzana z przygotowaniem przez samorzady dokumentdw, zawierajacych
odniesienia do kwestii réwnowazenia systeméw transportu w miastach. Dokumenty te po-
winny w bardziej kompleksowy sposéb uwzglednia¢ zagadnienia zbiorowego transportu pa-
sazerskiego, transportu niezmotoryzowanego, intermodalnosci, transportu drogowego, za-
rzadzania mobilnoscia, wykorzystania inteligentnych systemdw transportowych, logistyki
miejskiej, bezpieczenstwa ruchu drogowego w miastach, wdrazania nowych wzorcéw uzyt-

kowania oraz promocji ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow.

Krajowa Politvka Mieiska 2023

Strategicznym celem ,Krajowej Polityki Miejskiej 2023” jest wzmocnienie zdolnosci
miast i obszaréw zurbanizowanych do zréwnowazonego rozwoju i tworzenia miejsc pracy,
a takze poprawienie jakosci zycia mieszkancow. Jednym z dziesigciu watkow tematycznych
dokumentu jest transport miejski, a jednym z wyzwan — ,dazenie do zrownowazonej mobil-
noéci miejskiej, a zwtaszcza preferowanie transportu ekologicznego (zbiorowego, rowerowe-
go, ruchu pieszego)”.

Znaczenie transportu miejskiego dla realizacji celéw zawartych w ,Krajowej Polityce
Miejskiej” jest donioste — szczegdinie silne powigzania wystepujg z celem nr 2: ,Miasto zwar-
te i zréwnowazone” oraz (w $rednim stopniu) z celami: ,Miasto sprawne”, ,Miasto spéjne”
i ,Miasto konkurencyjne™,

Dokument diagnozuje gwattowny wzrost motoryzacji jako zasadnicze wyzwanie dla
przestrzeni miejskiej, ktoremu towarzyszy spadek roli transportu zbiorowego. ,Realizacje
inwestycji, w tym wspétfinansowanych ze Srodkéw UE, ostabiajg tempo tego spadku. Pro-
blemem jest jednak brak integracji poszczegdlnych jego elementdw, nienadgzanie za zmie-
niajacymi sie potrzebami w zakresie kierunkéw i czestotliwosci odbywanych podrozy™.

Zasadniczym celem dziatar wtadz samorzadowych powinno by¢ zatem osiggniecie

zréwnowazonej mobilnoéci w obszarze funkcjonalnym, rozumianej jako ,odbywanie podrozy

2% Umowa Partnerstwa jest dokumentem okreélajacym kierunki interwencji Polityki Spéjnoéci, Wspdl-
nej Polityki Rolnej i Wspdinej Polityki Rybotéwstwa w latach 2014-2020. Jednym z instrumentow reali-
zacji Umowy Partnerstwa sa Regionalne Programy Operacyjne.

27 programowanie perspektywy finansowej 2014-2020 — Umowa Partnerstwa. Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju, Warszawa, 23 maja 2014 r., s. 105.

28 Krajowa Polityka Miejska 2023, Warszawa pazdziernik 2015, s. 15.

2 Thidem, s. 40.
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w takiej ilosci i o takiej dtugosci, jak wynika to z zaspokajania potrzeb zyciowych podrézuja-
cych z racjonalnym wykorzystaniem poszczegdlnych podsystemdéw transportu miejskiego3”.
W tym celu priorytet nadano inwestycjom w system transportu publicznego, postulujac ko-
niecznos¢ integracji réznych podsysteméw transportu (np. poprzez organizacje multimodal-
nych weztéw przesiadkowych, zapewnienie tatwego dostepu do przystankéw, integracji tary-
fowej i rozktadowej, budowe systeméw ,parkuj i jedz").

Szczegdlne znaczenie przypisano w zakresie integracji transportowi kolejowemu, ktéry
daje szansg na przyciggnigcie znacznych potokéw pasazerdéw. Atrakcyjnoéé transportu miej-
skiego powinna byC traktowana w sposéb kompleksowy i obejmowad taryfy i ich elastyczno-
sci, czas i wygode podrdzy, niezawodno$¢ $rodka transportu, kompletnoéé i aktualnoéé in-
formacji pasazerskiej, dogodnoé¢ przesiadek, powigzania pomiedzy réznymi srodkami trans-
portu i bezpieczenstwo — w pojezdzie, na przystanku i w drodze do niego.

Duze znaczenie przypisano réwniez komunikacji rowerowej, ktéra dzieki rozwojowi in-
frastruktury moze stanowic¢ alternatywe dla samochodu osobowego, szczegdlnie na obsza-
rach o rozproszonej zabudowie. ,Krajowa Polityka Miejska” postuluje takze uwzglednianie
potrzeb pieszych, m.in. w postaci skracania do minimum drdg dojscia, instalowania udogod-
nief i niwelowania barier, synchronizacji sygnalizacji $wietinej itp. Dokument zaktada, ze:
»ruch pieszy musi byC traktowany jako réwnoprawny sposéb przemieszczania sie3!”. Dla
mniejszych osrodkow miejskich zaleca sie uspokojenie ruchu w ich obszarach centralnych

I wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszar centralny.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci

Plan Rozwoju Elektromobilnosci przyjety zostat przez Rade Ministréw w dniu
16 marca 2017 r. i jako cele wskazuje:
e stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnoéci Polakdw;
e rozwdj przemystu elektromobilnosci;
» stabilizacje sieci elektroenergetyczne;.

Czynnikami warunkujgcymi sukces w osiagnieciu powyzszych celéw sa:
 stworzenie ekosystemu rozwoju elektromobilnosci i wspdtpraca z przemystem;
» koordynacja dziatan w czasie;
e wzorcowa rola administracji.

Realizacja planu przebiegaC bedzie w trzech etapach. W pierwszym etapie (do konca

2018 r.) planowane jest stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnoéci po stronie regu-

30 Ibidem, s. 41.
31 Krajowa Polityka Miejska 2023, op. cit., s. 48.
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lacyjnej oraz ukierunkowanie finansowania publicznego. W latach 2019-2020 — w etapie dru-
gim — zatozono budowe infrastruktury zasilania w wybranych miastach, intensyfikacjg zachet,
komercjalizacje wynikéw badan oraz wdrazanie nowych modeli biznesowych. W ostatnim

etapie (2012-2025) planowane jest stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia.

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. 0 elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych

Ustawa w sposéb kompleksowy opisuje zasady dziatania sektora elektromobilnosci i pa-
liw alternatywnych w Polsce, ustalajac przy tym ramy i wyznaczajgc kierunki rozwoju tegoz
sektora na przyszto$¢. W ramach ustawy okreslone zostaty>2:

o zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzacej do wykorzystania paliw alterna-
tywnych, w tym wymagania techniczne, jakie ma spetniac ta infrastruktura;

e obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatyw-
nych;

o obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych;

¢ warunki funkcjonowania stref czystego transportu;

o krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposob ich reali-
zacji.

Ustawa ta w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1).

Strategia Rozwoju Polski Centralneij do roku 2020
z pers a 203033,

Dokument przyjety uchwatg nr 107 Rady Ministréw z dnia 14 lipca 2015 r., zaktada wy-
korzystanie synergicznych potencjatow rozwojowych wojewddztw tédzkiego i mazowieckiego
dla wzmocnienia pozycji konkurencyjnej Polski Centralnej zaréwno w wymiarze Kkrajowym,
jak i miedzynarodowym. Za cel gtéwny przyjeto ,Wzrost znaczenia Polski Centralnej w skali
miedzynarodowej jako przestrzeni przyjaznej generowaniu oraz transferowi wiedzy i innowa-
cji”. Realizacje celu zatozono poprzez 5 celéw szczegStowych, z ktérych w zakresie transpor-
tu wskazano cel szczegétowy nr V pn. ,Multimodalny wezet transportowy o znaczeniu mig-
dzynarodowym”. Wskazane dla niego kierunki dziatan to:

1. Rozwdj infrastruktury transportowej o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym.

32 Dz. U. 2018 poz. 317, USTAWA z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alterna-
tywnych.
33 https://archiwum.miir.gov.pl/media/8428/Strategia_Rozowju_Polski_Centralnej.pdf.
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Rozwdj infrastruktury transportowej o znaczeniu miedzyregionalnym.
Rozwdj terminali intermodalnych.

Poprawa jakosci oferty przewozdéw pasazerskich, w tym integracja taryfowa i rozktadowa.

@ w9

Wspieranie rozwoju terendw inwestycyjnych zwigzanych z multimodalnym weztem trans-
portowym.

Wspieranie rozwoju nowoczesnych centréw logistycznych.

Wspieranie integracji ustug logistycznych.

Promocja ustug przewozowych i logistycznych.

© ® N oo

Wspieranie miedzynarodowej wspétpracy w zakresie ustug logistycznych.
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3. Powiazanie z dokumentami strategicznymi szczebla

regionalnego, subregionalnego i lokalnego

Strategia Rozwoju Wojewddztwa todzkieao 2020

W dokumencie tym na podstawie analizy uwarunkowan zewnetrznych, diagnozy stanu,
trendéw i prognoz spoteczno-gospodarczych okreslono najwazniejsze wyzwania, przed kto-
rymi stoi polityka regionalna wojewédztwa tédzkiego do 2020 r. Generalnym wyzwaniem
jakie stawia dokument jest zréwnowazony rozwdj wojewédztwa. W zakresie transportu do-
kument stawia jeden cel gléwny — sprawne powigzania transportowe. Cel ten ma zostac
osiggniety poprzez:

« zapewnienie sprawnych powigzan transportowych z gtéwnymi osrodkami gospodarczymi
w kraju i Europie oraz powigzah wewnatrz wojewddzkich zapewniajacych spéjnosc tery-
torialng;

e integracje systemu transportu zbiorowego.

Dziatania w zakresie rozwoju transportu wskazano w strategicznym kierunku dziatan
7.1 — Wzmocnienie i rozwéj systemdw transportowych i teleinformatycznych.

Dziatania w zakresie transportu pasaZerskiego obejmuja rozwdj proekologicznego
transportu pasazerskiego, w tym. m.in.: budowe systemu iLddzkiej Kolei Aglomeracyjnej,
zakup taboru kolejowego, modernizacje linii tramwajowych oraz zakup taboru, integracje
systeméw, w tym m.in. realizacje weztéw multimodalnych oraz systeméw P&R, B&R, propa-
gowanie $rodkéw transportu przyjaznych srodowisku i wsparcie budowy systemu drég rowe-

rowych.

Plan zagospodarowania przestrzennedgo wojewédztwa t6dzkiego
Dokument zawiera miedzy innymi cele, kierunki rozwoju przestrzennego oraz zasady
zagospodarowania i ksztattowania przestrzeni wojewddztwa todzkiego. W ramach celu
szczegStowego II Transport sformutowano nastepujgce kierunki dziatan i dziatania:
1. Rozwdj systemu powigzan drogowych zewnetrznych i wewnetrznych poprzez:

1.1. dopetnianie strategicznego uktadu drogowego w ramach krajowej i Transeuropej-
skiej Sieci Transportowej (TEN-T);

1.2. realizacje sprawnych potgczen drogowych, o wysokich parametrach technicznych
(GP i G), stanowigcych powiazanie uktadéw drogowych miejskich z weztami auto-
stradowymi i ekspresowymi;

1.3. podnoszenie standardéw drog krajowych i wojewddzkich;

1.4. realizacje obwodnic miejscowosci w ciggu drog krajowych i wojewddzkich;
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1.5. budowe, przebudowg lub rozbudowe wybranych drég lokalnych (powiatowych,
gminnych), waznych w powigzaniach regionalnych;

. Rozwoj systemu powigzari kolejowych zewnetrznych i wewnetrznych, poprzez:

2.1. realizacje strategicznego uktadu kolejowego w ramach Transeuropejskiej Sieci
Transportowej (TEN-T);

2.2. wzmocnienie systemu powigzah miedzyregionalnych i regionalnych, w szczegdlnosci
na podstawowych kierunkach dojazdowych do sieci TEN-T;

2.3. wzmocnienie i rozwdj inteligentnych systeméw transportowych w transporcie kole-
jowym;

2.4. modernizacje i budoweg nowych stacji i przystankéw kolejowych, szczegdinie na ob-
szarach silnie zurbanizowanych;

Rozwdj systemu powigzan lotniczych i podniesienie konkurencyjnosci Portu Lotniczego

£6dz im. W. Reymonta, poprzez:

3.1. stworzenie atrakcyjnej i konkurencyjnej oferty potaczi lotniczych;

3.2. podnoszenie jakosci infrastruktury oraz obstugi ruchu pasazerskiego i towarowego;

. Rozwdj multimodalnego transportu pasazerskiego, poprzez:

4.1. wzmocnienie systemu pofgczen kolejowych regionu;

4.2. budowg i podniesienie jakosci istniejgcej infrastruktury publicznego transportu zbio-
rowego;

4.3. podniesienie jakosci taboru publicznego transportu zbiorowego;

4.4. integracje infrastrukturalng systeméw publicznego transportu zbiorowego;

4.5. integracje organizacyjng publicznego transportu zbiorowego;

Rozwdj multimodalnego transportu towarowego i logistyki, poprzez:

5.1. budowe, rozbudowe i poprawe parametréw infrastruktury terminali multimodalnych
i stacji rozrzadowych;

5.2. wzmacnianie potencjatu logistycznego w strategicznych rejonach rozwoju logistyki;

5.3. wzmacnianie potencjatu logistycznego w osrodkach uzupetniajacych rejony strate-
giczne;

5.4. ksztattowanie warunkéw inwestycyjnych i organizacyjno-technicznych dla rozwoju

logistyki w strefie oddziatywania docelowej sieci TEN-T.
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Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa tédzkieao 2014-2020

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lddzkiego 2014-2020 jest realizowany
poprzez 12 Osi priorytetowych oraz O$ priorytetowg Pomoc techniczna®*. W ramach osi prio-
rytetowej III — Transport przewiduje sig osiggnigcie nastgpujacego celu szczegétowego pn.
~Zwiekszone wykorzystanie transportu publicznego” oraz efektéw dotyczacych transportu,
takich jak lepsza jako$¢ powietrza w obszarach miejskich, rozwdj infrastruktury transporto-
wej w regionie.

Sktada sie z 12 Osi Priorytetowych, w tym dedykowanej dla rozwoju transportu Osi
Priorytetowej III Transport, finansowanej w catosci z EFRR, tgczacej w sobie zakres inter-
wendji celu tematycznego 4 — Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszyst-
kich sektorach (okreslony w PI 4e): ,Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich
rodzajéw terytoriéw, w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowa-
zonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie
fagodzace na zmiany klimatu, dla ktdérego cel szczegétowy stanowi zwigkszenie wykorzysta-
nia transportu publicznego” oraz celu tematycznego 7 — Promowanie zrownowazonego
transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury

sieciowej (w ramach PI 7b, 7c, 7d).

Szczeaotowy Opis Osi Priorytetowych Regionalnego
Programu Operacyjnego — todzkie 2020%

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa kddzkiego 2014-2020 sktada sig z 12
Osi Priorytetowych. W ramach osi priorytetowej III — Transport zatozono szereg celéw
szczegbtowych oraz dziatan. Do dziatan tych naleza

Dziatanie 1: Niskoemisyjny transport miejski, dziatanie to zostanie osiggnigte poprzez 3
poddziatania: Niskoemisyjny transport miejski — ZIT, Niskoemisyjny transport miejski, Nisko-
emisyjny transport miejski — miasto odz. Celem szczegétowym dziatania jest zwigkszone
wykorzystanie transportu publicznego. Realizacja dziatania przyczyni si¢ do stworzenia
w wojewddztwie tddzkim sprawnego i bezpiecznego systemu publicznego transportu zbioro-
wego na obszarach miejskich, o wysokiej jakosci $wiadczonych ustug, spetniajacego standar-
dy unijne w zakresie ochrony $rodowiska, konkurencyjnego wzgledem transportu indywidu-
alnego. Interwencja wplynie takze na integracje wewnetrzng i dostepnos¢ komunikacyjna

miast i ich obszaréw funkcjonalnych, co przyczyni sie do zwigkszenia mobilnosci zawodowej

3 Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa tddzkiego 2014-2020, Urzad Marszatkowski Woje-
wodztwa Lodzkiego.

3% SzczegStowy Opis Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa kddzkie-
go na lata 2014-2020, Zarzad Wojewddztwa tédzkiego, £8dz, wrzesier 2019.
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I przestrzennej mieszkafcéw oraz poprawy dostepu do rynku pracy, edukacji i ustug spotecz-
nych, takze dla mieszkancéw obszaréw wiejskich.

Dziatanie 2: Drogi, dziatanie to zostanie osiggniete poprzez 2 poddziatania: Drogi wo-
jewddzkie oraz Drogi lokalne. Celem szczegétowym dziatania jest lepsza dostepnos¢ trans-
portowa wojewddztwa w ruchu drogowym. Realizacja dziatania przyczyni sie zaréwno do
poprawy stanu oraz powigzania regionalnej sieci drég wojewddztwa fddzkiego z siecig drég
krajowych, transeuropejskg siecig transportowa TEN-T, jak i poprawy bezpieczefistwa ruchu
drogowego w wojewddztwie.

Dziatanie 3: Transport multimodalny — Celem szczegGtowym dziatania jest wzrost ak-
tywnosci multimodalnych terminali przetadunkowych oraz centréw logistycznych w regionie.
Stopniowo dopetniajacy sie strategiczny ukfad drogowy wojewddztwa zwieksza dostepnosc
zewnetrzng regionu i sprzyja dziatalnosci logistycznej. Z uwagi na dynamiczny rozwéj ustug
logistycznych w regionie wzmocnienia wymaga infrastruktura i wyposazenie terminali przeta-
dunkowych.

Dziatanie 4: Transport kolejowy — Celem szczegStowym dziatania jest lepsza dostep-
nos¢ transportowa wojewddztwa w ruchu kolejowym. Projekty realizowane w ramach Dziata-
nia 4 przyczynig si¢ do poprawy stanu technicznego infrastruktury, bezpieczeristwa i komfor-
tu podrézowania oraz pozwolg na przystosowanie transportu kolejowego do potrzeb oséb
hiepetnosprawnych i 0s6b z ograniczong mozliwoscig poruszania sie, korzystnie wptyng takze

na $rodowisko naturalne.

Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa tédzkieao
dla Celu Tematyczneao 7 do RPO Wkt na lata 2014-2020

Celem gtdwnym jaki dokument stawia przed wojewddztwem tddzkim jest stworzenie re-
gionu dostepnego, posiadajgcego nowoczesny i zrdwnowazony system transportowy. Powyz-
szy cel gtowny osiggniety ma zosta¢ poprzez realizacje 5 celéw strategicznych, na ktére skia-
daja sie cele szczegdtowe i kierunki dziatania, mianowicie36;

1. Wysokiej jakoSci powigzania drogowe zwiekszajgce dostepnoéé wewnetrzng i zewnetrzna.
1.1. Podniesienie jakosci drég wojewddzkich i drdg lokalnych (powiatowych i gminnych)
1.2. Wysokiej jakosci uktad kolejowy gwarantujacy sprawne powigzania wewnetrzne

i zewnetrzne.

1.3. Poprawa bezpieczenstwa ruchu.

% Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa ddzkiego dla Celu Tematycznego 7 do RPO WL
na lata 2014-2020, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa tédzkiego, £6dz 2016.

25



public
Pt it Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Piotrkow Trybunalski

2. Wysokiej jakosci uktad kolejowy gwarantujgcy sprawne powigzania wewnetrzne i ze-
wnetrzne.
2.1. Podniesienie jakosci funkcjonowania punktowej i liniowej infrastruktury kolejowej.
2.2. Zwiekszenie koordynacji dziatan dla rozwoju i funkcjonowania uktadu kolejowego.
2.3. Zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania infrastruktury kolejowej.
3. Konkurencyjny port lotniczy £édz im. W. Reymonta.
3.1. Podniesienie jakosci infrastruktury lotniczej.
3.2. Zwiekszenie oferty przewozowej oraz promocja regionalnego portu lotniczego.
4, Zintegrowany, efektywny i proekologiczny system transportu pasazerskiego.
4.1, Podniesienie jakosci infrastruktury publicznego transportu zbiorowego.
4.2. Integracja publicznego transportu zbiorowego.
4.3. Podniesienie jakosci taboru publicznego transportu zbiorowego.
5. Nowoczesny i efektywny system transportu towarowego.
5.1. Wzmocnienie i rozwdj sieci towarowych weztéw intermodalnych.

5.2. Podniesienie organizacji przeptywu towaréw w regionie.

Strategia Rozwoju Miasta Piotrkow Trybunalski 2020

Strategia rozwoju Piotrkowa Trybunalskiego 2020 oparta jest na trzech filarach (spote-
czenstwo, gospodarka, przestrzen i infrastruktura), okreslajacych priorytetowe obszary dzia-
tania®”. Dziatania dotyczace transportu w najwiekszej mierze sformutowane zostaty odnosnie
celu strategicznego Racjonalny rozwdj przestrzenny miasta, z nowoczesng infrastrukturg
i przyjaznym érodowiskiem (filar przestrzen i infrastruktura). Do celéw operacyjnych powia-
zanych z transportem naleza:

o polepszenie jakosci i dostepnosci infrastruktury technicznej;
e rozwoj infrastruktury drogowej;
o dbatos¢ o wysoka jakos¢ Srodowiska przyrodniczego;

o zréwnowazony rozwdj miasta i tad przestrzenny.

Opracowanie to zawiera trzy cele strategiczne dla Piotrkowa Trybunalskiego oraz od-
powiadajgce im cele szczeg6towe, do celéw tych nalezg*®:
1) cel A. Piotrkéw Trybunalski miastem o wysokiej redukcji emisji gazéw cieplarnianych:

a. cel Operacyjny A.1. Termomodernizacja budynkéw uzytecznoéci publicznej;

37 Strategia Rozwoju Miasta Piotrkéw Trybunalski 2020, Urzad Miasta Piotrkowa Trybunalskiego Czer-
wiec 2014 r.
38 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Piotrkéw Trybunalski, Piotrkéw Trybunalski, lipiec 2015 r.
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b. cel Operacyjny A.2. Termomodernizacja budynkéw mieszkalnych:
c. cel Operacyjny A.3. Propagowanie pasywnego budownictwa;
d. cel Operacyjny A.4. Wymiana Zrédet ciepta na niskoemisyjne;

2) cel B. Piotrkéw Trybunalski miastem racjonalnego wykorzystania energii:

a. cel Operacyjny B.1. Modernizacja o$wietlenia ulicznego;
b. cel Operacyjny B.2. Wykorzystanie odnawialnych Zrédet energii do wytworzenia ener-
gii elektrycznej;

3) cel C. Piotrkéw Trybunalski miastem odnawialnych Zrédet energii:

a. cel Operacyjny C.1. Montaz instalacji odnawialnych Zrédet energii na obiektach uzy-
tecznosci publicznej;

b. cel Operacyjny C.2. Montaz instalacji odnawialnych zrédet energii na obiektach
mieszkalnych;

c. cel Operacyjny C.3. Edukacja z zakresu wykorzystania instalacji odnawialnych zrédet
energii.

Realizacja wszystkich powyzszych celéw ma za zadanie ograniczenie emisyjnoéci Zwig-

zanej z funkcjonowaniem systemu spoteczno-ekonomicznego Piotrkowa Trybunalskiego.

Proaram Ochrony Srodowiska dla Miasta Piotrkowa Trybunalskiego
na lata 2013-2016 z perspektywa na lata 2017-2020

Dokument ten stawia przed Piotrkowem Trybunalskim szereg priorytetéw do osiggnie-

cia, a wérdd nich zwigzanych z transportem, takich jak:

realizacje programéw ochrony powietrza (POP);

prowadzenie dziata energooszczednych w mieszkalnictwie i budownictwie (rozwdj sieci
cieptowniczych, termomodernizacje);

ograniczenie emisji ze $rodkdéw transportu (modernizacja taboru, wykorzystanie paliw
ekologicznych, remonty drég).

Poza wyzej wymienionymi priorytetami dokument zawiera szereg zadan, w tym doty-

Czgce transportu, mianowicie:

monitoring jakosci powietrza;

prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie sposobéw zmniejszenia zuzycia energii
i ciepta, korzystania z transportu zbiorowego itp.;

wspieranie projektdw w zakresie budowy urzadzen i instalacji do produkcji transportu
energii wytwarzanej z alternatywnych Zrddet;

budowe nowych drég gminnych oraz prowadzenie biezacych remontéw;

wymiang starych pojazdow miejskich na nowe bardziej ekologiczne.
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Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Piotrkowskieqgo
na lata 2017-2020 z perspektywa na lata 2021-2024
Nadrzednym celem opracowania ,Programu ochrony srodowiska dla Powiatu Piotrkow-
skiego na lata 2017-2020 z perspektywa na lata 2021-2024" jest dokonanie aktualizacji po-
wiatowej polityki ochrony érodowiska poprzez weryfikacje i aktualizacje celow strategicznych
i kierunkéw dziatan ekologicznych zmierzajgcych do zapewnienia maksymalnej ochrony $ro-
dowiska jako istotnego elementu rozwoju gospodarczego i spotecznego powiatu. Za cele
programu w najwiekszym stopniu powigzane z transportem nalezy uznaé ochrone klimatu

i jakosci powietrza, oraz przeciwdziatanie zagrozeniu hatasem.

Plan zrownowazonedo rozwoju licznego transportu zbioro
dla Miasta Piotrkowa Trybunalskiego na lata 2019-2028
Celem gtéwnym planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

w Piotrkowie Trybunalskim i gminach sasiadujgcych, z ktérymi Miasto Piotrkéw Trybunalski

podpisato porozumienia w sprawie powierzenia organizacji transportu publicznego, jest za-

pewnienie funkcjonowania transportu zbiorowego wedtug zasad zréwnowazonego rozwoju,
czego giéwnym przejawem w miastach jest udziat transportu publicznego w przewozach na

poziomie 25-50%.

Cele uzupetniajgce planu sg nastepujace®:

1. Zapewnienie zasad dostepnoéci do ustug transportu publicznego, w tym dla 0s6b niepet-
nosprawnych, wymaganych i okreélonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach
krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego jako realnej alternatywy dla realizacji podrézy
samochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowa-
nie pojazddw transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujaca transport miejski i transport regionalny —
przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadéw jazdy, informa-
cji o ustugach — oraz budowa weztéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko — poprzez utrzyma-
nie zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich oraz sukcesywna
wymiane i modernizacje taboru autobusowego.

5. Realizacja ustug przewozowych w transporcie miejskim pojazdami elektrycznymi, ktdrych

udziat, zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i pali-

39 Uchwata nr 1V/41/19 Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 30 stycznia 2019 r. w sprawie
przyjecia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Piotrkowa
Trybunalskiego na lata 2019-2028.
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wach alternatywnych (Dz.U. 2018 poz. 317), powinien byé nie mniejszy niz 30% we flo-
cie uzytkowanych pojazdéw. Decyzja w tym zakresie zostanie uzalezniona, zgodnie z ob-
owigzujacymi przepisami, od wynikow analizy kosztéw i korzysci wprowadzenia i funkcjo-

nowania pojazdow elektrycznych w sieci komunikacyjnej.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
oraz Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Piotrkowa Trybunalskiego

W Studium podkreslono koniecznos¢ zachowania spdjnosci z aktualnym ,Planem zago-
spodarowania przestrzennego wojewddztwa todzkiego” Wéréd wielu zadan zwigzanych
z transportem i rozwiejem wojewddztwa w odniesieniu do Piotrkowa Trybunalskiego wymie-
niono m. in.*:

e w kontekscie budowy obwodnic w miastach na prawach powiatu Zmiang przebiegu drogi
DK 91;

» dostosowania do parametru G ciggu drogi powiatowej 1500F;

e rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 716;

e modernizacje linii kolejowej nr 24;

» rozbudowg systemu Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej — rozszerzenie siatki potaczen o Piotr-
kéw Trybunalski;

e budowg zintegrowanego wezta przesiadkowego wraz z Park&Ride i Bike&Ride opartego
o dworzec kolejowy;

e rozbudowe i poprawe parametréw infrastruktury terminala multimodalnego w stacji roz-
rzadowej;

¢ wzmocnienie potencjatu logistycznego Piotrkowa Trybunalskiego, jako oérodka wiodace-

go wspieranego przez: Grabica, Wola Krzysztoporska i Wolbdrz.

Proaram Ochrony powietrza dla strefy w wojewddztwie 16dzkim

Do kierunkow dziatah w zakresie ograniczenia emisji, ktdre zawarte s3 w dokumencie,
a ktdre dotycza problematyki transportowej zaliczy¢ nalezy*!:
* opracowywanie i wdrazanie zintegrowanych systemow zarzadzania transportem, ruchem,
przeptywem towardw i informacja, utatwiajgcych wykorzystanie infrastruktury i pojaz-
déw, w tym transportu publicznego;

* rozwdj systemu transportu publicznego;

%0 Uchwatg nr 1V/45/19 Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 30 stycznia 2019 r. w sprawie
aktualizacji Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego oraz Miejscowych
Planéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Piotrkowa Trybunalskiego.

* Program ochrony powietrza dla strefy w wojewddztwie t6dzkim.
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budowa obwodnic i drég, majacych na celu odcigzenie nadmiernego natgzenia ruchu.
tworzenie stref z ograniczeniem predkosci ruchu pojazdéw;

tworzenie polityki cenowej optat za parkowanie w zaleznosci od wieku pojazddéw i wskaz-
nikow emisyjnych;

tworzenie polityki cenowej zachecajacej do korzystania z publicznego transportu zbioro-
wego, zamiast indywidualnego transportu prywatnego;

zsynchronizowanie rozktadéw jazdy transportu zbiorowego w celu zachgcenia do korzy-
stania z tego transportu;

organizacja systemu bezpiecznych parkingdw na obrzezach miasta tacznie z systemem
taniego transportu zbiorowego do centrum miast (system Park & Ride);

budowa systemu tras rowerowych jako alternatywnego srodka transportu;

sukcesywna, planowa wymiana pojazdéw wykorzystywanych w systemie transportu pu-
blicznego i stuzbach miejskich na niskoemisyjne;

wprowadzenie ograniczen predkosci na drogach o pylacej nawierzchni.
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4. Partycypacja spoteczna w zakresie planowania
zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Utworzenie listy interesariuszy — w celu usystematyzowania wspotpracy — wynika
z istoty planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Wigczenie réznych podmiotéw
funkcjonujacych na terenie Piotrkowa Trybunalskiego od samego poczatku procesu opraco-
wywania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci, jest zgodne z zaleceniami Komisji Europejskiej
i rekomendacjami powstatymi w ramach wielu europejskich projektéw badawczych.

W zwigzku z rolg, jakg poszczegdini interesariusze odgrywajg w poszczegdlnych fazach
przygotowania i opracowania dokumentdw zwigzanych z planowaniem zrownowazonej mo-
bilnosci miejskiej, dokonano ich podziatu na:
 gtéwnych interesariuszy ~ ktorzy w bezposredni sposéb odczujg skutki wdrazanych roz-

wigzan (ogdt mieszkaricdw, pewne grupy spoteczne badz zawodowe, sektory gospodar-
cze czy konkretne organizacje);

 kluczowych aktoréw - ktdrzy posiadajg odpowiednie narzedzia wiadzy (Prezydent, Rada
Miasta, i inne jednostki wtadzy publicznej), zasoby finansowe, wiedze i kompetencje
(administracja publiczna) w dziedzinie transportu i branz pokrewnych (m.in. zagospoda-
rowania przestrzennego, edukacji, ochrony zdrowia i opieki spotecznej, turystyki);

e posrednikéw — ktdrzy zaangazowani sy we wdrazanie instrumentéw polityki transporto-
wej (operator transportu miejskiego, organizator transportu miejskiego, zarzadca drdg i
Zieleni, Policja, Straz Miejska, inne jednostki administracji publicznej), inne podmioty,
wazne ze wzgledu na zakres i skale prowadzonej dziatalnosci transportowej, przedstawi-
ciele grup interesu (stowarzyszenia).

W przypadku Piotrkowa Trybunalskiego dodatkowym instrumentem aktywnej partycy-
pacji jest — juz od kilku lat — budZet obywatelski. W kolejnej edycji mieszkaricy beda mogli
zgtaszac trzy rodzaje projektéw:

* rejonowe;

» ogdlnomiejskie;

* oSwiatowe — realizowane na terenie placéwek oéwiatowych.

W projekcie budzetu na 2020 na przedsiewziecia w zakresie budzetu obywatelskiego
zaplanowano 2,4 min PLN.

Waznym elementem konsultacji byty réwniez badania prowadzone przez firme Marcin
Gromadzki Public Transport Consulting dotyczace publicznego transportu zbiorowego w za-
kresie przychodowosci oraz liczby pasazeréw obstugiwanych na poszczegdlnych przystan-
kach.
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W niniejszym dokumencie wykorzystano réwniez wyniki badan wykonanych wiosna
2018 r. na potrzeby wniosku w ramach Programu Rozwdj Lokalny.

Pomocne okazaty sie réwniez badania prowadzone w zwigzku z opracowywaniem Stra-
tegii Rozwoju Piotrkowa Trybunalskiego.

Znaczenie sektora oéwiaty wynika z faktu funkcjonowania rozwinietej sieci placéwek
oéwiatowych nalezacych do samorzadu i innych podmiotéw. Dodatkowy podziat sektora edu-
kacji wynika z faktu, ze do szkét ponadpodstawowych uczeszczajg uczniowie spoza Piotrkowa
Trybunalskiego (ponad potowa ogdtu uczniéw tej kategorii szkot), ktdrych charakteryzuja
odmienne zachowania transportowe i ktérzy sa bardziej wrazliwi na zmiany podazy ustug
transportu miedzygminnego.

Zaangazowanie interesariuszy zaliczonych do pierwszej grupy rozpoczeto si¢ w mo-
mencie przystapienia do opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Podczas
spotkan z poszczegSinymi grupami interesariuszy dokonano aktualizacji diagnozy oraz dysku-
towano nad planem dziatan.

Przyktadowo, podczas spotkan z przedstawicielami organizacji pozarzadowych oraz
przedstawicielami sektora owiaty, zgtoszono m.in. nastepujace postulaty i uwagi*:

« nieodpowiednie oznakowanie krawedzi przystankéw pod katem osob niedowidzacych
i niewidomych — brak pdl uwagi oraz paséw prowadzacych;

o zbyt duza odlegtoé¢ pomiedzy pojazdem transportu miejskiego a krawedzig przystanku
utrudniajgca osobom starszym wsiadanie oraz wysiadanie;

o niska czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw transportu miejskiego w godzinach porannych
dojazdéw do szkét z osiedli oddalonych od centrum miasta (np. Wierzeje);

o problemy z pokonaniem przez osoby niewidome i niedowidzace przejs¢ dla pieszych, ktd-
re nie sg wyposazone w sygnalizacje Swieting;

e niedodwietlenie czesci przejs¢ dla pieszych;

o niedostosowanie ,matej architektury” transportowej (chodniki, krawezniki) do potrzeb
0s6b o ograniczonej mobilnosci;

o brak wystarczajacej liczby miejsc parkingowych na osiedlach o gestej zabudowie miesz-
kaniowej;

o brak ciggtosci sieci drog rowerowych, szczegdinie w najblizszym otoczeniu szkét oraz nie-
dorozwdj sieci w uktadzie pétnoc-potudnie;

e niska jakos¢ oferty transportu publicznego w relacjach Piotrkowa z gminami osciennymi;

42 Notatka ze spotkania z organizacjami pozarzadowymi w Piotrkowie Trybunalskim w dniu
17.10.2019 r. w sprawie opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Urzad Miasta Piotr-
kéw Trybunalski, 17.10.2019 r,
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 brak separacji niektorych drég rowerowych od ciggéw pieszych;

e brak ciggtosci drég rowerowych na przejsciach dla pieszych;

* bariery mentalne dla oséb starszych w korzystaniu z roweru miejskiego (brak wiedzy);

e zabudowa domami mieszkalnymi terendéw przeznaczonych pod budownictwo przemysto-
we na podstawie decyzji o warunkach zabudowy (brak planéw miejscowych dla czesci
miasta).

ogolna wiréd

Badania przychodowoéci Mieszkaticéw

transportu miejskiego

liczby Badania zachowan
na przystankach i

transportu miejskiego PIOTRKOWA
TRYBUNALSKIEGO

transportowych uczniow

jakosci zyciaw

zwigzku Warsztaty (urzednicy,
Rozwodj Lokalny sektor

Rys. 1. Zrédta danych dla Planu Zréownowazonej mobilnosci
Miejskiej Piotrkowa Trybunalskiego

Zrédto: opracowanie wiasne.
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RETEVR TR ETR

5. Charakterystyka ogélna Piotrkowa Trybunalskiego

Piotrkéw Trybunalski jest miastem na prawach powiatu, znajdujgcym sie w wojewddz-

twie todzkim.

5.1. Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

Za podstawowe czynniki determinujace wielko$¢ popytu na ustugi komunikacji miejskiej
w Piotrkowie Trybunalskim nalezy uznac:
e liczbe mieszkancéw;
e strukture wiekowag mieszkancow;
o aktywnoé¢ zawodowa i edukacyjng mieszkancéw, w tym liczbe uczniéw i studentéw;
e wielkoé¢ i kierunki migracji z oraz do Piotrkowa Trybunalskiego;
e liczbe zarejestrowanych samochodéw osobowych.

Wg danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2018 r.) przedstawionych
w tabeli 2, Piotrkéw Trybunalski zamieszkaty jest przez 73 670 mieszkancéw. Oznacza to,
7e gesto$¢ zaludnienia w Piotrkowie Trybunalskim wynosi 1 096 os6b na km?. Zauwazy¢ na-
lezy, ze w calym okresie poddanym analizie (od 2010 r. do 2018 r.) liczba mieszkancow
w Piotrkowie Trybunalskim cechowata sie trendem spadkowym. Trend ten spowodowat, ze
w latach 2010-2018 liczba mieszkafcéw Piotrkowa Trybunalskiego ulegta zmniejszeniu o 4%
(3 211 osob).

Tab. 2. Podstawowe dane demograficzne Piotrkowa Trybunalskiego
w latach 2010-2018

Wyszczegol-

.- 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
nienie

Liczba

. ., 76881 | 76 505 | 76 404 75 903 75 608 75183 | 74 694 74 312 73 670
mieszkancow

Zmiana rok do

-376 -101 -501 -295 -425 -489 -382 -642 -929
roku
Gestosc
L. 1143 1138 1136 1129 1124 1118 1111 1105 1 096
zaludnienia

Zrédio: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

Na zmniejszanie sie populacji Piotrkowa Trybunalskiego wptywajg gtéwnie dwa czynni-
ki: ujemny przyrost naturalny oraz ujemne saldo migracji. Dane dotyczace obydwu czynni-
kéw przedstawiono w tabeli 3 i 4. Z danych zaprezentowanych w tabeli 3 wynika, ze szcze-

gdlnie niekorzystne dla liczebno$ci mieszkaricdw Piotrkowa Trybunalskiego jest saldo migradji
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wewnetrznych, a wiec wyprowadzanie sie mieszkafncéw do innych regiondw Polski. Zjawisko
to oddziatuje w tak duzym stopniu, ze nie réwnowazy go dodatnie saldo migracji zagranicz-
nych. Z danych przedstawionych w tabeli 4 wynika natomiast, ze Piotrkéw Trybunalski ce-
chuje sie ujemnym przyrostem naturalnym na poziomie -4,27 na 1000 mieszkancow, co
oznacza, ze kazdego roku w Piotrkowie Trybunalskim umiera wiecej mieszkarncéw niz sie

rodzi.

Tab. 3. Saldo migracji mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego

Wyszczegdlnienie 2014 2015 2016 2017 2018
Saldo migragji -275 b.d. -191 -162 -387
Saldo migracji na 1000 os6b -3,6 b.d. -2,5 -2,2 -5,2
Saldo migracji wewnetrznej -293 -217 -206 -195 -408
Saldo migracji zagranicznej 18 b.d. 15 33 21

Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
Tab. 4. Przyrost naturalny mieszkanicow Piotrkowa Trybunalskiego

Wyszczegodlnienie 2014 2015 2016 2017 2018
Pr.zyrost,nzituralny ha 1000 0,66 3,40 3,30 3,09 427
mieszkancow
Ur-odzenlla ,zywe na 1000 9,77 8,89 9,05 9,12 8,89
mieszkancow
Zgony na 1000 mieszkancow 10,43 12,29 12,35 12,21 13,16

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Strukture wiekowg mieszkaricow Piotrkowa Trybunalskiego przedstawia tabela 5. Wy-
nika z niej, ze w Piotrkowie Trybunalskim odsetek oséb w wieku przedprodukcyjnym (ponizej
17 lat) utrzymuje sie na niezmiennym poziomie, przy jednoczesnym wzroécie odsetka 0sdb
w wieku poprodukcyjnym oraz spadku odsetka oséb w wieku produkcyjnym. Sytuacja ta po-
woduje wzrost wskaznika obcigzenia demograficznego. W 2018 r. w Piotrkowie Trybunalskim
na 100 osdb w wieku produkcyjnym przypadaty 72 osoby w wieku nieprodukcyjnym. Obecnie
niemal co pigty mieszkaniec Piotrkowa Trybunalskiego ma 65 lat ub wiecej.

Tab. 5. Struktura wiekowa mieszkaricow Piotrkowa Trybunalskiego

Ludnos$¢ w wieku 2014 2015 2016 2017 2018
13 207 13 150 13 025 12 968 12 863
Przedprodukcyjnym
[17,5%] [17,5%] [17,4%] 17,5%] 17,5%]
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Ludnos¢ w wieku 2014 2015 2016 2017 2018
. 46 396 45 499 44 632 43 812 42 952
Produkcyjnym (ogotem)
[61,4%] [60,5%] [59,8%] [59,0%] [58,3%]
Produkcyjnym — mobilnym
28 650 28 222 27 798 27 322 26 763
(18-44 lat)
Produkcyjnym — niemobilnym
17 746 17 277 16 834 16 490 16 189
(45-59 lat k, 45-64 lat m)
) 16 005 16 534 17 037 17 532 17 855
Poprodukcyjnym
[21,2%] [22,0%] [22,8%] [23,6%] [24,2%]
i keyj 100 osdb
N|e9rodu ST T]a 050 63,0 65,2 67,4 69,6 71,5
w wieku produkcyjnym
X ok 65 lat i wie-
Odsetek osob w wieku 65 lat i wie 16,5 173 181 18,9 19.7

cej w populacji ogétem [%]

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

Obecna sytuacje demograficzng Piotrkowa Trybunalskiego przedstawia réwniez rysunek

2. Wynika z niego, ze najliczniejszg grupe mieszkancow stanowia mieszkancy w wieku 35-

39 lat. Niewielka liczba mieszkaficéw stanowigcych pierwsze pie¢ przedziatdw (0-24 lat)

wzgledem kolejnych pieciu przedziatéw (25-49 lat) kaze przypuszczaé, ze w najblizszym

czasie istniejgce obecnie w Piotrkowie Trybunalskim trendy demograficzne opisane powyzej

beda postepowac.

C 000
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3000
2 000
1000

0

. T ‘;\: ‘\.\\'\\ Ly ﬁ}\:ﬁ'\

N

Rys. 2. Struktura wiekowa mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Opisane powyzej zmiany demograficzne postepujace w Piotrkowie Trybunalskim prze-
ktadajg sig na zmiany w odptatnosci transportu publicznego. Zmiany odptatnoéci wynikajg ze
zmian liczebnosci grup mieszkancéw uprawnionych do korzystania z przejazdéw ulgowych
oraz petnoptatnych. Strukture wiekowa mieszkaricéw Piotrkowa Trybunalskiego z uwzgled-
nieniem grup uprzywilejowanych do przejazdéw ulgowych przedstawia rysunek 3. Wynika
z niego, ze obecnie okoto 45% mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego znajduje sie w wieku,
ktdry uprawnia ich do podrézowania komunikacjg publiczng na podstawie biletu ulgowego.
Na skutek postepujacych zmian demograficznych spodziewaé sie nalezy dalszego zwiekszania
sig liczby pasazeréw uprawnionych do podrézowania po koszcie nizszym, niz wynikajacy
z ceny biletu normalnego. Zachodzace zmiany w liczbie, jak réwniez w strukturze mieszkan-
cow Piotrkowa Trybunalskiego powodowaé beda takze koniecznoéé wprowadzania zmian
w ofercie przewozowej transportu zbiorowego, w taki sposéb by dostosowac jg do potrzeb,

zachowan i preferencji oséb starszych.

2
IS

651 wiece]

20%

Rys. 3. Struktura wiekowa mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego

z uwzglednieniem grup uprawnionych do korzystania z ulgowych przejazdow
Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.
Kolejnymi czynnikami wptywajacymi na mobilno$¢ mieszkancéw Piotrkowa Trybunal-
skiego obok liczby i struktury mieszkarncéw jest udziat oséb bezrobotnych w catkowitej liczbie

mieszkancow oraz liczba oséb uczeszczajacych do szkdt na wszystkich poziomach edukacji.
Wedtug danych przedstawionych w tabeli 6 w Piotrkowie Trybunalskim z kazdym kolejnym
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rokiem maleje liczba zarejestrowanych oséb bezrobotnych. Poniewaz maleje réwniez popula-

cja Piotrkowa Trybunalskiego odsetek zarejestrowanych oséb bezrobotnych w zaledwie 5 lat

spadt z 7,8% do 4,4%, a wiec niemal o potowe.

Tab. 6. Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku

produkcyjnym

Wyszczegdlnienie 2014 2015 2016 2017 2018
Udziat bezrobotnych zarejestrowanych [%] 7,8% 7,2% 5,9% 4,6% 4,4%
Liczba 0sdb bezrobotnych zarejestrowanych 3642 3 260 2621 2018 1905

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych GUS.

W tabeli 7 przedstawiono liczbe dzieci przebywajacych w ztobkach, przedszkolach oraz

ucznidw i studentéw w Piotrkowie Trybunalskim. Ze wzgledu na duze réznice w sposobach

realizacji podrézy miejskich przez dzieci uczeszczajgce do ztobkéw, przedszkoli oraz szkot

podstawowych (ktére w duzej czesci odwozone sg przez rodzicdw) a starsza mtodzieza,

w tabeli dokonano osobnych podsumowan obu grup. Z danych przedstawionych w tabeli

wynika, ze w latach 2016-2018 nastapit spadek liczby 0sdb uczacych sig w Piotrkowie Trybu-

nalskim, przy czym spadek ten w najwiekszym stopniu dotyczyt miodziezy uczeszczajacej do

szkdt policealnych.

Tab. 7. Liczba dzieci przebywajacych w zilobkach, przedszkolach

oraz uczniow i studentow w Piotrkowie Trybunalskim

Wyszczegodlnienie 2016/17 2017/18
Dzieci przebywajace w ztobkach 298 406
Dzieci przebywajace w przedszkolach 2628 2 786
Uczniowie szkot podstawowych 4 421 5139
Ogétem 7 347 8331
Uczniowie szkét gimnazjalnych 2210 1463
Uczniowie szkot ponadgimnazjalnych 6 490 6 306
Uczniowie szkot policealnych 4 309 2 786
Ogoélem 13 009 10 555
Studenci 1253 1091
RAZEM 21 609 19 977

Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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...............

Sita nabywcza mieszkarcow Piotrkowa Trybunalskiego ksztattuje sie na $rednim po-
ziomie, jest jednak nizsza od sity nabywczej miasta kodzi, lecz wyzsza od otaczajacych go
powiatéw ziemskich (rys. 4).
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Rys. 4. Sita nabywcza wg powiatéw w Polsce wg raportu GfK Polonia w 2016 r.

Zrédio: http://www.gfk.com/fileadmin/user_upload/dyna_content/
PL/images/Mapa_Sila_nabywcza_GfK_dla_Polski_3_2016.jpg.

5.2. Uwarunkowania budzetowe

Piotrkéw Trybunalski jest miastem na prawach powiatu, co oznacza, Ze w sferze kom-
petencji samorzadu lokalnego znajdujg sie zaréwno zadania gminy jak i powiatu. Ma to bez-
posrednie przetozenie na budzet miasta, ktéry obejmuje dochody i wydatki dla obu szczebli
samorzgdu terytorialnego.

W 2018 roku dochody budzetowe Piotrkowa Trybunalskiego wykonano na poziomie
432,7 min PLN, natomiast wydatki — 471,3 min PLN. Udziat wydatkéw majgtkowych w wy-
datkach ogdtem w 2018 r. wynidst 18%.
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Najwazniejsza cze$¢ dochod6w stanowity dochody whasne, w szczegdlnosci udziaty sa-
morzadu w podatku od 0séb fizycznych (PIT — 23% ogdtu dochodéw) oraz z tytutu podatku
od nieruchomosci (11,5% ogdtu dochoddw).

Dochody Piotrkowa Trybunalskiego rosng niemal stale (trend charakterystyczny dla
wszystkich miast na prawach powiatu) i w 2018 r. osiggnety wartos¢ 5 847 PLN na jednego
mieszkanca, co oznacza wzrost 0 62% w stosunku do roku 2009. Jeszcze wyzszg dynamike
wykazywaty w tym okresie dochody z tytutu udziatu samorzadu w podatku od 0séb fizycz-
nych (PIT), ktdre w przeliczeniu na jednego mieszkanca w 2018 roku wyniosty 1 337 PLN

i wzrosty w poréwnaniu do 2009 roku az o 83% (rys. 5).
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Rys. 5. Dochody budzetowe Piotrkowa Trybunalskiego w przeliczeniu
na 1 mieszkanca w latach 2009-2018

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie sprawozdania z wykonania budzetu Miasta za rok 2018.
Najwieksza pod wzgledem wydatkow kategorig jest oswiata i wychowanie, na ktora
przeznaczono 40% ogdotu wydatkéw. Wydatki na oéwiate i pomoc spoteczng wraz z ochrong

zdrowia stanowily az 70% wydatkéw budzetowych Piotrkowa Trybunalskiego w 2018 r. Wy-
datki w dziale transport i tgczno$¢ odpowiadaty za 10% ogdtu wydatkdw (rys. 6).
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Rys. 6. Struktura wydatkéw budzetowych Piotrkowa Trybunalskiego w 2018 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie sprawozdania z wykonania budzetu Miasta za rok 2018.

Najwigksza pod wzgledem wydatkdw kategorie w dziale ,Transport i £acznoé¢” w bu-
dzecie Piotrkowa Trybunalskiego stanowity drogi, odpowiadajace za 3 0gdtu wydatkdw.

Niemal Y2 wydatkéw w omawianym dziale zostata poniesiona na lokainy transport zbiorowy
(rys. 7).

drogi pqzostal@l lokalny
drogi publ. wewnoetrzne; r lea’rEcl)anSC transport
powiatowe . 5% | 1%  zbiorowy

24%

drogi publ.
gminne
61%

Rys. 7. Struktura wydatkéw budzetowych w dziale ,Transport i kacznosé”
Piotrkowa Trybunalskiego w 2018 r.

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie sprawozdania z wykonania budzetu Miasta za rok 2018.
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Dodatkowo, na o$wietlenie ulic i placéw w 2018 roku miasto poniosto wydatek niemal

4 min PLN.

5.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sig po-

trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, naukowych oraz miejsc
zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach przewozéw wystgpujgcych
w transporcie pasazerskim. Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania

transportowe przedstawiono w tabeli 8.

Tab. 8. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe

mieszkancow, ustalony na podstawie badan (projekt Transland)

Gestos¢ zaludnienia

. Obserwowany
Czynmix wplyw na: Rezultaty
Wysoka gestos$¢ zaludnienia w pofgczeniu z miesza-
Odlegtos¢ podrézy nym zagospodarowaniem terenu prowadzi do krot-

szych podrézy; wptyw ten jednak jest znacznie stab-
szy, jezeli doliczy sie rdznice kosztéw podrézy

Czestos¢ podrozy

Nieznaczny wptyw lub brak wpiywu

Wybor
srodka transportu

Gestosé¢ zaludnienia powiazana jest wprost proporcjo-
nalnie z wykorzystaniem transportu zbiorowego
i ujemnie skorelowana z wykorzystaniem samochodu
osobowego

Gestos¢
zatrudnienia

Odlegtosc
podrdzy

Réwnowaga miedzy liczba mieszkancow a liczba
miejsc pracy prowadzi do skrocenia czasu podrézy;
wystepuje zalezno$¢ miedzy istnieniem dzielnic jedno-
funkcyjnych (centra zatrudnienia, sypialnie) a dtuz-
szymi podrézami

Nie stwierdzono wptywu

Wybor
$rodka transportu

z wiekszym wykorzystaniem transportu zbiorowego

Dtugos¢ podrézy

Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzujg sie krotszymi
podrézami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane
na wykorzystanie samochodu osobowego

Gestosc¢ Czestos¢ podrézy | Nie stwierdzono wptywu
zagospodarowania " 'i'rad cyjne” dzi:alnice charakteryzuja sie wyzszym
przestrzennego v Fadycy] ryzujq sie wyzszyl

Wybor
$rodka transportu

udziatem transportu zbiorowego, rowerowego i pie-
szego; czynniki urbanistyczne majg jednak mnigjsze
znaczenie niz cechy spoteczno-ekonomiczne danej
populadji
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N Obserwowany
Czynnik wplyw na: Rezultaty
Dhugesé padrbzy Odlegtosé do na]waznle?szc?go miejsca pr,a’cy Jes’t.waz-
nym czynnikiem determinujacym odlegtos¢ podrézy
Lokalizacja Czgstos¢ podrozy | Nie stwierdzono wplywu

Wybdr Silny wptyw na wykorzystanie transportu zbiorowego
srodka transportu | ma odlegto$¢ dojécia do i z przystankéw

Wielko$¢ miasta -

Srednie odlegtosci podrézy s najnizsze na duzych

Dlugesc pudiozy terenach miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich

Czestos¢ podrézy | Nie stwierdzono wplywu

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze
na duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach
wiejskich

Wybér
srodka transportu

Zrédio: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19,

www.eu-portal.net, dostep: 28.10.2019 .

Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskaza¢

na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego

oraz funkcjonowania i rozwoju transportu miejskiego:

wysoka gestos¢ zamieszkania wplywa nieznacznie na zmniejszenie Sredniej odlegtosci
podrozy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztéw podrézy, podczas gdy wysoka gestos¢
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig odlegtoécig podrézy;

atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajg na ograniczenia liczby podrézy jego mieszkancéw;

odlegtos¢ podrdézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkoécig miejscowosci:

polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrézy;
udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestoéci zaludnie-
nia, zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

mieszanie funkcji, jako sposdb zagospodarowania obszaréw lokalnych, skraca odlegtosé
podrézy — ma wiec pozytywny wplyw na wzrost znaczenia podrozy pieszych i rowero-
wych.

Podstawg prowadzenia polityki przestrzennej w miescie jest Studium uwarunkowar i kie-

runkow zagospodarowania przestrzennego miasta Piotrkowa Trybunalskiego przyjete Uchwa-
tg Nr XLIX/837/06 Rady Miasta w Piotrkowie Trybunalskim z dnia 29 marca 2006 r. (z p6z-
niejszymi zmianami przyjetymi: Uchwatg XIV/297/11 z dnia 30 listopada 2011 r., Uchwatg Nr
XXVII/359/16 z dnia 26 pazdziernika 2016 r. oraz Uchwatg Nr XLVII/566/17 Rady Miasta
Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 25 pazdziernika 2017 r.).
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Polityka przestrzenna gminy prowadzona jest w oparciu o miejscowe plany zagospodaro-
wania przestrzennego, stanowigce prawo miejscowe.

W granicach administracyjnych miasta obowiazujg 73 plany miejscowe, ktdre stanowia
podstawe wydawania decyzji administracyjnych w zakresie inwestycji. Dla terendw nie obje-
tych wyzej wymienionymi planami miejscowymi podstawq tych decyzji s decyzje o warun-
kach zabudowy®.

Procentowy wskaznik objecia planami powierzchni miasta w granicach administracyjnych
za 2018 rok wynosi okoto 24,24 % (bez laséw 30,48%)*.

5.4. Mobilnoé¢ i wzorce zachowan transportowych w Piotrkowie Trybunalskim

Piotrkéw Trybunalski jest waznym celem podrézy miedzygminnych dla mieszkancow
otaczajacych gmin. Wielko$¢ i struktura przestrzenna miasta stwarza dogodne warunki dla
przemieszczen pieszych i rowerowych., W celu poznania zachowan komunikacyjnych miesz-
kaficéw Piotrkowa Trybunalskiego przeprowadzono w pazdzierniku 2019 r. badania na probie
458 respondentéw w wieku 15 lat i wiecej. Badaniem objeto zatem 0,8% ogétu mieszkancéw
miasta w wieku powyzej 15 lat. Badanie przeprowadzono z wykorzystaniem wywiadu telefo-
nicznego w oparciu 0 kwestionariusz obejmujacy 10 pytan.

48% respondentdw stanowili mezczyzni, natomiast 52% kobiety. Struktura wiekowa
badanych stanowita odzwierciedlenie struktury wiekowej Piotrkowian w poszczegdinych

przedziatach wiekowych (tab. 9).

Tab. 9. Struktura wiekowa badanych i struktura wiekowa og6tu

mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego [%o]

Przedziat wiekowy Udziat w badaniu Wg GUS

[lata]

Do 18 ° :
19-29 14 N
30-39 20 =

40-49 L7 =
50-59 1> =
>59 30 =

Zrédio: Badania mobilnodci mieszkaficdw Piotrkowa Trybunalskiego na potrzeby Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej w formie wywiadu telefonicznego. Piotrkéw Trybunalski, paZzdziernik 2019 r.
[n=458].

43 Raport o stanie Piotrkowa Trybunalskiego za 2018 rok, s. 27.
4 Ibidem, s. 28
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W strukturze spoteczno-zawodowej badanych mieszkaricéw dominujg osoby aktywne
zawodowo, ktére stanowity ponad potowe badanej zbiorowosci (53%). Drugg pod wzgledem
licznosci grupe stanowili emeryci (1/4 badanych), a nastepnie osoby uczace sie (10%) -
rys. 8.

uczy sie
10%

4

bezrobotny
4%

nie pracuje
7%

emeryt ' ,
26% pracujacy

53%

Rys. 8. Respondenci wg struktury spoteczno-zawodowej

Zrédto: Badania mobilnosci mieszkaficéw Piotrkowa Trybunalskiego na potrzeby Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w formie wywiadu telefonicznego. Piotrkéw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r. [n=458].

Badanie podziatu podrézy w dniu wczorajszym na terenie Piotrkowa w relacji drzwi-
drzwi ustalono biorgc rowniez pod uwage wszystkie przemieszczenia piesze. Nie ograniczano
ich ani ze wzgledu na czas ani ze wzgledu na dystans (np. w Gdyni w badaniach zachowan
i preferencji mieszkancéw, gdzie za podrdz pieszg uznano przemieszczenie na dystansie po-
wyzej 500 metrow, Kompleksowe Badania Ruchu w Gdanfsku i w Krakowie, gdzie uwzgled-
niano jedynie przemieszczenia piesze na dystansie powyzej 250 metréw). W rezultacie
uwzglednienia wszystkich przemieszczen pieszych uzyskano zaréwno wyzsza przecietng licz-
be podrozy przypadajacq na mieszkarica — 3,4 (rys. 9), jak réwniez znacznie wyzszy udziat
przemieszczen pieszych w podziale podrézy na terenie Piotrkowa Trybunalskiego, ktory sie-
gnat 42% (rys. 10).
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..............

1,5

0,5

Piotrkéw Gdansk 2016 Krakdow 2013 Wroctaw 2010
Trybunalski 2019

Rys. 9. Liczba wszystkich podrézy przypadajaca na mieszkanca

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan marketingowych oraz Kompleksowych
Badan Ruchu dla Gdanska (2016), Krakowa (2013) oraz Wroctawia (2010).

Wptyw na taki wynik ma réwniez wielko$¢ miasta i jego struktura przestrzenna, ktdra
sprzyja odbywaniu krétkich podrdzy pieszych.

Powyzsze argumenty wskazujg na fakt, ze precyzyjne okreslenie udziatu podrézy pie-
szych w podziale podrézy miejskich nastrecza powaznych trudnosci metodologicznych i orga-
nizacyjnych. O ile metodyka definicji i pomiaru podrézy zmechanizowanych (wtacznie z po-
drézami rowerem) jest silnie ugruntowana w ekonomice transportu, o tyle kwestia uwzgled-
niania przemieszczen pieszych nie jest juz tak oczywista. Ograniczeniami w badaniach pieszej
mobilno$ci sg ich czasoprzestrzenna incydentalnos¢, wysokie naktady finansowe, ograniczona
poréwnywalnoé¢ poszczegdlnych czesci miasta (ograniczona reprezentatywnos¢) oraz czaso-
chtonnoéé w gromadzeniu danych. Dodatkowo, w zaleznosci od przyjetej metodyki badaw-
czej, liczba podrézy pieszych odbywanych na bardzo krétkie odlegtosci moze byC niedosza-

cowana®.

4 Office for National Statistics. (2019). National Travel Survey Quality Review. https://assets.
publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/fiIe/775062/annex—d-
nts-2019-quality-report.pdf.
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samochodem
osobowym (w tym
taxi)
pieszo / 30%
42% . /
rowerem _— .I \
(mle]sklm) / \_ transportem
204 publicznym
( rowerem | 0%
(prywatnym) Mmotorem/skuterem 0
5% (prywatnym)

1%

Rys. 10. Podziat podrdzy (z uwzglednieniem ruchu pieszego)
w dniu poprzedzajacym badanie w Piotrkowie Trybunalskim
[dzien powszedni, pazdziernik 2019 r.]

Zrédto: Badania mobilnodci mieszkaricéw Piotrkowa Trybunalskiego na potrzeby Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w formie wywiadu telefonicznego. Piotrkéw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r. [n=458].

Stosunkowo wysoki jest réwniez udziat podrézy odbywanych rowerem — niemal 7%

(facznie, obejmujac zaréwno podréze rowerem prywatnym jak i miejskim). Niemal 1/3 po-

drozy zostata zrealizowana samochodem osobowym, a zaledwie co 5-ta — transportem pu-

blicznym. Jedno$lady silnikowe miaty znikomy udziat w podziale podrdzy.

Odmiennie przedstawia si¢ podziat podrézy po wykluczeniu przemieszczer pieszych.

Zaznacza sie wowczas dominujacy udziat samochodu osobowego (rys. 11), na ktéry przypa-

da ponad potowa wszystkich podrézy zmechanizowanych. 1/3 podrdzy tego typu realizowana

jest z wykorzystaniem transportu publicznego, a 12% z wykorzystaniem roweru, co jest wy-

nikiem niezwykle znaczacym, biorgc pod uwage pore roku, w ktdrej zrealizowano badanie

(jesien).
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EATUR VAT

rowerem rowerem
(prywatnym) __ (miejskim)
8% \ 4%

motorem/skutere  ___
m (prywatnym) 3
3%
L.
|||
|_samochodem
[ osobowym (w tym
transportem taxi)
publicznym 51%
34%

Rys. 11. Podziat podrozy zmechanizowanych (bez pieszych) w dniu
poprzedzajacym badanie w Piotrkowie Trybunalskim
[dzien powszedni, pazdziernik 2019 r.]

Zrédto: Badania mobilnoéci mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego na potrzeby Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w formie wywiadu telefonicznego. Piotrkéw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r. [n=458].

Podziat podrézy wykazuje duze zréznicowanie w zaleznosci od wieku respondentow.
Przyktadowo w najbardziej ,zmotoryzowanej” grupie wiekowej (pomigedzy 30 a 49 rokiem
7ycia), udziat samochodu osobowego w realizacji podrézy miejskich w Piotrkowie wynidst
33% (nieznacznie powyzej $redniej dla wszystkich respondentéw — rys.12), podczas gdy dla

os6b w wieku 60 i wiecej lat udziat samochodu byt znacznie nizszy — rys. 13.
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Pieszo Samochéd

33%

Rower miejski
3%

| ~__Transport

' ubliczn
Sl;l;/ter P 21% Y
o

Prywatny rower /
4%

Rys. 12. Podziat wszystkich podrézy w dniu poprzedzajacym badanie
w Piotrkowie Trybunalskim wsréd respondentéw w wieku pomiedzy
30 a 49 rokiem Zycia [dzien powszedni, pazdziernik 2019 r.]
Zrédio: Badania mobilnoci mieszkaricéw Piotrkowa Trybunalskiego na potrzeby Planu

Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej w formie wywiadu telefonicznego. Piotrkéw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r, [n=458].

W$rdd oséb starszych potowa wszystkich przemieszczeh odbyta sie pieszo, seniorzy
réwniez nie skorzystali z ustug roweru miejskiego (rys. 13).

Rowniez catkowicie odmiennie ksztattuje sig realizacja podrézy respondentéw, ktorzy
posiadaja w swoim gospodarstwie samochdd osobowy (rys. 14).
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Rys. 13. Podziat wszystkich podrézy w dniu poprzedzajacym badanie
w Piotrkowie Trybunalskim wsrod respondentow w wieku 60 i wigcej lat
[dzien powszedni, pazdziernik 2019 r.]

Zrédto: Badania mobilnosci mieszkarficéw Piotrkowa Trybunalskiego na potrzeby Planu

Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w formie wywiadu telefonicznego. Piotrkéw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r. [n=458].

DIESZO

rowerem (miejskim) 7,

rowerem (prywatnym) ...
motorem/skuterem (prywatnym) ..

transportem publicznym .o

samochodem osobowym (w tym ..
taxi) iz

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

« podziat podrézy mieszkancéw w ktorych gospodarstwie domowym nie ma samochodu
0s.

Rys. 14. Podziat podrézy ze wzgledu na posiadanie samochodu osobowego

w gospodarstwie domowym [dzien powszedni, pazdziernik 2019 r.]

Zrédto: Badania mobilnosci mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego na potrzeby Planu
Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej w formie wywiadu telefonicznego. Piotrkéw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r. [n=458].
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Osoby nie posiadajgce samochodu w gospodarstwie domowym ponad potowe swoich
podrozy realizujg pieszo, podczas gdy osoby ze ~Zmotoryzowanych” gospodarstw domowych
— zaledwie 1/3. Duze rdznice ujawniajg sie réwniez w udziale transportu publicznego, ktory
w pierwszej grupie respondentdw odpowiada za 1/3 wszystkich podrézy. Najwieksza rdznica
jednak dotyczy udziatu samochodu osobowego, ktéry ma minimalne znaczenie w realizacji
podrozy osdb, w ktdrych gospodarstwie domowym go nie ma. Odwrotna sytuacja ma miej-
sce w przypadku mieszkancéw, w ktérych gospodarstwach domowych jest minimum 1 samo-
chdd - odpowiada on za potowe wszystkich podrézy.

Ostatnim przekrojem, w ktorym dokonano analiz jest podziat podrézy ze wzgledu

na ocene jakosci zycia w Piotrkowie Trybunalskim (rys. 15).

pieszo

rowerem (miejskim)

rowerem (prywatnym)
motorem/skuterem (prywatnym)
transportem publicznym

samochodem osobowym (w tym taxi)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%
* podziat podrdzy wérdd oséb wysoko oceniajacych jakos¢ zycia

® podziat podrézy wsrdd oséb nisko oceniajacych jakoéé zycia

Rys. 15. Podziat podrézy ze wzgledu na ocene jakosci zycia
w Piotrkowie Trybunalskim [dzien powszedni, pazdziernik 2019 r.]

Zrédito: Badania mobilnoéci mieszkaricéw Piotrkowa Trybunalskiego na potrzeby Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w formie wywiadu telefonicznego. Piotrkéw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r. [n=458].

Respondenci oceniajgcy wysoko i bardzo wysoko jako$¢ zycia w miescie charakteryzuja
si¢ wyzszym udziatem przemieszczen pieszych i nizszym udziatem samochodu osobowego
w podziale podrdzy. Co ciekawe, réznice w kontekécie zakresu korzystania z roweréw i trans-

portu publicznego sa minimalne.
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5.5. Zmiana zachowan transportowych

Dotychczas nie prowadzono regularnych badan zachowan transportowych mieszkan-
cow Piotrkowa Trybunalskiego. By ustali¢ jakie zmiany w zachowaniach zaszty w ostatnich 3
latach, respondenci byli proszeni o odpowiedZ na pytanie ,jak zmienity si¢ pana/pani zacho-
wania transportowe na terenie Piotrkowa Trybunalskiego w trakcie ostatnich 3 lat”. Kategoria
odpowiedzi ,bez zmian” oznacza, ze respondent podrézuje tak samo czesto danym $rodkiem
transportu jak 3 lata wczeéniej (nic sie nie zmienito na przestrzeni ostatnich 3 lat), za$ kate-
goria odpowiedzi ,wcale” oznacza, ze w ogdle nie podrézuje danym srodkiem transportu (nie
uzywa go).

W odniesieniu do przemieszczen pieszych, ponad potowa respondentéw wskazata, ze
chodzi pieszo zdecydowanie czesciej i znacznie czesciej — 51% (rys. 16). Ruchliwo$¢ piesza
nie zmienita sie w ostatnich 3 latach u ok. 1/3 respondentéw. Mnigj niz co 5-ty mieszkaniec

Piotrkowa Trybunalskiego ograniczyt w ostatnich 3 latach skale przemieszczen pieszych.

45%
40% ]
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5%
0% f—

Zdecydowanie Raczej Bez zmian Raczej Zdecydowanie
czesciej czesciej rzadziej rzadziej

Rys. 16. Zmiana zachowan transportowych w odniesieniu

do podrézy pieszych mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego w ostatnich 3 latach

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie wynikow badan marketingowych.

W odniesieniu do podrézy wykonywanych wkasnym rowerem, 42% respondentéw nie
zmienito swych zachowan w ostatnich 3 latach. Niemal co 10-ty badany wskazat, ze podrozu-

je rowerem zdecydowanie czesciej. Zaledwie 3% respondentéw zaczeto jezdzi¢ na rowerze
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wiasnym w tym roku. Natomiast niemal 1/3 badanych (30%) nie korzystata wcale z roweru
w ostatnich 3 latach, co wskazuje na duzy potencjat dla rozwoju komunikacji rowerowej

w Piotrkowie Trybunalskim (rys. 17).
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Rys. 17. Zmiana zachowan transportowych mieszkafcéw Piotrkowa Trybunal-
skiego w ostatnich 3 latach w odniesieniu do podrézy realizowanych
z wykorzystaniem wiasnego roweru

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie wynikdéw badan marketingowych.

Wyniki badaf wskazujg na negatywny trend w zachowaniach transportowych zwigza-
nych z wykorzystywaniem transportu miejskiego. Ponad Y badanych zdecydowanie rzadziej
korzysta z ustug transport miejskiego w ostatnich 3 latach, podczas gdy zdecydowanie cze-
Sciej zaczeto korzystaé jedynie 12% respondentéw. Udziat oséb, ktére deklarowaty, ze po-
drézujg autobusem ,raczej czesciej” i raczej rzadziej” jest podobny — odpowiednio 9% i 8%.
Ponad 1/4 wszystkich badanych w ostatnich 3 latach w ogdle nie korzystata z transportu
miejskiego w Piotrkowie Trybunalskim. (rys. 18).
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Rys. 18. Zmiana zachowan transportowych mieszkancéw Piotrkowa Trybunal-

skiego w ostatnich 3 latach w odniesieniu do podrézy realizowanych

z wykorzystaniem autobusu miejskiego

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

W przypadku samochodu osobowego niemal 17% badanych odpowiedziato, ze nie na-

stapity zmiany w zakresie korzystania z tego $rodka transportu w ostatnich 3 latach. Niestety

suma odpowiedzi wskazujacych na czestsze wykorzystywanie samochodu osobowego w po-

drézach miejskich w Piotrkowie (,zdecydowanie czesciej” i ,raczej czesciej” — tacznie 20%)

przewyzsza sume odpowiedzi wskazujacych na ograniczanie skali korzystania z tego $rodka

transportu (,zdecydowanie rzadziej” i ,raczej rzadziej” — 15%). W dodatku 4% responden-

téw zaczeto korzysta¢ z samochodu osobowego w tym roku. Pozytywnym aspektem jest

7 kolei wysoki odsetek respondentéw w ogdle nie korzystajacych z samochodu osobowego,

siegajacy az 44% (rys. 19).
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Rys. 19. Zmiana zachowan transportowych mieszkancéw Piotrkowa Trybunal-
skiego w ostatnich 3 latach w odniesieniu do podrézy odbywanych
samochodem osobowym

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

5.6. Ruch pieszy

Jednym z wiodacych trenddw w ramach zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej, jest ro-
snaca rola przemieszczen pieszych, szczegdlnie w obszarach centralnych miast. Wzrost
udziatu podrdzy pieszych w podziale zadar transportowych miasta uznawany jest za jedno
z rozwigzan najbardziej efektywnych ekonomicznie, spotecznie i $rodowiskowo. Ruch pieszy
jest jednak szczegdinie wrazliwy na jako$¢ zagospodarowania przestrzeni.

Wysoki udziat podrézy pieszych stwarza popyt na zréznicowana i dostepng przestrzen.
W najnowszej literaturze przedmiotu zwraca sie uwage na korzysci Srodowiskowe, spoteczne
i oszczednos$C czasu, plyngce ze wzrostu roli przemieszczen pieszych na terenie miasta®.
Wsrdd korzysci transportowych wyrdznia sie wzrost ruchliwosci i dostepnosci, zmniejszenie

uzaleznienia od samochodu osobowego i tym samym redukcje popytu na miejsca parkingo-

% 0. Marquet, C. Miralles-Gausch: The Walkable city and the importance of the proximity environ-
ments for Barcelona’s everyday mobility. ,Cities” 2015 nr 42, s. 258-260.
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we#’ oraz poprawe bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw transportu. Coraz czesciej pod-
kreélany jest watek poprawy stanu zdrowia osdb wykorzystujacych aktywne (4. chodzenie
pieszo i jazda na rowerze) sposoby podrézy miejskich. Najnowsze trendy zalecaja przywro-
cenie pieszym naleznej roli w przestrzeni ulicznej.

Przeorientowanie planowania mobilnoéci i transportu w wiekszym stopniu na potrzeby
pieszych i rowerzystdw poprawia ich bezpieczefstwo oraz komfort podrézowania. Stwarza
réwniez wieksze mozliwoéci dla oséb niebedacych kierowcami (dzieci i mtodziez, réwniez
osoby starsze), pozwala zmniejszy¢ konflikty miedzy kierowcami i innymi uzytkownikami
drég, zmniejszy¢ ucigzliwodci ruchu samochodowego i problemy, ktore stwarza. Pomaga
réwniez w tworzeniu bardziej przyjaznych spotecznosci i warunkéw do spedzania czasu
w formie bardziej aktywnej, réwniez osobom niepetnosprawnym®.

Udziat podrdzy pieszych w sposobach przemieszczania sie po Piotrkowie Trybunalskim,
oszacowany zostat na 42%, co jest warto$cig bardzo wysoka. Nalezy jednak podkreslic, ze
precyzyjne okreslenie udziatu podrdézy pieszych w podziale zadan transportowych nastrecza
powaznych trudnosci metodologicznych i organizacyjnych. Sama definicja podrdzy pieszej nie
jest jednoznaczna i bywa réznie pojmowana w zaleznosci od konkretnego kraju i przyjete]
procedury badawczej. W polskich miastach badania ruchu pieszego odbywaty sig dotychczas
sporadycznie i w sposdb zréznicowany, utrudniajacy pordwnania migdzy poszczegolnymi
jednostkami. Ponadto, przemieszczenia piesze towarzyszqg praktycznie kazdej formie podrézy
zmechanizowanej (samochodem osobowym, rowerem, transportem zbiorowym) i z reguty sg
one dokonywane na krétkie odlegtoéci. Choé udziat w liczbie podrézy ogdétem moze byC wy-
soki, to jednak w wymiarze pasazerokilometréw jest on juz znacznie nizszy niz w przypadku
zmechanizowanych form podrézowania®.

Powyzsze wyzwania nie powinny jednak przestania¢ korzysci ze zwigkszania ruchu pie-
szego w Piotrkowie Trybunalskim, czemu sprzyja struktura przestrzenna centralnej czesc
miasta. Co wiecej, procesom pedestrianizacji (zwiekszania atrakcyjnosci przestrzeni dla pie-
szych i promowania ruchu pieszego) towarzyszy z reguty rozwdj komunikacji rowerowej. Aby

jednak wzrost ten miat charakter dtugofalowy i trwaty, niezbedne jest podejmowanie konse-

47 Soni N., Soni N.: Benefits of pedestrianization and warrants to pedestrianize an area. 4Land Use
Policy” 2016 nr 57.

48 T, Litman i inni: Pedestrian and Bicycle Planning. A Guide to Best Practices. Victoria Transport Insti-
tute 2017.

49 M, Wotek: The significance of pedestrian mobility as shown by the example of the city of Gdynia
[W:] Transport Development Challenges in the Twenty-First Century: Proceedings of the 2015 Tran-
Sopot Conference. ,Springer Proceedings in Business and Economics”. Red. M. Bak. Wyd. Springer
2015.
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kwentnych decyzji w zakresie planowania przestrzennego, inwestycji infrastrukturalnych oraz
organizacji transportu indywidualnego i zbiorowego.

W celu oceny jakosci przestrzeni dla pieszych poddano badaniu ocene poruszania sie
mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego po osiedlu, na ktérym mieszkajg. Wyniki nalezy trak-
towac jako wstepne, ale zdecydowana wiekszoé¢ respondentéw twierdzita, ze poruszanie sie
pieszo po ich osiedlu jest przyjemne i bezpieczne.

Udziat przemieszczen pieszych w podrézach w poszczeg6inych czesciach miasta jest
zréznicowany i uzalezniony od wielu czynnikéw, takich jak aspekty demograficzne, struktura
obszaréw miejskich, system zachet i bodzcéw do korzystania z poszczegdlnych form prze-
mieszczen, oddziatywania przemieszczeni na $rodowisko miejskie czy dostepnosci poszcze-
gdinych sposobdéw przemieszczen na danym obszarze miejskim*. Od korica lat 60. niektdre
miasta europejskie rozpoczety planowanie rozwoju miejskich systemdéw transportowych
z uwzglednieniem potrzeb wszystkich uczestnikéw ruchu, ze szczegdlnym uwzglednieniem
pieszych.

Badania przeprowadzone w Piotrkowie Trybunalskim miaty réwniez na celu ocene naj-
blizszego otoczenia respondentéw poruszajgcych sie pieszo w trzech aspektach, mianowicie:
* interakcji ze swym otoczeniem (,poruszanie sie pieszo na moim osiedlu jest przyjemne");
 efektywnosci czasowej realizacji krétkich podrézy (,poruszanie sie pieszo na moim osie-

dlu jest najlepszg pod wzgledem czasowym forma poruszania”);
e szeroko rozumianego bezpieczefstwa (,poruszanie sie pieszo na moim osiedlu jest bez-
pieczne”).

ChoC pytanie jest do$¢ ogéine, odpowied? na nie wyraza do$¢ kompleksowa opinie nt.
jakosci przestrzeni w najblizszym otoczeniu respondenta. Niemal 34 respondentéw raczej
zgadza sig z opinig, ze poruszanie sie pieszo na swoim osiedlu jest przyjemne. 17% bada-
nych zdecydowanie zgodzito sig z tak opinig. Zaledwie 1% badanych zdecydowanie nie zga-
dza sig z takg opinig. kacznie mniej niz co dziesigty respondent nie zgodzit sie z powyzsza
opinig (suma odpowiedzi ,zdecydowanie sie nie zgadzam” oraz ,raczej sie nie zgadzam” to
9%) — rys. 20.

>0 Saunders, L.: Transport and Health in London. The main impacts of London road transport on
health. 2014.
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zdecydowanie
2gadzam Isie nie zgadzam
8% ; 1%
N " __zdecydowanie
= . sie zgadzam
17%

raczej sig nie

raczej sie
zgadzam
74%

Rys. 20. Odpowiedzi na pytanie czy poruszanie si¢ pieszo

na osiedlu respondenta jest przyjemne

Zrédio: opracowanie whasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

Z opinig, Ze poruszanie sie pieszo jest najlepsza pod wzgledem czasowym formg poru-
szania sie po osiedlu zgodzit sie wiecej niz co dziesigty respondent (11%). tacznie odsetek
0s6b raczej zgadzajacych sie z opinig oraz zdecydowanie zgadzajacych sig z opinig przewyz-
szat odsetek badanych, ktdrzy sie z nig nie zgadzali (82% do 18% — rys. 21).

zdecydowanie zdecydowanie
sie nie _sie zgadzam
zgadzam _ 11%
raczej sig nie

2% N\ .I

zgadzam
16%

raczej sie
___zgadzam
71%

Rys. 21. Odpowiedzi na pytanie czy poruszanie sig pieszo jest najlepsza pod

wzgledem czasowym forma poruszania sie po osiedlu

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.
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Podobnie w przypadku opinii, ze poruszanie sie pieszo po osiedlu respondenta jest
bezpieczne uzyskano podobne wyniki jak poprzednio (rys. 22). Ponad 3 respondentéw zgo-
dzito sig z takg opinig (suma wskazan ,zdecydowanie sie zgadzam” oraz »raczej sie zga-

dzam”). Tylko 7% nie zgodzito sie z opinig w sposéb kategoryczny.

zdecydowanie zdecydowanie sie
sie nie zgadzam [ zgadzam...
7% .

raczej sig nie_
zgadzam
16%

~raczej sig
zgadzam
67%

s

Rys. 22. Odpowiedzi na pytanie czy poruszanie sie pieszo jest
po osiedlu respondenta jest bezpieczne

Zrodto: opracowanie witasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

Wazne informacje nt. ruchu pieszego zostaty pozyskane w wyniku badarh mobilnoéci
sektora edukacji w Piotrkowie Trybunalskim, z ktérych wynika, ze udziat uczniéw uczeszcza-
jacych pieszo do szkoty wyniést w roku szkolnym 2016/2017 od 11% (szkoty ponadpodsta-
wowe) do 41% (szkoty podstawowe).

5.7. Publiczny drogowy transport zbiorowy

W stanu na dzien 28 paZdziernika 2019 r. w ramach piotrkowskiej komunikacji miej-
skiej funkcjonowato 17 dziennych linii autobusowych:

+ jedenadcie linii obstugiwanych przez MZK Sp. z 0.0. na zlecenie Zarzadu Drdg
i Utrzymania Miasta w Piotrkowie Trybunalskim — organizatora publicznego transportu
zbiorowego — oznaczonych handlowo numerami: 0, 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8, 9 i 10;

» piec linii obstugiwanych przez przewoznikéw prywatnych, oznaczonych przez Dyrektora
ZDIUM w systemie informacji dla pasazera jako: P1, P5, P6, P7, P8.

Wszystkie te linie miaty charakter potgczen catorocznych,
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Funkcjonujacy w Piotrkowie Trybunalskim model organizacji i zarzadzania komunikacja
miejskg zaktada odrebno$¢ organizacyjng sfery zarzadzania od dziatalnosci przewozowe;j.
Role organizatora komunikacji miejskiej petni Zarzad Drog i Utrzymania Miasta w Piotrkowie
Trybunalskim, natomiast wykonawstwo przewozéw powierzone zostato podmiotowi we-
wnetrznemu — Miejskiemu Zaktadowi Komunikacyjnemu Sp. z 0.0. W Piotrkowie Trybunal-
skim.

Aktualnie obowigzuje umowa wykonawcza zawarta na podstawie art. 22 ust. 1 ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym, obejmujgca okres od 1 stycznia 2013 r. do 31 stycznia
2020 r. Przywotana umowa powierzyta operatorowi $wiadczenie na rzecz Miasta Piotrkowa
Trybunalskiego ustug w zakresie obstugi przewozowej linii autobusowych oraz sprzedazy
biletéw komunikacji miejskiej na przejazdy taborem operatora.

Przyjety w Piotrkowie Trybunalskim model finansowania transportu publicznego jest
modelem ,netto”, ktdrego cechg charakterystyczng jest to, ze wplywy z biletéw stanowia
przychéd operatora, a obowigzkiem organizatora jest wyptata wynagrodzenia, uzupetniajg-
cego przychody. Rozwigzanie to przyjeto pomimo funkcjonowania Zarzadu Drég i Utrzymania
Miasta, w ktérego w statucie wpisano petnienie roli organizatora publicznego transportu zbio-
rowego.

Poza operatorem komunalnym — podmiotem wewngtrznym — ustugi przewozowe na li-
niach o trasach zawierajacych sie w granicach Piotrkowa Trybunalskiego $wiadczg réwniez
przewoznicy prywatni, ktérych funkcjonowanie reguluje ustawa o transporcie drogowym.
Przewoznicy ci dziatajg na zasadach komercyjnych.

Wykaz miejscowosci, obstugiwanych liniami piotrkowskiej komunikacji miejskiej, wraz
7 liczbg mieszkarncow oraz oznaczeniami linii i liczbg potaczen w skali doby, przedstawiono
w tabeli 1. Liczbe kurséw okreslono wg stanu na dzien 31 maja 2018 r. Za dzieri powszedni
przyjeto dzien nauki szkolnej.

Jak wynika z zestawienia w tabeli 1, zgodnie ze stanem na 31 maja 2018 r., sieC linii
piotrkowskiej komunikacji miejskiej obstugiwata obszar zamieszkaty przez 74 116 osdb. Poza
liczacym 72 585 mieszkancédw miastem Piotrkéw Trybunalski, linie piotrkowskiej komunikadii
miejskiej obstugiwaty zaledwie 4 miejscowosci oscienne, zamieszkate przez 1531 0s6b.
W miejscowoéciach osciennych zamieszkiwato wigc tylko 2,1% mieszkancéw catego obszaru
obstugiwanego liniami piotrkowskiej komunikacji miejskiej. Cechg charakterystyczng oma-
wianego obszaru jest majacy miejsce w ostatnich latach spadek liczby ludnosci.

Obstugiwane miejscowosci oscienne potozone sg w dwdch jednostkach administracyj-
nych w powiecie piotrkowskim:

e W gminie Grabica (miejscowosci: Twardostawice, Majkow Maty i Szydtow);
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e w gminie Wola Krzysztoporska (miejscowos¢ Bujny).

Tab. 10. Miejscowosci obstugiwane liniami piotrkowskiej komunikacji miejskiej
— stan na 31 maja 2018 r.

Dzienna liczba
kursow
Liczb
. .. .. | Jednostka ad- |.cz a .. do i z danej
Kierunek | Miejscowosé . . miesz- Linia s .
ministracyjna ., miejscowosci
kancow :
w dniu powsze-
dnim#*

Miasto Miasto
- Piotrkdw Try- | Piotrkéw 72 585 | wszystkie nie dot.

bunalski Trybunalski

Twardostawice 297 1 8
Potnocno- |1 kow Maly | Gmina Grabica 201 1 8
zachodni

Szydtow 154 1 8
Potudniowo- Gmina Wola

j 87

zachodni Bujny Krzysztoporska 9 > 14
Razem 74 116 - -

* — w soboty i niedziele kursy podmiejskie nie s wykonywane.

Zrodio: Ocena eksploatacyjna sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie

badan marketingowych z wiosny 2018 r. PTC, Gdynia — Piotrkéw Trybunalski, kwiecief — lipiec 2018.

Analizujgc zestawienie miejscowosci obstugiwanych liniami piotrkowskiej komunikacji
miejskiej, nalezy zauwazy¢, ze zakres tej obstugi jest mocno ograniczony, co wynika z reali-
zacji przez nig przede wszystkim potrzeb przewozowych mieszkafcéw Piotrkowa Trybunal-
skiego (dowozy do szkét zlokalizowanych poza granicami miasta).

Wsrdd linii MZK (i zarazem w skali catej sieci komunikacyjnej) w dniu powszednim naj-
wigcej kursow wykonywano na linii 7 — 88 kurséw. Kolejnymi pod wzgledem liczby wykony-
wanych kursdw, byly linie: 2, 5i 6, na ktdrych w dniu powszednim wykonywano odpowied-
nio: 76, 80 i 86 kursow. Prog 50 kurséw przekroczyta jeszcze tylko linia 4, na ktérej realizo-
wane byly 52 kursy.

W grupie linii przewoznikéw prywatnych najwiecej kurséw w dniu powszednim realizo-

wano na linii P5 — 24 kursy.
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W dniu powszednim najmniej kurséw wykonywanych byto na liniach: 3 (17 kursow) i 8
(21 kurséw) — z grupy linii MZK oraz: P1, P7 i P8 z grupy linii przewoznikéw prywatnych,
na ktérych wykonywano od 9 do 14 kurséw®!,

Wg stanu na 2018 r., na liniach piotrkowskiej komunikacji miejskiej wykonywano 680
kurséw w dniu powszednim (nauki szkolnej), 303 kursy w sobote i 264 kursy w niedzielg,
z czego w dniu powszednim na linie MZK przypadato 588 kurséw (86,5%). Przewoznicy pry-
watni, realizujgcy przewozy wylacznie w dni powszednie, wykonywali 92 kursy dziennie
(13,5%).

Liczba kurséw oferowana w sobote stanowita niemalze 45% liczby kurséw w dniu po-
wszednim. W niedziele realizowanych byto natomiast 39% liczby kurséw wykonywanych
w dniu powszednim i zarazem 87% liczby kurséw wykonywanych w sobotg.

Do wykonania zaplanowanych w rozktadach jazdy piotrkowskiej komunikacji miejskiej
zadan przewozowych przeznaczano 34 pojazdy w ruchu w dniu powszednim oraz 13 w sobo-
ty i 12 w niedziele. W dniu powszednim linie MZK obstugiwato 28 autobusdw, natomiast linie

przewoznikéw prywatnych — 6.

Tab. 11. Liczba kilometréw wykonywanych na poszczeg6inych liniach piotrkow-
skiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim (nauki szkolnej),

w sobote i w niedziele w 2018 r.

Liczba kilometrow wykonywanych
Linia w poszczegdlnych badanych przekrojach
pO:Zisze:dni sobota niedziela p':f:;?::y
0 510,2 225,5 230,5 12 768,9
1 441,7 268,2 227,9 11 488,3
2 643,0 334,3 318,0 16 431,4
3 167,6 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 3519,9
4 555,7 312,1 307,7 14 457,7
5 833,1 289,4 239,0 19 848,7
6 888,5 411,6 233,9 21 475,1
7 897,0 546,6 487,3 23 461,7
8 375,8 192,9 162,9 9 478,7
9 437,7 233,1 211,9 11 184,2

51 Ocena eksploatacyjna sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie badan
marketingowych z wiosny 2018 r. PTC, Gdynia — Piotrkéw Trybunalski, kwiecien — lipiec 2018 r.
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Liczba kilometréw wykonywanych
s w poszczegdinych badanych przekrojach
po:vzsize: dni sobota niedziela P:?:?::Y

10 289,3 166,1 142,6 7 453,9
Razem MZK 6 039,9 2980,1 2561,9 151 568,6
P1 74,3 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 1561,1

P5 192,1 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 4 034,5

P6 111,7 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 2 346,2

P7 93,4 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 1961,9

P8 102,1 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 2143,6

P11 118,5 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 2488,8
Razem prywatni 692,2 - - 14 536,3
Razem siec 6 732,2 2 980,0 25319 166 104,8

Zrédto: Ocena eksploatacyjna sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie

badan marketingowych z wiosny 2018 r. PTC, Gdynia — Piotrkéw Trybunalski, kwiecief — lipiec 2018 r.

W dniu powszednim pojazdy piotrkowskiej komunikacji miejskiej wykonywaty na liniach
komunikacyjnych 6 732,2 km, z czego na poszczegdlne segmenty potaczen przypadato:
e na linie MZK - 6 040,0 km (89,7%);
 na linie przewoznikéw prywatnych — 692,2 km (10,3%).

W sobote w catej sieci komunikacyjnej wykonywanych byto 2 980,0 km, natomiast
W niedzielg — 2 561,9 km. W sobote wykonywano 44,3% kilometréw zaplanowanych dla dnia
powszedniego, za$ w niedziele — 38,1% kilometréw zaplanowanych dla dnia powszedniego
oraz 86,0% sobotniej liczby kilometrow.

Sredni miesigczny przebieg pojazdu zaangazowanego do obstugi linii piotrkowskiej ko-
munikacji miejskiej wynosi 4 885 km, przy czym dla autobusu MZK parametr ten przyjat war-
tos¢ 5 413 km, a dla pojazdu przewoznika prywatnego — 1 088 km (a wiec bardzo niskg).

Dla operatora komunalnego wskaznik ten okazat sie wyzszy od obliczonego w innych
miastach w kraju o podobnej wielkosci (od 50 do 75 tys. mieszkaricéw), w ktérych regutg
jest wykonywanie okoto 4 500 km miesiecznie w przeliczeniu na jeden pojazd w ruchu.
Wzglednie wysoka liczba wozokilometréw w przeliczeniu na jeden pojazd w ruchu jest czyn-
nikiem zwigkszajacym efektywno$¢ wykorzystania taboru i wprost przektada sie na spadek

kosztéw jednostkowych wykonawstwa ustug przewozowych.
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Bardzo niski éredni miesieczny przebieg pojazdu w ruchu na liniach przewoznikdw pry-
watnych zdeterminowany zostat mocno ograniczonym zakresem funkcjonowania ich linii -
tylko do godzin najwiekszego popytu w dniu powszednim.

Wg stanu na 2018 r., MZK Sp. z 0.0. w Piotrkowie Trybunalskim przeznaczat do obstugi
linii komunikacyjnych 40 autobuséw, reprezentujacych dwa typy taboru. Przewoznicy pry-
watni angazowali natomiast do obstugi swoich linii 6 pojazdéw, reprezentujacych tylko jeden
typ taboru.

W taborze MZK Sp. z 0.0. w Piotrkowie Trybunalskim wszystkie pojazdy przeznaczane
do obstugi linii komunikacyjnych byly autobusami niskopodtogowymi i jest to juz w zasadzie
standard w transporcie miejskim w kraju.

Charakterystyczng cechg taboru MZK Sp. z 0.0. w Piotrkowie Trybunalskim, coraz rza-
dziej juz spotykang nawet w miastach matych i $rednich, sa catopojazdowe reklamy ze-
wnetrzne. Podczas badan marketingowych pasazerowie zgtaszali ankieterom liczne uwadgi
z tym zwigzane — dotyczace braku estetyki reklam (wyblakte lub obdrapane) oraz nieprzy-
jemnego pétmroku, ktdry panuje wewnatrz autobuséw obklejonych reklamami nawet w sto-
neczne dni. Zwracano uwage, ze pozakiejane okna utrudniajg orientacje w terenie, co jest
szczegdlnie wazne dla os6b niedowidzacych lub nieznajacych dokfadnie miasta.

Podczas badan marketingowych powszechnie zgtaszano uwagi dotyczace ztego stanu
technicznego i estetycznego autobuséw operatora komunalnego. W stosunku do ostatnich
badan marketingowych, uwagi te zdecydowanie nasility si¢. Ze wzgledu na prowadzenie ba-
dan marketingowych w maju, w dni stoneczne o do$¢ wysokich temperaturach powietrza,
wielokrotnie wskazywano jako mankament brak klimatyzacji. Za istotne utrudnienie uznawa-
no tez czesto niedziatajace wyswietlacze zewnetrzne lub wy$wietlacze wewnetrzne pokazuja-
ce niewlasdciwe przystanki, do ktdrych zblizat sie dany autobus.

W piotrkowskiej komunikacji miejskiej w okresie prowadzenia badarn marketingowych
obowiazywata taryfa strefowa. Wyrdzniono dwie strefy — miejskg i podmiejska — wewnatrz
ktérych obowigzywata taryfa jednolita (opfata za przejazd byta niezalezna od jego dtugosci).

W granicach Piotrkowa Trybunalskiego — w czasie prowadzonych badan — na liniach
MZK cene biletu jednoprzejazdowego normalnego dostepnego w przedsprzedazy okreslono
na poziomie 2,20 zt, natomiast dostepnego u kierowcy — na poziomie 2,40 zt. Ceny te, jak
na warunki miasta od 50 do 75 tys. mieszkancéw w 6wczesnych realiach, byty bardzo ko-
rzystne dla pasazerdw.

Bilety jednoprzejazdowe z ulgg 50% przystugiwaty: studentom, kombatantom, ucz-

niom, emerytom i rencistom, dzieciom od 4. do 7. roku Zycia oraz dzieciom i mtodziezy
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w wieku od 6 do 18 lat — nieobjetym obowigzkiem szkolnym wskutek choroby lub niepetno-

Sprawnosci.

Dodatkowo, dla mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego pobierajacych zasitek przede-
merytalny, Swiadczenia przedemerytalne lub posiadajacych status osoby bezrobotnej, wpro-
wadzono obowigzujacy w dni powszednie na terenie miasta Piotrkowa Trybunalskiego bilet
ulgowy w cenie 1,00 zt.

Ceng biletu jednoprzejazdowego normalnego, upowazniajacego do przejazdu do i we-
wnatrz strefy podmiejskiej okreslono na poziomie 2,60 zt (zaréwno przy zakupie biletu
w przedsprzedazy, jak i u kierowcy). Pasazeréw obowigzywat jeden wymiar ulgi (50%),
z uprawnieniami identycznymi jak w strefie miejskiej.

W skali dnia powszedniego popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybu-
nalskim uksztattowat sie¢ na poziomie 18 660 oséb, czyli 0 1 735 o0séb (8,5%) mniej niz
w 2014 r.

Z facznej liczby pasazerdw w dniu powszednim, 17 788 os6b (95,3%) przypadto na li-
nie MZK, natomiast 872 osoby (4,7%) - na linie przewoznikéw prywatnych (spadek
0 1 702 osoby, tj. az 0 66,1%)2,

Wskutek likwidacji bezptatnej dla pasazeréw linii obstugujgcej market ,real”, piotrkow-
ska komunikacja miejska utracita kolejnych 196 pasazerdw.

Przedstawione wyliczenia oznaczaja, ze okoto 2/3 pasazeréw, ktérzy jeszcze w 2014 r.
korzystali z ustug przewoznikéw prywatnych, nie przeniosto sie do komunikacji organizowa-
nej przez miasto — segmentu linii MZK, tylko wybrato alternatywne formy przemieszczania sie
po miescie lub zrezygnowato z realizacji podrézy. Dane te, poréwnane takze z wynikami
wczedniejszych badar marketingowych, wskazujg na bardzo niekorzystny trend statego od-
ptywu pasazerdw piotrkowskiej komunikacji miejskiej w tym rodzaju dnia tygodnia.

Zaobserwowany spadek liczby pasazeréw piotrkowskiej komunikacji miejskiej w dniu
powszednim zdeterminowany zostat przede wszystkim przez:

e zmniejszenie ptynnosci ruchu drogowego — skutkujace wydtuzeniem sie w sposéb zna-
Czacy czasu przejazdu autobusow (m.in. wskutek przeprowadzonych inwestycji drogo-
wych uspokajajacych ruch i poprawiajacych jego bezpieczenstwo, jak np. zmiany cykli
sygnalizacji swietinej obejmujaca wydzielone fazy do lewoskretéw, itp.);

» tendencje demograficzne — dalszy spadek liczby mieszkaficéw miasta a w konsekwencji
0s6b uczacych sie i studiujgcych;

* degradacje techniczng i estetyczng taboru — brak inwestycji w pojazdy fabrycznie nowe;

>2 Ocena eksploatacyjna sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie badan
marketingowych z wiosny 2018 r. PTC, Gdynia — Piotrkéw Trybunalski, kwiecier\ — lipiec 2018 r.
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BRI

e Znaczne ograniczenie podazy ustug przez przewoznikéw prywatnych i brak odpowiedniej
reakcji operatora komunalnego w celu wypetnienia luki po likwidowanych kursach.

Srednie wykorzystanie pojazdéw w dniu powszednim nauki szkolnej wyniosto 2,8 pasa-
zeréw na kilometr, przy czym w segmencie komunikacji komunalnej parametr ten przyjat
wartosc¢ 2,9.

Za niepokojace nalezy uzna¢ wyniki osiggnigte przez wigkszoSc linii przewoznikéw pry-
watnych, na ktérych stwierdzono wykorzystanie pojazdéw na poziomie niewiele nieprzekra-
czajacym 1,0 pasazera w przeliczeniu na kilometr (linie: P1, P5, P6 i P8), przy ktorym w ko-
munikacji miejskiej ze wzgledu na brak wystarczajacego popytu, zaprzestaje sig juz w zasa-
dzie wykonywania przewozow.

W sobote popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim uksztatto-
wat sie na poziomie 8 325 pasazeréw, co stanowito 45% wielkosci popytu w dniu powsze-
dnim.

W niedziele niehandlowa popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunal-
skim uksztattowat sie na poziomie 5 848 pasazerdw, tj. 31,5% wielkosci popytu w dniu po-
wszednim i 70,2% popytu w sobote®.

Zarejestrowany w 2018 r. spadek liczby przewozonych pasazerow (majacy miejsce
po raz pierwszy od 2011 r. takze w segmencie linii MZK) wskazuje, ze dziatania zmierzajace
do utrzymanie wielko$ci popytu na statym poziomie lub nawet do wzrostu, wymagajg nie
tylko restrukturyzacji oferty przewozowej, ale réwniez zwigkszenia czestotliwosci kursowania
autobuséw na najlepiej wykorzystanych liniach, zmian w taryfie opfat oraz znacznego pod-
niesienia jakosci swiadczonych ustug.

Przecietne dla catej sieci komunikacyjnej piotrkowskiej komunikacji miejskiej $rednio-
miesieczne wykorzystanie pojazdéw — réwne 2,7 pasazera na kilometr — osiggneto wartosc
bardzo niska, jak na miasto o liczbie mieszkancow powyzej 70 tys. Jak wykazuje analiza
szczegStowych wynikéw badan, na uzyskany rezultat w duzej mierze wptyw ma obecny mo-
del obstugi komunikacyjnej miasta, zaktadajgcy — w wyniku zgtaszanych wczesniej postula-
téw — poréwnywalng intensywno$¢ kursow w obszarach najintensywniejszej zabudowy i na
peryferiach, o jednorodzinnej zabudowie rozproszonej, gdzie popyt na ustugi komunikacji
miejskiej spada znacznie dynamiczniej niz na trasach z najwigkszych osiedli do centrum.
Osiagniete wyniki stanowig silng przestanke do wiekszego zréznicowania podazy ustug prze-

wozowych w rejonach miasta o do$¢ odmiennej zabudowie.

53 Ocena eksploatacyjna sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie badan
marketingowych z wiosny 2018 r. PTC, Gdynia — Piotrkéw Trybunalski, kwiecien — lipiec 2018 r.
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W okresie prowadzenia badan marketingowych w 2018 r. obszar obstugiwany liniami
piotrkowskiej komunikacji miejskiej zamieszkiwato 74 116 osdb. Zarejestrowana miesieczna
liczba 0sdb korzystajacych z ustug transportu zbiorowego — 454 400 pasazerow — stanowita
rownowarto$¢ jedynie 6,1 przejazdéw przecietnego mieszkarca obstugiwanego obszaru
w skali miesigca. Jest to warto$¢ bardzo niska.

Uzyskany wynik swiadczy o wysokim stopniu substytucji podrézy komunikacjg miejska
przejsciem pieszym, przejazdem rowerem lub przejazdem samochodem osobowym, a na
trasach podmiejskich — oferta innych przewoznikéw drogowych. Jest on zdeterminowany
przede wszystkim:
 dezintegracjg taryfowg piotrkowskiej komunikacji miejskiej, przejawiajaca sie funkcjono-

waniem w granicach miasta dwoch konkurujgcych ze soba podsysteméw — komunalnego
i prywatnego;
e ograniczong wielko$cig ustug swiadczonych w komunikacji komunalne.

Inne, aktualne od lat, determinanty niskiej ruchliwosci komunikacyjnej piotrkowian przy

wykorzystaniu miejskiego transportu zbiorowego, to:

» niezadowalajgcy stan techniczny i estetyczny pojazdéw;

e nizszy od oczekiwanego poziom wygody podrézy (staba wentylacja, brak klimatyzacji
pojazddw, wieloletni tabor, brak nowinek technicznych i innych ,gadzetéw” uatrakcyjnia-

jacych korzystanie z komunikacji miejskiej).

Hnm
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Rys. 23. Udziat przewozéw w trzygodzinnych przedziatach czasowych
w catkowitej liczbie pasazerdéw linii autobusowych piotrkowskiej
komunikacji miejskiej — wiosna 2018 r.

Zrédio: Ocena eksploatacyjna sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie

badan marketingowych z wiosny 2018 r. PTC, Gdynia — Piotrkéw Trybunalski, kwieciefi — lipiec 2018 r.
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Biorac pod uwage typowe dla analiz struktury czasowej popytu na ustugi publicznego
transportu zbiorowego przedziaty trzygodzinne, rozpatrywane w skali catej sieci linii piotr-
kowskiej komunikacji miejskiej, mozna stwierdzi¢, ze w dniu powszednim:

e koncentracja ruchu pasazerskiego przypadta na pory godzinowe 8-11, 11-14 i 14-17,
w ktdrych przewieziono blisko trzy czwarte (72,2%) wszystkich pasazeréw piotrkowskiej
komunikacji miejskiej, a réznice w przewozach pomiedzy kazdym z tych przedziatw byty
nieznaczne;

e umiarkowanie intensywne przewozy mialy miejsce w porze godzinowej 5-8, w ktorej
przewieziono 2 957 0s6b, czyli 15,8% wszystkich pasazerow;

e po godzinie 17 nastgpito zatamanie popytu: w porze godzinowej 17-20 przewieziono juz
tylko 1 701 0sob (9,1% wszystkich pasazeréw w dniu powszednim) a w porze wieczornej
20-23 - zaledwie 483 osoby (2,6%);

o marginalna wielko$¢ przewozéw — 0,3% pasazeréw (47 osdb) — przypadta na kursy roz-
poczynajace sie w godzinach nocnych, tj. 23-5.

W éwietle danych z badan wielkosci popytu, za optymalne — pod wzgledem pojemnosci
pasazerskiej — pojazdy do obstugi sieci komunikacyjnej MZK w Piotrkowie Trybunalskim, na-

lezy uzna¢ standardowe autobusy niskopodtogowe, zabierajace ok. 90-100 pasazerow>.

5.8. Transport drogowy, motoryzacja indywidualna oraz parkowanie

Trzonem sieci drogowej w okolicach Piotrkowa jest autostrada Al, bedaca elementem
drogi krajowej nr 1, faczacej gdanski port morski z przygranicznym Cieszynem, o dtugosci
419,9 km. Jest jedng z gtéwnych tras w Polsce o przebiegu potudnikowym. Stanowi polskg
czeé¢ miedzynarodowego szlaku komunikacyjnego E75 Helsinki — Gdanisk — £6dZ — Budapeszt
— Ateny. Biegnie przez wojewddztwa: pomorskie, kujawsko-pomorskie, todzkie i slaskie.

Obecnie droga krajowa nr 1 na wiekszosci odcinkéw traci swoje znaczenie, ze wzgledu
na budowe autostrady Al. Na koniec wrzesnia 2019 r. autostrada Al funkcjonuje na odcin-
kach Rusocin — Piotrkéw Trybunalski Potudnie i Czestochowa Potudnie — granica z Republika
Czeska w Chatupkach. Ponadto na odcinku Pyrzowice — Podwarpie — Tychy droga krajowa nr
1 posiada status i parametry drogi ekspresowej (S1).

Obecnie w budowie lub modernizacji znajduje sie pozostaly odcinek autostrady Al
na odcinku £édz Potudnie (Tuszyn) — Czestochowa Potudnie. Planowany termin oddania tego
odcinka to 2021-2022 rok.

5 Ocena eksploatacyjna sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — na podstawie badan
marketingowych z wiosny 2018 r. PTC, Gdynia — Piotrkéw Trybunalski, kwiecien — lipiec 2018 r.
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W planach inwestycyjnych Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad znajduje sie
budowa drogi S74 w kierunku Kielce i S1 na odcinku Mystowice Kosztowy — Bielsko-Biata
(wezet Suchy Potok) — wschodniej obwodnicy Konurbacji élqskiej.

W bezposredniej okolicy Piotrkowa Trybunalskiego przebiega autostrada Al oraz
na wezle Piotrkéw Trybunalski Zachdd odgatezia sie droga ekspresowa S8 w kierunku War-
szawy, a dalej do Biategostoku. Obstuge Piotrkowa zapewniaja:

e Wezel Piotrkdw Trybunalski Potudnie na Al;
e Wezel Piotrkdw Trybunalski Pétnoc na S8;
e Wezet Piotrkdw Trybunalski Wschéd na S8.

Ponadto przez Piotrkow Trybunalski przebiegajg drogi krajowe nr 12, 74 i 91. Droga kra-
jowa nr 91 to stary przebieg drogi krajowej nr 1. Droga krajowa nr 12 to ciag drogowy bie-
gnacy réwnoleznikowo przez obszar Polski od granicy z Niemcami w keknicy do granicy
z Ukraing w Dorohusku-Berdyszczach. Przebiega przez 6 wojewddztw: lubuskie, dolnoslaskie,
wielkopolskie, todzkie, mazowieckie i lubelskie. Przecina droge krajowa nr 18 (docelowo au-
tostrade A18) na wezle Krdlow i autostrade Al na weZle Tuszyn. Wschodnie odcinki trasy sa
czesciq trasy europejskiej E372 i E373. Catkowita dhugoéé drogi nr 12 wynosi 757 km
(z uwzglednieniem odcinkéw ekspresowych oznaczonych jako S12). Droga krajowa nr 74
taczy wezet Wielun na drodze ekspresowej S8, Betchatéw, Piotrkéw Trybunalski i Kielce
z Zamosciem i przejsciem granicznym z Ukraing w Zosinie. Biegnie z zachodu na wschdd, na
wigkszosci odcinkéw posiada jedng jezdnie. Jej dtugo$¢ wynosi ok. 514 km. Droga ta na od-
cinku od Piotrkowa Trybunalskiego na potudniowy-wschdd planowana jest do rozbudowy do
parametréw drogi ekspresowej.

W Piotrkowie Trybunalskim rozpoczynaja sig réwniez dwie drogi wojewddzkie:

e nr473 o dtugosci ok. 117 km tgczaca Piotrkéw Trybunalski z Kotem:
e nr716 o dtugosci okoto 38,5 km, taczaca Piotrkéw Trybunalski z Koluszkami.
Ruch samochodéw ciezarowych przez Piotrkéw Trybunalski w latach 2005-2015 pre-

zentuje ponizsza tabela.

Tab. 12. S'redniodobowy ruch pojazdow ciezarowych w Piotrkowie
Trybunalskim w latach 2010 i 2015

Typ pojazdu 2010 2015
A1 GLUCHOW - DROGA 8
Lekkie samochody ciezarowe 1835 1793
Samochody ciezarowe bez przyczep 764 603
Samochody ciezarowe z przyczepami 3271 3711
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Typ pojazdu 2010 2015
Razem 5870 6 107
Al DROGA 8 — ROKSZYCE
Lekkie samochody ciezarowe 4053 4 368
Samochody ciezarowe bez przyczep 3042 1662
Samochody ciezarowe z przyczepami 12 195 11 157
Razem 19 290 17 187
S8 WEZEL PIOTRKOW TRYB. ZACHOD-WEZEL PIOTRKOW TRYB. POENOC
Lekkie samochody cigzarowe 2187 2282
Samochody ciezarowe bez przyczep 2174 1183
Samochody ciezarowe z przyczepami 8 809 7 587
Razem 13170 11 052
S8 WEZEEL PIOTRKOW TRYB. POLNOC-WEZEL. PIOTRKOW TRYB. WSCHOD
Lekkie samochody ciezarowe 2187 3243
Samochody ciezarowe bez przyczep 2174 1443
Samochody ciezarowe z przyczepami 8 809 10 873
Razem 13170 15 559
S8 WEZEL PIOTRKOW TRYB. WSCHOD-WEZEL WOLBORZ
Lekkie samochody ciezarowe 2187 2759
Samochody ciezarowe bez przyczep 2174 1012
Samochody ciezarowe z przyczepami 8 809 7 594
Razem 13170 11 365
DK12, DK91 DROGA A1-PIOTRKOW TRYB.
Lekkie samochody cigzarowe 1096 1155
Samochody ciezarowe bez przyczep 682 567
Samochody ciezarowe z przyczepami 1729 3487
Razem 3 507 5 209
DK12, DK74 MZURKI — PIOTRKOW TRYB.
Lekkie samochody cigzarowe 1981 1814
Samochody ciezarowe bez przyczep 911 852
Samochody ciezarowe z przyczepami 3191 3742
Razem 6 083 6 408
DK74 MZURKI — PIOTRKOW TRYB.
Lekkie samochody ciezarowe 1 566 1148
Samochody ciezarowe bez przyczep 802 566
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Typ pojazdu 2010 2015

Samochody ciezarowe z przyczepami 2975 1919
Razem 5343 3633
DK91 PIOTRKOW TRYB. — ROZPRZA

Lekkie samochody ciezarowe 440 441
Samochody ciezarowe bez przyczep 130 133
Samochody ciezarowe z przyczepami 150 150
Razem 720 724

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych pochodzacych z Generalnego Pomiaru Ruchu Dro-
gowedo za lata 2010 i 2015 GDDKIA.

Powyzsza tabela wskazuje, ze ruch pojazdéw ciezarowych w okolicy Piotrkowa utrzy-
muje sig na podobnym poziomie. Ze wzgledu na zmiang organizacji ruchu na sieci drogowej
wokot kodzi natezenie ruchu na jednych odcinkach drég wzrosto, a na innych ulegto zmniej-
szeniu.

Ponizszy rysunek prezentuje graficzne natezenie ruchu drogowego w sasiedztwie Piotr-

kowa Trybunalskiego w 2015 r.
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Rys. 24, éredniodobowy ruch pojazdoéw ciezarowych na drogach krajowych
w okolicach Piotrkowa Trybunalskiego

Zrédto: Generalny Pomiar Ruchu GDDKIA (2015 r.).
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Rys. 25. Sredniodobowy ruch pojazdéw ciezarowych

w Piotrkowie Trybunalskim

Zrédho: opracowanie wiashe na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu GDDKIA.

Powyzszy rysunek obrazuje zmiany w poziomie ruchu samochodéw cigzarowych
w Piotrkowie Trybunalskim. Duzy ruch na drogach wokét Piotrkowa wynika z istotnosci piotr-
kowskiego wezta drogowego. Gtéwnym problem Piotrkowa jest ruch drogowy w kierunku
wschodnim. Pomimo autostrady i drogi ekspresowej ruch cigzarowy wywiera negatywny
wplyw na miasto (drogi krajowe nr 74 i 12). Po zakonczeniu budowy autostrady Al do Cze-
stochowy sytuacja pogorszy sie, gdyz ruch drogowy na sieci zwigkszy sig. Spowoduje to dal-
szy wzrost ruchu pojazddw ciezarowych réwniez wewnatrz miasta, gdyz drogi krajowe nr 12
i 74 beda naturalnymi ciggami zasilajgcymi ciggi Al i S8. Potencjalnym rozwigzaniem sytuadji
bedzie budowa drogi ekspresowej nr 74 w kierunku Kielc. Stworzy to petna mozliwos¢ prze-
kierowania ruchu tranzytowego na obrzeza miasta. Plany budowy drogi S74 sg jednak odle-

gle.
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Motoryzacja indywidualna w Polsce, od momentu wejscia do Unii Europejskiej, notuje
spektakularny wzrost, stajac sie jednym z najpowazniejszych wyzwan dia dalszego rozwoju
polskich miast. W przypadku Piotrkowa Trybunalskiego liczba samochodéw osobowych rosnie
dynamicznie. Zestawienie wartosci wskaznika motoryzacji indywidualnej dla 2018 r. i dyna-
miki wzrostu liczby samochodéw osobowych w latach 2009-2018, pozwala umieéci¢ Piotrkéw
Trybunalski na tle innych powiatéw w wojewddztwie tédzkim (rysunek 26). Zwraca uwage
fakt, ze Piotrkdw Trybunalski na tle innych powiatéw wojewddztwa tédzkiego cechuje sie
wcigz nizszg dynamikg wzrostu liczby samochoddéw osobowych jak réwniez jedng z najniz-
szych wartosci dla wskaznika motoryzacji indywidualnej. Nalezy zatem podejmowac aktywne
dziatania zmierzajace do tworzenia dogodnych alternatyw dla realizacji podrézy publicznym

transportem zbiorowym, rowerem oraz pieszo.
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Wskainik motoryzacji indywidualnejw 2019 r. [samochody 0s./1000 mieszk.]
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Dynamika wzrostu liczby samochoddéw osobowych w latach 2009-2018 [%]

Rys. 26. Wskaznik motoryzacji indywidualnej w 2018 r. (0$ Y) i dynamika wzrostu
liczby samochodéw osobowych w latach 2009-2018 (0$ X)
w powiatach wojewodztwa tédzkiego

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS, maj 2017 r.

W tabeli 13 przedstawiono dane dotyczace liczby pojazdéw zmotoryzowanych, w tym
samochoddw osobowych, motocykli oraz motorowerdw zarejestrowanych w Piotrkowie Try-

bunalskim. Z danych tych wynika, ze w catym badanym okresie wystepowat trend wzrostowy
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liczby ww. pojazdéw. Tym samym w latach 2010-2018 liczba samochodéw osobowych

w Piotrkowie Trybunalskim wzrosta o 26%, motocykli 0 45% a motoroweréw o 12%.

Tab. 13. Zmiany w liczbie pojazdoéw w Piotrkowie Trybunalskim
w latach 2010-2018

Wyszczegdlnienie 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Samochody osobowe 32001 | 33226 | 33694 | 34451 | 35249 | 36 335 | 37900 | 39 050 | 40 444
Zmiana rok do roku 1180 | 1225 468 757 798| 1086 | 1565| 1150 | 1394
Motocykle ogdtem 1693 | 1808 | 1851 | 1931 | 2017 | 2136 | 229 | 2375 | 2451
Zmiana rok do roku 59 115 43 80 86 119 160 79 76
Motorowery 2155 | 2128 | 2263 | 2320 | 2343 | 2367 | 238 | 2406 | 2422
Zmiana rok do roku 66 -27 135 57 23 24 19 20 16

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

Zmiany zachodzace w liczbie pojazdéw zmotoryzowanych w Piotrkowie Trybunalskim
oraz zmiany demograficzne wptywajg wspélnie na wskazniki zmotoryzowania mieszkancéw
Piotrkowa Trybunalskiego, ktdre zostaty przedstawione w tabeli 14. Wynika z niej, ze
w Piotrkowie Trybunalskim trend spadkowy dotyczacy liczby mieszkancéw przy jednocze-
snym trendzie wzrostowym dotyczacym liczby pojazdéw zmotoryzowanych powoduje znacz-
ne wzrosty wartoéci wskaznika zmotoryzowania mieszkancow rok do roku. W samym anali-
zowanym okresie 2010-2018 liczba samochodéw osobowych przypadajacych na 1000 miesz-
kahcow Piotrkowa Trybunalskiego wzrosta o 32%, do 549 pojazddéw. Biorgc pod uwage po-
zostate zmotoryzowane $rodki transportu indywidualnego, a wiec poza samochodami osobo-
wymi réwniez motory oraz motorowery na 1000 mieszkaficéw Piotrkowa Trybunalskiego
przypada 600 pojazdéw zmotoryzowanych. Na odnotowanie zastuguje fakt, ze w ostatnich
latach trend wzrostowy liczby samochodéw osobowych nie tylko nie wyhamowuje lecz przy-
biera na sile. Rosnaca liczbe samochodéw osobowych posiadanych przez mieszkancéw Piotr-
kowa Trybunalskiego uzna¢ nalezy za kolejny po demografii czynnik negatywnie rzutujacy na

odpfatnoéé transportu publicznego oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Tab. 14. Wskazniki zmotoryzowania mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego

Wyszczegdlnienie 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Liczba samochoddw osobo-

. . 416 434 441 454 466 483 507 525 54
wych na 1000 mieszkancow 9

Zmiana rok do roku 20 18 7 13 12 17 24 18 24
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Wyszczegdlnienie 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Liczba pojazddw zmotoryzo-
wanych (samochody osobo-
we, motory, motorowery) na
1000 mieszkancow

465 483 490 503 515 533 557 576 600

Zmiana rok do roku 21 18 7 13 12 18 24 19 24

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Sita nabywcza mieszkafcéw Piotrkowa Trybunalskiego ksztattuje sie na érednim po-
ziomie, jest jednak nizsza od sity nabywczej miasta todzi.

Poza samg liczbg samochoddw osobowych istotnym dla jako$ci zycia mieszkancéw jest
rowniez ich stan techniczny i wiek floty. Struktura wiekowa samochoddw osobowych w Piotr-
kowie Trybunalskim przedstawiona zostata na rysunku 27. Wynika z niej, ze najwiecej spo-
$roéd samochodéw osobowych w Piotrkowie Trybunalskim wyprodukowanych zostato w 2004
r., 2003 r., oraz 1999 r. Wiek samochodéw osobowych w sposéb bezposredni wplywa na
wielko$¢ ich emisyjnosci substancji szkodliwych. Wedtug szacunkéw przedstawionych w tabe-
li 15 najwiecej sposréd samochoddw osobowych w Piotrkowie Trybunalskim spetnia norme
emisji substancji szkodliwych EURO 3, na kolejnych miejscach pod wzgledem liczebnosci
znajdujg sig samochody spetniajagce norme EURO 4 i EURO 2. Tym samym samochody spet-
niajgce normy od EURO 2 do EURO 4 stanowig 56% wszystkich samochodéw. Na podkrele-
nie zastuguje takze fakt, ze 20% samochoddw osobowych w Piotrkowie Trybunalskim nie
spetnia zadnej z norm emisji substancji szkodliwych EURO. Zauwazy¢ nalezy przy tym, ze ze
wzgledu na to, Ze wszystkie obecnie produkowane samochody osobowe muszg spetniac
norme EURO 6 wraz z uptywem czasu emisyjnos¢ floty samochodéw osobowych w Piotrko-
wie Trybunalskim powinna ulega¢ obnizeniu. Réznica pomiedzy emisyjnoscig samochoddw
spetniajgcych normg EURO 5 i nizsze, a EURO 6 jest na tyle duza, ze emisyjno$¢ samocho-

dow osobowych powinna maleé¢ pomimo wzrostu ich liczebnoéci w Piotrkowie Trybunalskim.
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Rys. 27. Struktura wiekowa samochodéw osobowych

w Piotrkowie Trybunalskim wg rocznika zarejestrowanego pojazdu

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tab. 15. Liczba samochodéw osobowych spetniajacych poszczegoine normy

emisji substancji szkodliwych EURO w Piotrkowie Trybunalskim

. Odsetek samochodow
Nazwa . . Liczba =
ot Rok obowigzywania samochodéw osobowych spetniajacych
y poszczegodlne normy EURO [%]

Brak EURO - 8 375 20

EURO 1 1993 3597 9

EURO 2 1997 6 781 16

EURO 3 2001 9514 23

EURO 4 2006 7111 17

EURO 5 2011 3045 7

EURO 6 2015 3320 8

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Wyzwaniem w sytuacji rosngcego natezenia ruchu drogowego sg zatory drogowe (kon-
gestia), ktrej towarzysza zwiekszone emisje, szczegélnie w swietle struktury wiekowej sa-
mochodéw osobowych w Piotrkowie Trybunalskim zaprezentowanych powyzej.

Wyniki badan marketingowych przeprowadzonych na potrzeby Planu Zréwnowazonej
Mobilnoéci Miejskiego dla Piotrkowa Trybunalskiego wskazuja, ze w wigkszosci przebadanych

gospodarstw domowych znajdowat si¢ co najmniej jeden samochdd osobowy. Poréwnanie
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wynikéw z innymi miastami (cho¢ nalezy mie¢ na wzgledzie rézna metodyke badan, co spra-

wia ze dane s3 trudne lub wrecz niemozliwe do bezposredniego poréwnania) wskazuje wcigz

relatywnie nizszy poziom ,zmotoryzowania” gospodarstw domowych Piotrkowa Trybunalskie-

go.

2 samochody __

8%

1 samochdd
47%

wiecej niz 2
samochody
1%

—

brak samochodu
_44%

Rys. 28. Respondenci ze wzgledu na liczbe samochodéw osobowych

w gospodarstwie domowym

zr6dto: Badania mobilnosci mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego na potrzeby Planu

Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w formie wywiadu telefonicznego. Piotrkéw Trybunalski,

pazdziernik 2019 r. [n=458].

Wzrost liczby samochodéw osobowych oraz rosngce natezenie ruchu tranzytowego sa

przyczyng wystgpowania zatoréw drogowych. Tabela 16 wskazuje odcinki drég na terenie

Piotrkowa Trybunalskiego o najwyzszym, $redniodobowym natezeniu ruchu (pomiary wyko-

nane w 2016 r). W tabeli uwzgledniono jedynie odcinki o natezeniu przekraczajgcym 10 ty-

siecy pojazdéw na dobe.

Tab. 16. Sredniodobowe natezenie ruchu na drogach w Piotrkowie

Trybunalskim w 2016 r.

Ulica Nr drogi Lokalizacja stanowiska pomiarowego SDR
Al. Pitsudskiego 1560E | pomigdzy Al. Armii Krajowej a ul. Sienkiewicza 27 505
ul. Sulejowska 12, 74 |pomiedzy ul. Miast Partnerskich a ul. Daleka 22 682
Al Kopernika 1560E sﬁ(rer;iggzy Al. 3 Maja a ul. Krakowskie Przed- 20 832
Al. Armii Krajowej 1540E | pomiedzy ul. Stowackiego a Al. Sikorskiego 19 230
Al. Sikorskiego 1560E | pomiedzy Al. Armii Krajowej a ul. Kostromska 18 935
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Ulica Nr drogi Lokalizacja stanowiska pomiarowego SDR
i W leni l. Miast P -
dl. SHejenska 1560E po.mledzy ul. Wyzwolenia a ul. Miast Partner 18 252
skich
Al. Armii Krajowej 1540E | pomiedzy ul. Polna a ul. Szkolng 17 466
ul. Rakowska 12, 74, 91 | pomiedzy ul. Logistyczng a ul. Scaleniowg 15 249
Al. Sikorskiego 1560E | pomiedzy Al. Concordii a ul. Dworska 15129
Al. Armii Krajowej 1540E | pomiedzy Al. Sikorskiego a ul. Dmowskiego 14 725
i . St i [. Wojska Pol-
ul. Kostromska y553¢ | POMiedzy ul. Stowackiego a ul. Wojska Pol 12 512
skiego
i . .M. ie-
ul. Wolborska gy  |Pomiedzy ul. Rakowska a ul. M. Curie 12 213
Sktodowskiej
. iedzy ul. R It l. Krakowski
ul. Zeromskiego 1555E pomi& .zy,u_ vosevela a ulg KiakewsKis 11 903
Przedmiescie
ul. Zelazna 1540E | pomiedzy ul. Dmowskiego a ul. Roosevelta 11 063
ul. £odzka 1540E | pomiedzy ul. Gesig a ul. Kasztelariska 10 733
Al. 3 Maja 1500E | pomiedzy Al. Kopernika a ul. Jagiellofiska 10 489
ul. Miast Partnerskich 12, 74 | pomiedzy ul. Sulejowska a ul. Wierzejska 10 331
ul. élaska o1 pomied.zylu_l. Sulejowska a ul. Krakowskie 10 231
Przedmiescie

Zrédto: dane ZDiUM w Piotrkowie Trybunalskim.

Zarzadzanie parkowaniem (ustalanie cen, zezwolenia, ograniczenia) realizowane w celu
ograniczenia podazy miejsc parkingowych oraz/lub obstugi takiej ograniczonej podazy
i zmniejszenia liczby oséb podrézujacych do obiektu samochodem, zaliczane jest do dziatan
z zakresu zarzadzania mobilnoscia.

Polityka parkingowa Piotrkowa Trybunalskiego realizowana jest poprzez utworzenie
i utrzymywanie strefy ptatnego parkowania. Obejmuje ona ok. 700 miejsc parkingowych,
wyposazonych tacznie w 30 parkometréw. Miasto nie posiada informacji o liczbie pojazdéw
parkujacych w strefie. W okresie od 1 stycznia do 30 wrzesnia 2019 r. przychdd z optat za
parkowanie w strefie wyniGst ok. 894 tys. PLN. Zasadniczg cze$¢ tej kwoty (88%) stanowity

optaty parkingowe oraz abonamenty i identyfikatory.
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5.9. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Na terenie Piotrkowa Trybunalskiego w latach 2016-2018 liczba wypadkéw drogo-
wych na 100 tys. ludnosci ulegta obniZzeniu 0 12% (rys. 29).
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Rys. 29. Liczba wypadkow drogowych na 100 tys. ludnosci
w Piotrkowie Trybunalskim w latach 2016-2018

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS,
pazdziernik 2019 r.

Niestety w poréwnaniu do roku 2017 w roku 2018 wzrosta liczba ofiar $miertelnych
w przeliczeniu na 100 tys. ludnosci (rys. 30).
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Rys. 30. Liczba ofiar Smiertelnych na 100 tys. Ludnosci
w Piotrkowie Trybunalskim w latach 2016-2018

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS,
pazdziernik 2019 r.
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WATETE R VE

Na terenie miasta Piotrkowa Trybunalskiego w 2017 roku odnotowano 119 wypadkéw
drogowych (spadek o 23 wypadki w poréwnaniu do 2016 r.), w wyniku, ktérych 3 osoby po-
niosty $mier¢ (spadek liczby zabitych o 1 osobg), a 156 0séb doznato obrazen ciata (spadek
0 32 rannych w stosunku do 2016). Ponadto zgtoszonych zostato 1001 kolizji drogowych®.

W granicach administracyjnych miasta Piotrkowa Trybunalskiego mieszczg sig rowniez
odcinki drég krajowych i wojewddzkich, co skutkuje wysokim natgzeniem ruchu i wyzszym
prawdopodobienstwem kolizji lub wypadku.

Wg danych Komendy Miejskiej Policji w Piotrkowie Trybunalskim najwigksze zagrozenie
(mierzone liczbg wypadkéw) odnotowano na ulicach Wojska Polskiego, Stowackiego, Sule-

jowskiej oraz al. Pitsudskiego i al. Armii Krajowej (Tab. 17).

Tab. 17. Ulice w Piotrkowie Trybunalskim wg kategorii zdarzen
drogowych w 2016 i 2017 r.

. Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Ulica 2016 | 2017 | 2016 2017 2016 2017 2016 2017
Al. Sikorskiego 6 3 1 0 7 3 42 31
Wojska Polskiego 6 11 0 1 12 12 44 34
Kostromska 7 0 0 0 7 0 31 15
Stowackiego 5 8 0 0 6 9 42 21
Wolborska 3 0 0 0 5 0 20 11
Dmowskiego 4 0 0 0 5 0 6 8
Al. Kopernika 9 0 0 o 12 0 27 6
Sulejowska 8 5 0 1 8 5 43 27
Al. Armii Krajowej 7 4 0 0 7 5 41 10
todzka 4 2 0 1 4 2 19 19
Al. Pitsudskiego 9 5 0 0 10 5 34 7
Sienkiewicza 0 0 0 o 0 0 4 10
Miast Partnerskich 1 0 1 0 1 0 9 2

Zrédto: Informacja o stanie bezpieczenstwa i porzadku publicznego na terenie miasta Piotrkowa Try-

bunalskiego w 2017 roku. Komenda Miejska Policji w Piotrkowie Trybunalskim, styczen 2018 r.

Wg danych Komendy Miejskiej Policji w Piotrkowie Trybunalskim na nastepujacych

skrzyzowaniach miaty miejsce zdarzenia drogowe w 2017 r. — tab. 18.

55 Informacja o stanie bezpieczenistwa i porzadku publicznego na terenie miasta Piotrkowa Trybunal-
skiego w 2017 roku. Komenda Miejska Policji w Piotrkowie Trybunalskim, styczen 2018
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Tab. 18. Wypadki i zdarzenia drogowe na skrzyzowaniach Piotrkowa
Trybunalskiego w 2017 r.

Skrzyzowania ulic Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Al. 3 Maja Al. Kopernika 0 0 0 6
Al. Gen. Sikorskiego Armii Krajowej 0 0 0 12
Kostromska Al. Gen. Sikorskiego 1 0 9 7
Kostromska Wojska Polskiego 0 0 0 3
Miast Partnerskich Sulejowska 0 0 0 9
Al. Armii Krajowej Polna 1 0 1 1
Al. Pitsudskiego Sienkiewicza 0 0 0 5
Al. Kopernika Prochnika 0 0 0 2
Al. Kopernika Slaska 1 0 1 2
Miast Partnerskich Wolborska 0 0 0 16

Zrédio: Informacja o stanie bezpieczerstwa i porzadku publicznego na terenie miasta Piotrkowa Try-

bunalskiego w 2017 roku. Komenda Miejska Policji w Piotrkowie Trybunalskim, styczen 2018 r.

Udziat poszczegdinych kategorii sprawcéw wypadkéw i kolizji drogowych wskazuje
na absolutng dominacje kierujacych pojazdami, ktérzy w 2017 r. odpowiedzialni byli za 98%
wszystkich zdarzen drogowych w Piotrkowie Trybunalskim. Oznacza to, ze piesi byli spraw-
cami zaledwie 2% wszystkich zdarzen drogowych do ktdrych doszio w 2017 roku w Piotrko-
wie Trybunalskim. Podobny byt tez udziat pieszych w 2016 roku.

Najczestszg przyczyng zdarzen drogowych w Piotrkowie Trybunalskim w latach 2016-
2017 byty nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu, niezachowanie bezpiecznej odlegtosci
pomigdzy pojazdami, nieprawidtowe cofanie oraz niedostosowanie predkoéci pojazdu do wa-
runkow ruchu (rys. 31).
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Rys. 31. Gléwne przyczyny zdarzen drogowych w Piotrkowie Trybunalskim
w 201612017 r.

Dniem w ktérym dochodzito do najwiekszej liczby zdarzen drogowych byt w latach
2016 i 2017 piatek a do najnizszej — niedziela.

Pogtebione badania w zakresie mobilnosci w szkotach podstawowych i ponadpodsta-
wowych realizowane z wykorzystaniem ankiety audytoryjnej (kwestionariusz ankiety wypetni-
lo 499 uczniéw szkét ponadpodstawowych i 390 uczniéw szkdt podstawowych, czyli facznie
az 889 respondentdw) ujawnity, ze cze$¢ ucznidw nie czuje sig bezpiecznie w drodze do
szkoty. Wyniki dla szkét podstawowych (uczniowie od 5-ej klasy wzwyz) zaprezentowano
w tabeli 19.

Zwraca uwage fakt, ze cze$é zagrozen zwigzana jest z brakiem poczucia bezpieczen-

stwa osobistego.

Tab. 19. Identyfikacja miejsc uznanych przez uczniéw za niebezpieczne
podczas drogi do szkoly — szkoly podstawowe

Jednostka edukacyjna N wskazan

Szkola Podstawowa nr 16

Miejsca dla pieszych uznane przez uczniéw za niebezpieczne

Przejscie dla pieszych w okolicach 3-go Maja 1

Natezenie ruchu stwarzajace poczucie zagrozenia dla ucznia

Skrzyzowania na ul. Slaskiej i Wislanej 1

82



public
P SR Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Piotrkéw Trybunalski

Jednostka edukacyjna N wskazan

natezenie ruchu przy wjezdzie na rondo 1

Bezpieczeristwo osobiste

Osoby spozywajace alkohol w poblizu Kauflandu 1
Osoby spozywajace alkohol w okolicach przystanku na osiedlu 1
Opuszczone budynki w drodze do szkoty 1

Szkota Podstawowa nr 11

Natezenie ruchu stwarzajace poczucie zagrozenia dla ucznia

ul. Wolborska (ruch towarowy) 1

ul. Sulejowska 1
Bezpieczernistwo osobiste

Przy SP11 przejscie przy placu zabaw 1

Stacja Orlen, okolice SP 11 ~ sporo 0séb bezdomnych, zaczepiajacych przechod- 1

niéow

ul. Regatowa — sporo oséb bezdomnych, spozywajacych alkohol 2

Plac zabaw za SP 11 — niebezpieczne, duzo oséb naduzywajacych uzywek 1

ul. Dziatkowa — plac zabaw za SP 11 — niebezpieczne, duzo 0sdb naduzywajacych 1

uzywek

Plac zabaw za SP 11 — niebezpieczne, duzo oséb naduzywajacych uzywek 1

Przy kamienicach znajdujacych sie niedaleko SP 11 czesto mozna spotkaé osoby 1

naduzywajace alkohol

Szkola Podstawowa nr 2

Miejsca dla pieszych uznane przez uczniéw za niebezpieczne

Skrzyzowanie obok SP2 1
Skrzyzowanie obok CH Focus 2
ul. Ludowa — duze zattoczenie 1
Przejscie przy Polo Markecie 1

Natezenie ruchu stwarzajace poczucie zagrozenia dla ucznia

ul. Ludowa - duze zattoczenie 1
ul. Stowackiego — duze zattoczenie 1
ul. Wojska Polskiego — duze zattoczenie 1
ul. Lédzka - niebezpieczna 1

Niska jakos¢ infrastruktury dla pieszych i rowerzystow

ul. Modrzewskiego — brak chodnikéw lub uszkodzone. Ulica Zrédlana — niebez- 2
pieczne przejscie dla pieszych
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Jednostka edukacyjna N wskazan
ul. Twardostawicka — brak chodnika 2
ul. Letnia — brak paséw 1
Bezpieczeristwo osobiste
ul. Stowackiego — opuszczony dom z osobami, ktére spozywaja alkohol 1
ul. Dworska — niebezpiecznie na blokowisku 1
ul. Jasna — niedaleko jest opuszczony dom, gdzie osoby naduzywajg alkoholu 1
Obok budynku policji jest bardzo ciemna ulica 1
ul. Kottataja — duzo osdb zachowujacych sie wulgarnie i spozywajace alkohol 1
ul. Inzynierska — ul. Budki (przejscie koto mostu) — obecnos¢ osob spozywajacych 1
alkohol
Garaze po drodze do szkoty 1
ul. Kostromska — opuszczony dom, gdzie spotykaja sie osoby naduzywajace alko- 2
holu
Szkota Podstawowa nr 3
Miejsca dla pieszych uznane przez uczniow za niebezpieczne
Przejscie dla pieszych przy bibliotece pedagogicznej 1
Okolice, parking przy SP3, stacja paliw "Huzar" — niebezpieczne skrzyzowanie 1
Przejscie przy szkole SP3 1
ul. Jeziorna — brak przejscia dla pieszych, samochody jezdzg zbyt szybko 1
ulica Waska — przy sklepie ABC tak zapetniony parking, ze nie mozna przez niego 1
przejs¢ bezpiecznie
Skrzyzowanie koto Kauflandu — samochody czesto sig nie zatrzymujg, sama bu- 1
dowa jest niebezpieczna — odtamki materiatéw budowlanych spadajg na chodnik
ul. Faustyna — niebezpieczne przejscie dla pieszych 1
Niska jakos¢ infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw
Przejazd kolejowy przy ulicy Rolniczej — brak chodnika od strony ulicy Mickiewicza 5
ul. Karolinowska — brak chodnika 3
Nieréwne chodniki 1
ul. Horyca - brak przejscia dla pieszych przy przystanku autobusowym 1
ul. Okrzei — trudnosci z przejsciem na drugg strong ulicy 1
Natezenie ruchu stwarzajace poczucie zagrozenia dla ucznia
ul. Lédzka 1
ul. Stowackiego 1
ul. Topolowa 1
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Jednostka edukacyjna N wskazan
Zamknieta ulica Wojska Polskiego, wypadki 1
Bezpieczenstwo osobiste
Blokowisko blisko szkoty 1

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan w szkotach podstawowych, Piotr-
kéw Trybunalski, pazdziernik 2019 r. [n=390].

5.10. System komunikacji rowerowej

Dtugos¢ drég rowerowych w Piotrkowie Trybunalskim przedstawiono w tabeli 20.

Tab. 20. Dlugos$¢ drég rowerowych w Piotrkowie Trybunalskim [m]

Diugos¢ (m)

Na odcinku drogi

Ulica drogi rowero-
wej od do
Rakowska Wolborska
Miast Partnerskich 25 Wolborska Wierzejska
Wierzejska Sulejowska
Sulejowska Miast Partnerskich Kleszcz
Wierzejska 126 | Miast Partnerskich Jeziorna
Krétka Grabska
Zalesicka 950 | Grabska Zamiejska
Zamiejska Anny
Nowowiejska Cala
Cafa Kasztelanska
Kasztelarska Goscinna
Goscinna Wieniawskiego
todzka Wieniawskiego Brzeznicka
. Brzeznicka Sokola
Sokola Kostromska
Kostromska Sadowa
Sadowa Armii Krajowej
todzka Wojska Polskiego
Armii Krajowej Stowackiego Sikorskiego
Poprzeczna Dmowskiego
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Diugosé (m) Na odcinku drogi
Ulica drogi rowero-
wej od do
todzka Kartowicza
Kartowicza Swojska
Karolinowska Swojska Moniuszki
Moniuszki Szymanowskiego
Szymanowskiego Waska
Karolinowska Skrzyzowanie z PKP
Boczna Michatowska
iz Michatowska Grazyny
Grazyny Mickiewicza
3 153 Mickiewicza Lelewela
Lelewela Spacerowa
A, Rolnicza Partyzantow
Partyzantéw Krzywa
Rzemiesinicza Handlowa
Handlowa Litewska
Litewska Wojska Polskiego
Jerozolimska Wojska Polskiego Zamkowa
Zamkowa Starowarszawska
Starowarszawska Garncarska
Garncarska Rondo Sulejowskie
todzka Wiklinowa
Wiklinowa Limbowa
Limbowa Olchowa
Olchowa Wojska Polskiego
Wojska Polskiego Klonowa
Kostromska 2 366 | Klonowa Polna
Polna Modrzewskiego
Modrzewskiego Stowackiego
Stowackiego Belzacka
Belzacka Baczynskiego
Norwida Sikorskiego
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Diugosc¢ (m) Na odcinku drogi
Ulica drogi rowero-
wej od do

Aleja Concordii Natkowskiej
Sikorskiego Natkowskiej Kostromska

Kostromska Armii Krajowej

Armii Krajowej Dzielna
Pitsudskiego Dzielna Skrzyzowanie z PKP

Skrzyzowanie z PKP Kopernika

Pitsudskiego Préchnika Adama

Préchnika Adama Al.3 Maja
Kopernika

Al. 3 Maja Krakowskie Przedm.

Krakowskie Przedm. Sktodowskiej

Zurawia Wodna

Wodna Rézana

5112 —

Rozana Korczaka

Korczaka Dzieci Polskich

Dzieci Polskich Filtrowa

Filtrowa Stolarska

Stolarska Rzeznicza
Sulejowska -

Rzeznicza Dolna

Dolna Robotnicza

Robotnicza Widkiennicza

Widkiennicza Odlewnicza

Odlewnicza Przedzalniana

Przedzalniana Tkacka

Tkacka Gipsowa

Danitowskiego Wyspianskiego
Polna 187 = -

Wyspianskiego Koscielna

Pawtowska Wiklinowa

Wiklinowa Zautek

Zautek Sgsiedzka
Migdatowa 549

Sasiedzka Jaworowa

Jaworowa Teczowa

Teczowa Wojska Polskiego
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Diugos¢ (m) Na odcinku drogi
Ulica drogi rowero-
wej od do

Aleje 800-lecia Zrédlana

Zrédlana Konopnickiej

Konopnickiej Matejki
Modrzewskiego 846 | Matejki KoHataja

Kottgtaja Reja

Reja Zamenhoffa

Zamenhoffa Kostromska
Batorego Stefana 163 | Kopernika Jagiellonska

Energetykow N-S

N-S Natkowskiej

Natkowskiej Sygietynskiego
Dmowskiego 1 161 | Sygietynskiego Gornicza

Iwaszkiewicza Kostromska

Kostromska Orla

Orla Poprzeczna
Kostromska 316 | Sikorskiego Dmowskiego

Wojska Polskiego Twardostawicka
Aleje 800-lecia Miasta - -
Piotrkowa Trybunal- Twardostawicka Modrzewskiego
skiego 2 914 | Modrzewskiego Stowackiego
Aleja Concordii Stowackiego Sikorskiego
N-S (bez nazwy) Sikorskiego Dmowskiego
Stowackiego 610 | Dworska Aleje 800-lecia
Reagana 690 | Broniewskiego Sulejowska
RAZEM 25 437

Zrédto: dane ZDiUM w Piotrkowie Trybunalskim.

Za najistotniejszy problem systemu rowerowego Piotrkowa Trybunalskiego uznaje sig

niesp6jnoé¢ sieci drég rowerowych, ktéra uniemozliwia lub utrudnia bezposrednig podréz do

miejsca docelowego, szczegdlnie w osi potnoc-potudnie.

Z opisanych wyzej powod6éw ocenia sig, ze system drég rowerowych nie osiggnat do-

celowego stanu rozwoju. Pomimo tego, rézne przekroje badan wykonywanych w Piotrkowie

Trybunalskim w 2019 roku ujawnity, jak na specyfike naszego kraju, do$¢ wysoki udziat ro-

werzystow w realizacji podrdzy miejskich (Tab. 21).
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Tab. 21. Udziat roweru w podrézach realizowanych na terenie Piotrkowa

Trybunalskiego w pazdzierniku 2019 r.

Szacowany
udziat roweru
Badana zbiorowosé Metoda badania w podrézach
w dzien po-
wszedni [%]
Pracownicy szkét podstawowych Ankieta dla dyrektoréw szkdt 4,2
Pracownicy szkét ponadpodstawowych Ankieta dla dyrektoréw szkét 5,0
Uczniowie szkét podstawowych Ankieta audytoryjna [n=390] 4,6
Uczniowie szkét ponadpodstawowych Ankieta audytoryjna [n=499] 4,2

Mieszkancy w wieku 15 lat i wiecej

Wywiad telefoniczny [n=458]

7

Zrédio: opracowanie whasne na podstawie przeprowadzonych badan, Piotrkéw Trybunalski, pazdzier-

nik 2019 r.

Piotrkowski Rower Miejski zyskuje na popularnosci. We wrzeéniu 2019 roku w systemie

zrealizowano niemal 5,5 tysigca wypozyczen, co w przeliczeniu na dzief daje 182 wypozy-

czenia. Najwigcej wypozyczen odnotowano na stacji Belzacka Basen (ponad 1000), najmniej

zas na stacji Kapielisko Stoneczko (rys. 32). Podczas badan zachowar komunikacyjnych

mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego w pazdzierniku 2019 respondenci deklarowali, ze

z wykorzystaniem roweru miejskiego wykonali 2,3% wszystkich swoich podrozy w dzien po-

wszedni.
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Rys. 32. Miesigczna liczba wypozyczen roweru miejskiego w Piotrkowie

we wrzesniu 2019 r.

Zrédito: opracowanie wtasne na podstawie danych z Urzedu Miasta, pazdziernik 2019 r.
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WREEE YW

5.11. Mobilnos¢ sektora edukacji

Sektor edukacji w Piotrkowie Trybunalskim jest rozwinigty i cechuje go dos¢ wysoka
dostepnos¢ przestrzenna.

Pierwszym krokiem w procesie dialogu dla planowania mobilnosci miejskiej w Piotrko-
wie Trybunalskim byty warsztaty dla réznych interesariuszy reprezentujgcych istotne obszary
funkcjonowania miasta. Znaczenie o$wiaty przejawia sig nie tylko w formowaniu trwatych
podstaw pod rozwdj oparty na innych przewagach niz koszty pracy. Placowki oswiatowe sta-
nowig istotny element lokalnego rynku pracy, tym wazniejszy, im rynek ten jest ptytszy. In-
frastruktura spoteczna szkét i przedszkoli stuzy réwniez mieszkancom, stanowiac o atrakcyj-
nosci poszczegdlnych dzielnic i kwartatow miasta lub gminy. Najlepsze szkoty wplywaja na
ksztattowanie wizerunku jednostki samorzadu terytorialnego, wskazujac na wysoka jakos¢
ustug $wiadczonych przez samorzad terytorialny. Z punktu widzenia mobilnosci miejskiej,
placéwki odwiatowe sa jednymi z najwazniejszych celéw codziennych, regularnych podrozy,
wykonywanych o ustalonych porach dnia>°.

Wiezba ruchu jednostki samorzadu terytorialnego jest silnie zdeterminowana skalg co-
dziennych przemieszczeft uczniéw, rodzicéw, pracownikéw placéwek oswiatowych i innych
Juzytkownikéw” placéwek o$wiatowych. Zalezy ona od liczby i rozmieszczenia przedszkoli
i szk6t, wyznaczonych obwoddw szkolnych, liczby i wieku uczniéw, rodzaju szkot oraz zna-
czenia i popularnodci danej szkoty. W roku szkolnym 2015/2016 do szkot roznego typu
uczeszczato ok. 5,2 min dzieci, mtodziezy i dorostych, do przedszkoli — 1,14 min dziedi,
a liczba nauczycieli wyniosta 497,5 tysiaca, co tacznie odpowiada 17,8% ludnosci Polski®’.

Cechami charakterystycznymi, ktére pozwalaja na wyodrebnienie podréZy zwigzanych
z o$wiatg w postaci odrebnego segmentu rynku sg:

e duza skala przemieszczen, choé w przypadku przedszkoli, szkét podstawowych i gimna-
Zjow ma ona gtdwnie charakter lokalny;

e wysoki poziom obligatoryjnosci podrézy, bedacy rezultatem istnienia obowigzku szkolne-
go i rosnacej Swiadomosci uczniéw i rodzicow w zakresie ksztatcenia;

e regularnos¢;

o wysoka bezposrednio$¢ celu podrézy w godzinach porannych;

56 K, Nosal: Zasady tworzenia planéw mobilnosci dla obiektéw i obszarow generujacych duze potoki
ruchu, , Transport Miejski i Regionalny” 2016 nr 2, s. 3-11.

57 M. Wotek: Mobilnoé¢ sektora oéwiaty w samorzadzie lokalnym w Polsce. ,Zeszyty Naukowe Uniwer-
sytetu Gdanskiego. Ekonomika Transportu i Logistyka” 2017, nr 75.
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 koncentracja w okreslonych porach w ciggu dnia (bardzo wyrazny poranny szczyt prze-
WOozowy, ze znacznie wyzszym udziatem porannej godziny szczytu niz dla ogétu miesz-
kancow i wystepujacy wezesniej niz dla ogdétu szczyt popotudniowy);

* wysoki udziat podrézy niezmotoryzowanych (pieszych, transportem zbiorowym i rowe-
rem);

e duza tatwos¢ przewidywania potokéw, co do godziny, kierunku i liczby uczniéw:

* zroznicowana samodzielno$¢ odbywania podrézy (obowigzek odprowadzania dziecka
do ukonczenia 7. roku Zycia, samodzielne poruszanie sie dziecka rowerem od 10-go roku
zycia, mozliwos¢ prowadzenia samochodu osobowego od 18-go roku zycia).

Opisane powyzej roznice sg przyczyng wyraznie odmiennego podziatu podrézy dla kté-
rych motywacje stanowi o$wiata i wychowanie.

W celu zdiagnozowania sposobu przemieszczania sie uczniéw piotrkowskich szkdt, poza
warsztatami dla ich przedstawicieli sektora edukacji przeprowadzono badanie wéréd dyrekto-
row szkét w Piotrkowie Trybunalskim. Ankiete wypelnito 7 przedstawicieli szkét podstawo-
wych oraz 8 szkét ponadpodstawowych, w ktdrych tgcznie uczy sie ponad 9,5 tysigca

uczniow (rys. 33) oraz zatrudnionych jest 1 120 pracownikéw.

5400
5200
5000
4800
4600
4400
4200

4000

3800
szkoty podstawowe szkoty ponadpodstawowe

Rys. 33. Liczba uczniéow w szkotach objetych badaniem w formie kwestionariusza

ankiety wypetnianej przez dyrektoréw szkoét

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie przeprowadzonych badan, pazdziernik 2019 r.
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W odniesieniu do pracownikéw mozliwe okazato sie zbadanie ich sposobu dojazdu
do pracy. Uwidocznity sie istotne réznice w podziale na szkoty podstawowe | ponadpodsta-

wowe (rys. 34).

e LI |
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rower '-I
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transport miejski
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samochdd
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i szkoty pondpodstawowe  m szkoty podstawowe

Rys. 34. Sposoby dojazdu do szkoly przez pracownikéw sektora os$wiaty
w Piotrkowie Trybunalskim w podziale na szkotly podstawowe

i ponadpodstawowe

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan, pazdziernik 2019 r.

Niemal Va wszystkich podrézy pracownikéw do szkét podstawowych w Piotrkowie Try-
bunalskim stanowily przemieszczenia piesze, podczas gdy w przypadku szkét ponadpodsta-
wowych udziat ten byt dwukrotnie nizszy. Podobnie ksztattowat sie udziat transportu miej-
skiego i rowerdw, natomiast silne réznice zaznaczyly si¢ w korzystaniu z samochodu osobo-
wego. Przypadato na niego ponad 2/3 ogdtu podrézy pracownikéw szkét ponadpodstawo-
wych w Piotrkowie Trybunalskim, podczas gdy dla szkét podstawowych udziat samochodu
osobowego w dojazdach do pracy stanowit 44% (rys 34).

Przedstawiciele szkét objetych badaniem dokonali réwniez identyfikacji liczby rowerdw
zaparkowanych na terenie szkoty. Cho¢ w odniesieniu do szkot podstawowych jak i ponad-
podstawowych odsetek rowerdw w przeliczeniu do liczby ucznidw (z uwzglednieniem 5%
absencji) jest niewielki, to i w tym przypadku zaznaczajg sie istotne réznice w wykorzystaniu
tego érodka transportu przez uczniéw (rys. 35). Szczegélny potencjat dla wzrostu udziatu

podrézy rowerem ujawnia sie dla szk6t podstawowych. Badanie prowadzone byto w drugie;
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potowie pazdziernika 2019 roku, podczas chtodnych dni. Jeden z dyrektoréw wskazat, ze

wiosng liczba rowerdw rosnie kilkukrotnie w stosunku do okresu jesiennego.

ponadpodstawowe -

00% 05% 10% 15% 20% 25% 3,0%

podstawowe

Rys. 35. Liczba roweréw zaparkowanych wokét badanych szkét w Piotrkowie
Trybunalskim odniesiona do liczby ich uczniéw w podziale na szkoty podstawowe
i ponadpodstawowe w pazdzierniku 2019 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan, pazdziernik 2019 r.

Dyrektorzy szkdt zostali ponadto poproszeni o ocene poszczegdlnych elementéw istot-
nych dla mobilnosci uczniéw oraz pracownikéw badanych szkét podstawowych (rys. 36).

Dopasowanie rozktadu do godzin rozpoczynania i koficzenia lekcji zostato ocenione po-
zytywnie lub bardzo pozytywnie, podobnie jak lokalizacja przystankéw publicznego transpor-
tu zbiorowego wzgledem szkoty.

Bardziej zrdznicowana ocena jest widoczna w kontekscie bezpieczenstwa rowerzystow
w najblizszym sasiedztwie szkoty (stosunkowo niskie oceny dla SP 10, SP 11 i SP 12). Réwnie
nisko zostat oceniony poziom bezpieczenstwa dla pieszych w sasiedztwie Szkoty Podstawo-
wej nr 2. Jednym z silnie artykutowanych potrzeb zgtaszanych przez dyrektoréw szkét jest
konieczno$C zapewnienia wiekszej liczby miejsc parkingowych dla samochodéw oraz

w mniejszym stopniu dla rowerow (rys. 36).
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AR TSR
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mSP10 =Sp11 WSP2 “SP16 MSP 12 LSP3
Rys. 36. Poszczegodlne elementy istotne dla mobilnosci uczniéw oraz
pracownikéw badanych szkét podstawowych w Piotrkowie Trybunalskim
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan, pazdziernik 2019 r.
Podczas warsztatéw przedstawiciele szkét podstawowych oraz organizacji pozarzado-

wych zgtosili liczne postulaty zwigzane z bezpieczefistwem ruchu w najblizszym sasiedztwie

szkoty. Zostaty one przedstawione w tabeli 22.

Tab. 22. Postulaty poprawy bezpieczenstwa ruchu w sasiedztwie szké6t

podstawowych w Piotrkowie Trybunalskim

Szkota podsta- Zidentyfikowane problemy zwiazane z bezpieczenistwem
wowa ruchu drogowego wokoét szkot

Zachowania kierowcéw wjezdzajacych na chodnik przed gtéwnym wejsciem
SP2 do szkoly przez przejécie dla pieszych i Sciezke rowerowg przy skrzyzowaniu ulic
Kostromskiej i Modrzewskiego

Zaparkowane samochody ograniczaja pole widzenia dla kierowcdw przy wjezdzie

SP3 C ) . . .
i wyjezdzie na parking szkolny, co tworzy niebezpieczne sytuacje

Wielu rodzicéw przywozi dzieci samochodem do szkoty. Istnieje koniecznos¢
SP 10 utworzenia zatoczki dla krétkiego postoju dia samochodéw osobowych rodzicéw
przywozacych dzieci do szkoty
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Szkotla podsta-
wowa

Zidentyfikowane problemy zwigzane z bezpieczeristwem
ruchu drogowego wokoét szkét

SP 11

Choc szkota znajduje sie przy ulicy jednokierunkowesj, to niektorzy kierowcy i
rowerzysci wjezdzaja ,pod prad” nie respektujac obowiazujacych przepisow i
stwarzajg zagrozenie dla zdrowia i zycia uczniéw, pracownikéw oraz 0séb przy-
wozgacych i odbierajgcych dzieci ze szkoty.

Wysokie natezenie ruchu na ul. Sulejowskiej, przy ktérej znajduja sie przystanki
autobusow MZK, z ktorych korzystajg uczniowie i pracownicy. Bez osoby prze-
prowadzajacej dzieci przez przejscie dla pieszych, trudno ja pokonaé. Osoba taka
pracuje krécej niz szkota i od godziny 15.40 dzieci musza na przejéciu radzié
sobie same.

Wokdt szkoly brakuje miejsc parkingowych. Samochody, ktérymi dowozone sa
dzieci, czgsto zatrzymuja sie na Srodku jezdni, bo wszystkie miejsca wzdtuz ulicy
sq zajete przez parkujace samochody. Dzieci przebiegajg na przeciwng strone
ulicy migdzy ruszajacymi lub cofajgcymi samochodami

SP 12

Brak wystarczajacej liczby m. parkingowych dla nauczycieli i rodzicéw podwozg-
cych dzieci do szkoty, brak drogi rowerowej umozliwiajacej bezpieczny dojazd
uczniow do szkoty

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw warsztatéw z dn. 17.10.2019 r. oraz badan wéréd

dyrektoréw szkét podstawowych w Piotrkowie Trybunalskim.

Odmienne wzorce podrdzy uczniéw szkét ponadpodstawowych wynikaja zaréwno

z wieku jak i odlegtosci pomigdzy miejscem zamieszkania ucznia a jego szkotg. Stad tez od-

miennie prezentujg sie¢ wyniki oceny poszczegdinych elementdw istotnych dla mobilnoéci

uczniéw oraz pracownikéw badanych szkSt ponadpodstawowych (rys. 37).
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Rys. 37. Poszczegdlne elementy istotne dla mobilnosci uczniéw oraz
pracownikéw badanych szkét ponadpodstawowych w Piotrkowie Trybunalskim

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie przeprowadzonych badan, pazdziernik 2019 r.

Konsekwencja faktu, ze 63% uczniéw piotrkowskich szkét ponadpodstawowych obje-
tych badaniem dojezdza z innych gmin, to znaczaca ich liczba korzysta z transportu publicz-
nego. Na ocene dopasowania rozktadu jazdy do godzin rozpoczynania i konczenia zajeé lek-
cyjnych wptyw ma zatem nie tylko oferta MZK Piotrkéw Trybunalski, ale rowniez regionalnej
komunikacji autobusowej oraz transportu kolejowego. Niemniej jednak ta sfera wymaga dal-
szych analiz. Dostepno$¢ przestrzenna szkét dla transportu zbiorowego zostata oceniona na
wysokim poziomie. Ocena bezpieczefistwa pieszych w sasiedztwie szkoty wykazuje duze
zréznicowanie pomiedzy badanymi szkotami (najnizej oceniono ZSP 2). Jeszcze bardziej kry-
tyczna ocena odnosi sie do bezpieczefistwa rowerzystow w sgsiedztwie takich szkdt jak ZSP
2, III LO, IV LO oraz ZSP 5.

Biorac pod uwage fakt, ze cze$¢ uczniéw posiada prawo jazdy i wykorzystuje samo-
chéd osobowy do dojazddw do szkoty, istotnym problemem jest zapewnienie odpowiedniej

liczby miejsc parkingowych dla samochodéw. Nalezy jednak w tym miejscu zwrdci¢ uwage na
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konflikt pomigdzy uzytkownikiem samochodu, ktéry zostawia go na ok. 8 godzin, podczas

gdy cze$¢ przestrzeni wokét szkoty mogtaby by¢ przeznaczona w sposéb bardziej intensywny

i przynoszacy korzyS¢ og6towi spoteczenstwa osiedla i miasta. Szczeg6towe postulaty doty-

Czace poprawy bezpieczenstwa zgtaszane na warsztatach i podczas dyskusji z przedstawicie-

lami sektora o$wiaty zawarto w tabeli 23.

Tab. 23. Postulaty poprawy bezpieczenstwa ruchu w sasiedztwie szkét

podstawowych w Piotrkowie Trybunalskim

Szkota pod-
stawowa

Zidentyfikowane problemy zwigzane z bezpieczenistwem
ruchu drogowego wokot szkét

Z5P 1

Rozwazenie zmian w organizacji ruchu (np. Ruch jednokierunkowy, ew. $wiatta
przed rondem) co wptynie na spowolnienie ruchu i podniesienie bezpieczenstwa
wszystkich uzytkownikow

Utworzenie drogi rowerowej umozliwiajacej dojazd do szkoty

ZSP 2

Potrzeba instalacji progu zwalniajacego w obszarze przejécia dla pieszych, ktorym
zmierzajg uczniowie do szkoty

ITLO

Konieczno$¢ budowy drogi rowerowej

Instalacja progu zwalniajgcego na drodze przy szkole

III LO

Budowa drogi rowerowej (obecnie rowerzysci korzystajg z chodnikéw). wprowa-
dzenie zakazu parkowania, zwtaszcza tiréw i autobuséw, na odcinku Armii Krajowej
na wysokosci szkoty i sasiedniego przedszkola. Parkujace z lewej strony samocho-
dy (zwlaszcza cigzarowe i autobusy) zastaniajg nadjezdzajace pojazdy na pasie
$rodkowym, a parkujace z prawej strony bramy uniemozliwiaja wiaczenie sie

do ruchu prawym pasem. Stwarza to istotne zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu
na tym odcinku zardwno dla witaczajgcych sie do ruchu jak i kierowcéw poruszaja-
cych sig pasem Srodkowym, ktérzy nie spodziewajq sie zagrozenia, poniewaz wijazd
do szkoly jest dla nich catkowicie niewidoczny

IVLO

Brak drogi rowerowej, umozliwiajacej dojazd do szkoty

ZSP 4

Konieczno$¢ rozwoju drdg rowerowych zapewniajacych dojazd do szkoty z réznych
osiedli

Z5P 5

Brak progéw zwalniajacych na ul. Leonarda oraz ul. Wyzwolenia w poblizu szkoty,
targowiska i licznych placéwek handlowych

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw warsztatéw z dn. 17.10.2019 r. oraz badar wéréd

dyrektoréw szkét podstawowych w Piotrkowie Trybunalskim.
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Wiekszoé¢ postulatéw w odniesieniu do szkét ponadpodstawowych obejmuje rozwdj in-
frastruktury rowerowej oraz poprawe bezpieczenistwa pieszych w najblizszym sasiedztwie
szkoty oraz uporzadkowanie i obnizenie natezenia ruchu drogowego.

W zwiazku z duzym znaczeniem placowek edukacji dla mobilnoéci zréwnowazonej,
przeprowadzono dodatkowe badania, majace na celu okreslenie sposobu podrdzy uczniéw do

szkdt — ze szczegdinym uwzglednieniem transportu niezmotoryzowanego.

5.12. Transport kolejowy

Piotrkéw Trybunalski to regionalna stacja weztowa na gtéwnym ciggu transportu kole-
jowego tgczacym pdtnocng, pétnocno-wschodnig i centralng czes¢ kraju ze Slaskiem, Mato-
polska Zachodnia, Czechami i Stowacja. Ciag ten nalezy do korytarza E65/C-E65 sieci TEN-T.
Trzonem tego korytarza, ktdry przebiega przez Piotrkéw jest linia kolejowa nr 1. Ma ona swoj
poczatek na stacji Warszawa Centralna i biegnie przez m.in. Skierniewice, Koluszki, Piotrkow,
Radomsko, Czestochowe, Zawiercie i Sosnowiec do Katowic - centralnego wezta wojewddz-
twa $laskiego. Linia ta jest dwutorowa i zelektryfikowana na catej swojej dtugosci. Lokaliza-

cje stacji Piotrkéw Trybunalski na tle sieci kolejowej prezentuje rysunek 38.
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Rys. 38. Mapa sieci kolejowej wokot Piotrkowa Trybunalskiego

Zrédto: http://www.plk-sa.pl.
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Stacja Piotrkéw Trybunalski znajduje sie w kilometrze 144,2 linii kolejowej nr 1. We-
dtug klasyfikacji PKP S.A. Piotrkéw Trybunalski ma kategorig dworca regionalnego.®® Stacja
powstata w pofowie XIX w. na trasie Kolei Warszawsko-Wiedenskiej (obecnie linia kolejowa
nr 1). Uroczyste otwarcie stacji miato miejsce 7 paZdziernika 1846 roku, kiedy to na stacje
wjechat pierwszy pociag.

W latach 2010-2012 budynek dworca w Piotrkowie przeszedt gruntowny remont. Tere-
ny kolejowe wokdt dworca zajmujg powierzchnie okoto czterech hektaréw. Zbudowano tu
liczne obiekty obstugi ruchu kolejowego. Najwazniejsze to budynek dworca, lokomotywow-
nia, budynek spedycji towarowej oraz obiekty administracyjne i magazynowe. Wiekszosé
tych budynkéw znajduje sie na liscie obiektéw zabytkowych. Obecnie wiekszo$¢ z nich petni
inne funkcje, najczesciej handlowe. Jedynie budynek dworca zachowat zaréwno oryginalng
bryte architektoniczng, jak i obstuge ruchu pasazerskiego jako gtéwng funkcje. Dworzec
piotrkowski obstuguje pasazeréw pociggéw Polregio, LKA i PKP Intercity. Dworzec pierwotnie
zbudowany na peryferiach miasta obecnie wraz z sasiadujgcym dworcem autobusowym (wy-
stawionym na sprzedaz) stanowi Sciste centrum komunikacyjne Piotrkowa Trybunalskiego.

Stacja sktada sig z dwach grup torowych — pasazerskiej i towarowej. W ruchu pasazer-
skim ma charakter stacji strefujacej ruch. Cze$¢ pasazerska sktada sie z dwdch perondw:

e Peron 1 - jednokrawedziowy, bezposrednio przy budynku dworca, dostepny bezposred-
nio z miasta, z ktérego odjezdzajg pociagi w kierunku todzi i Warszawy;

» Peron 2 — dwukrawedziowy, z ktdrego odjezdzajg pociagi w kierunku Czestochowy oraz
regionalne rozpoczynajace i koriczace bieg we wszystkich kierunkach.

>8 Zatacznik nr 1 do Regulaminu dostepu przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych do obiektu
infrastruktury ustugowej — stacji pasazerskiej.
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Rys. 39. Uktad sieci kolejowej oraz podstawowej drogowej Piotrkowa
Trybunalskiego i okolic

Zrédto: opracowanie wiasne.

W kierunku potudniowym ze stacji odchodzi linia kolejowa nr 24 do Zarzecza, skad da-
lej biegnie linia kolejowa nr 848 do Rogowca. Ta jednotorowa i niezelektryfikowana linia ko-
lejowa biegnie przez Belchatéw do Kopalni Wegla Brunatnego Belchatéw. Linia zostata
otwarta 31 grudnia 1977 r. jako element magistralnej trasy Warszawa — Betchatéw — Wro-
ctaw, jednak z powodu braku $rodkéw planowanej trasy nie doprowadzono do Wroctawia.*
W latach 1987-2000 na linii prowadzono przewozy pasazerskie. Pierwotnie linia miata kon-

czy¢ sie na stacji Chorzew Siemkowice, gdzie tgczytaby sie z linig nr 131, jednakze fragment

Zarzecze — Chorzew Siemkowice nie zostat nigdy wybudowany.®
Odbiorcami tadunkéw w ruchu towarowym sg Kopalnia Wegla Brunatnego Betchatéw

i Elektrownia Befchatow, a takze prywatne podmioty Auto-Cat i Sempertrans.

59 https://www.rynek-kolejowy.pI/wiadomosci/beIchatow—lodzkie-przewiduje-ruch-pociagow-do-piotrko
wa-i-wielunia-90147.html [dostep: 19.10.2019].
6 Mapy ogdlne. [W:] Ryszard Stankiewicz, Marcin Stiasny: Atlas Linii Kolejowych Polski 2014. Wyd.

pierwsze. Rybnik: Eurosprinter, 2014, s. B6. ISBN 978-83-63652-12-8.
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Linia kolejowa nr 24 zostata zaprojektowana jako dwutorowa, o parametrach magi-
stralnych, jednak pozostawiono jg jako jednotorowa. Nieopodal Zarzecza konczy sie linia
kolejowa nr 24 w zarzadzie PKP PLK S.A. a rozpoczyna linia kolejowa nr 848 bedaca w zarza-
dzie Kopalni. Na linii przewozony jest gtéwnie kamien wapienny do stacji Rogowiec dostar-
czany do instalacji odsiarczania spalin Elektrowni Belchatdw.

Linia nie zostata ujgta w ,Planie Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa tédzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030”, samo-
rzad nie wyklucza jednak perspektywy otwarcia trasy w ruchu pasazerskim po roku 2020,
zwilaszcza w przypadku jej wydtuzenia do Wielunia.$*

W zwigzku z planowang eksploatacjg ztoza ,Ztoczew”, PGE KWB Betchatéw oraz wia-
dze lokalne i wojewddzkie sg zainteresowane przywrdceniem ruchu pasazerskiego. W pla-
nach jest przedtuzenie toréw do Kleszczowa bedacego siedziba przemystowej gminy, na te-
renie ktorej funkcjonuje specjalna strefa ekonomiczna. Planowane jest tez wydtuzenie linii nr
24 z Rogowca do Ztoczewa z uwzglednieniem przediuzenia do Wielunia.®? Propozycje w wa-
riancie wydtuzenia linii do Wielunia zgtosit Urzad Marszatkowski Wojewédztwa tddzkiego.
Z drugiej strony obecne byly tez plany likwidacji istniejacej linii w przypadku wygaszania
dziatalno$ci kopalni wegla brunatnego.®

Linia nr 24 znalazta sig¢ wérdd przygotowanych przez UMWL i PKP PLK propozycji od-
cinkéw, na ktdrych w przysziej perspektywie finansowej UE (po 2020) mogtyby zostac prze-
prowadzone prace infrastrukturalne. Rozwazane plany obejmujg takze budowe projektowa-
nego w czasach PRL przedtuzenia linii nr 24 do Magistrali Weglowej i dalej do Wielunia.

Linia kolejowa nr 1 zostata zmodernizowana w ramach projektu ,Polepszenie jakosci
ustug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowej nr 1 na odcinku
Koluszki — Czgstochowa” ze $rodkéw Funduszu Spéjnosci.** Obecnie na linii tej pociagi pasa-
zerskie i towarowe moga kursowaé z predkoscig maksymalng 120 km/h.

W ramach Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku wszystkie inwestycje w oko-
licy Piotrkowa Trybunalskiego zostaty ukoriczone i nie sg planowane kolejne modernizacje
i budowy nowych linii. Obecnie trwajg prace nad przygotowaniem listy projektow do nowego
Krajowego Programu Kolejowego (do 2027 roku). W ramach nowego programu istnieje

61 https://www.rynek—kolejowy.pI/wiadomosci/belchatow-Iodzkie-przewiduje-ruch-pociagow-do—piotrko
wa-i-wielunia-90147.html [dostep: 19.10.2019].

Gz https://www.rynek-kolejowy.pI/wiadomosci/zIoczew-Iist—intencyjny-w—sprawie-linii-kolejowej—31429
.html [dostep: 19.10.2019].

%3 https://www.rynek-kolejowy. pl/wiadomosci/belchatow-linia-24-jednak-bedzie-modernizowana-8841
7.html [dostep: 19.10.2019].

® Uchwata nr 17/2019 Rady Ministréw z dnia 19 lutego 2019 r. zmieniajaca uchwate w sprawie usta-
nowienia Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku, str. 9.
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prawdopodobieristwo modernizacji i budowy nowej linii kolejowej w kierunku Chorzewa

Siemkowic i Wielunia.

W rozktadzie jazdy 2018/2019 stacje w Piotrkowie obstugiwato Sredniodobowo okoto
47 pociggéw pasazerskich, w tym 14 pociagéw ekspresowych®®, 32 pociagi migdzywojewodz-
kie i 1 wojewddzki.® Piotrkow posiada nastepujace bezposrednie potgczenia w kierunku:

e todzi: 14, w tym 4 pociagi pospieszne (kategorii IC i TLK uruchamianych przez PKP In-
tercity) oraz 10 pociaggéw osobowych (uruchamianych przez Przewozy Regionalne i L 6dz-
kg Kolej Aglomeracyjng);

e Warszawy: 11 pociggbw pospiesznych (kategorii IC i TLK uruchamianych przez PKP In-
tercity);

e Czestochowy: 26, w tym 11 pociggéw pospiesznych (kategorii IC i TLK uruchamianych
przez PKP Intercity) oraz 15 pociggéw osobowych (uruchamianych przez Przewozy Re-
gionalne).

Pociggi pospieszne w kierunku pétnocno-zachodnim (kodzi) kursujg m.in. do Torunia,
Bydgoszczy i Tréjmiasta. Pociagi pospieszne w kierunku pdtnocno-wschodnim (Warszawy)
kursujg m.in. do Biategostoku i Olsztyna. Pociagi pospieszne w kierunku potudniowym (Cze-
stochowy) kursujg m.in. do Katowic, Bielska-Biatej, Krakowa, Wroctawia i Jeleniej Gory.

W ramach Ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobuso-
wych o charakterze uzytecznosci publicznej, na wniosek Marszatka Wojewédztwa Lodzkiego,
w 2019 r. zostata utworzona zintegrowana taryfa biletowa i oferta przewozowa na terenie
wojewddztwa tddzkiego. Ksztatt zintegrowanej oferty komunikacji publicznej i wspdlnego

biletu prezentuje ponizszy rysunek.

65 Kursujace przez Piotrkéw bez zatrzymania w czasie objazdéw zamknigcia linii kolejowej nr 4 (Cen-
tralnej Magistrali Kolejowej).
% Dane otrzymane z PKP PLK S.A. (SOLK 2018).
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Rys. 40. Mapa zintegrowanej komunikacji LKA+PKS

Zrédio: https://Ika.lodzkie.pl/Bilet-Zintegrowany-LKA-PKS/ [dostep: 23.10.2019 r.].

Piotrkéw Trybunalski, oprécz dotychczasowej kolejowej linii komunikacyjnej z Radom-
ska do Koluszek i todzi uzyskat trzy komplementarne autobusowe linie komunikacyjne:
 Betchatéw — Wola Krzysztoporska — Piotrkéw Trybunalski:

e Opoczno - Katek — Piotrkéw Trybunalski;
e Piotrkéw Trybunalski — Tuszyn — tddz.

Zintegrowana oferta taryfowa utatwia znacznie podréz komunikacja publiczna, gdy:z
cena przejazdu tgczonego pocigg+autobus jest nizsza niz zakup dwéch oddzielnych biletow.
Ponadto zakup biletu zintegrowanego jest jednorazowy, co powoduje, ze przy przesiadkach
nie trzeba ponownie sta¢ w kolejce do kas biletowych.

Piotrkéw Trybunalski dzieki zintegrowanej ofercie przewozéw publicznych ma szanse
stac sie waznym oérodkiem komunikacyjnym transportu publicznego w potudniowo-

wschodniej czeSci wojewddztwa todzkiego.
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Przewozy pasazerskie w ruchu miedzywojewddzkim na terytorium Polski reguluje ,Plan
zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w zakresie migdzywojewddzkich i migdzy-
narodowych przewozéw pasazerskich w transporcie kolejowym”.%”

Plan formutuje podstawowe zasady funkcjonowania miedzywojewddzkich i migdzyna-
rodowych przewozéw pasazerskich w transporcie kolejowym wykonywanych jako przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach publicznego transportu zbiorowego na rynku
objetym zasadami konkurencji regulowanej, jak réwniez ich finansowanie ze $rodkéw pu-
blicznych, sposdb $wiadczenia, prognozowane zapotrzebowanie oraz potencjalne kierunki
rozwoju.

Uwzgledniajac infrastrukture transportowg znajdujacq sie na obszarze objetym Planem,
preferowanymi $rodkami transportu pozostajg wytgcznie pojazdy kolejowe przeznaczone
do wykonywania przewozdw pasazerskich w normalnotorowych systemach kolei.

Plan opracowany przez Ministra zajmuje najwyzsze miejsce w hierarchicznym systemie
Planéw pozostatych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego. Zostaje wydany
w formie wymaganej obowigzujacymi przepisami i jest bezposrednio uwzgledniany w Planach
marszatkéw wojewddztw, wykonujacych zadania organizatora publicznego transportu zbio-
rowego w wojewddzkich przewozach pasazerskich. Z kolei Plany marszatkéw uwzgledniajq
pozostali organizatorzy wskazani w Ustawie PTZ.

W ww. Planie Piotrkéw Trybunalski zostat wymieniony jako punkt powigzan z transpor-
tem zbiorowym i strategiczny punkt obstugi podréznych (postojéw handlowych pociggow)
wykorzystywany w przewozach miedzywojewddzkich. Zgodnie z Tabelg 1 Planu Piotrkéw ma
range regionalnego punktu handlowego, dajacego mozliwos¢ skomunikowania pociggow
miedzywojewddzkich z pociggami regionalnymi i pozostatym transportem zbiorowym. Stacja
w Piotrkowie posiada mozliwos¢ zakupu biletu (kasa wtasna). Wedtug Planu stacja nie posia-
da mozliwoéci obstugi 0séb niepetnosprawnych. Obecnie stacja jest po rozbudowie, dzieki
ktdrej uzyskata mozliwosé obstugi tych oséb.

Zgodnie z Planem powiat piotrkowski posiada jedna z najnizszych gestosci rozmiesz-
czenia punktéw postojéw handlowych w ruchu miedzywojewddzkim. Na terenie powiatu je-
dyna stacja obstugujaca ruch miedzywojewddzki znajduje sie wtasnie w stolicy powiatu. Po-
wiat piotrkowski posiada stosunkowo wysoki wskaznik dostepnosci oferty przewozowej do
potencjatu demograficznego. Powiat piotrkowski znajduje si¢ w przedziale od 3 do 10 pota-

czeh miedzywojewddzkich na 10 tysiecy mieszkancéw, co daje wysoka pozycje w kraju.

67 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 8 grudnia 2016 r. zmieniajace rozpo-
rzadzenie w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie
sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w trans-
porcie kolejowym
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Zgodnie z Planem Piotrkéw ma by¢ docelowo obstugiwany 12-15 par pociggéw mie-
dzywojewddzkich. Siatke potaczen miedzywojewddzkich na lata 2020-2025 prezentuje poniz-

szy rysunek.

Rys. 41. Planowana sie¢ codziennych potaczei miedzywojewddzkich, scenariusz
podstawowy, rok 2020-2025

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w zakresie migdzywojewddzkich i mie-

dzynarodowych przewozéw pasazerskich w transporcie kolejowym, str. 58.

Kolejowy ruch towarowy

Ruch pociggéw towarowych na linii kolejowej nr 1 jest dos¢ intensywny. Wynika to
z waznej funkgji linii kolejowej nr 1, taczacej przemystowy Slqsk z centralng i pdtnocno-
wschodnig Polskg. Gtéwnym korytarzem ruchu towarowego pozostaje linia kolejowa nr 131 —
tzw. magistrala weglowa, biegnaca ze Slaska przez Herby, Chorzew Siemkowice, Zduriska
Wolg, Inowroctaw i Bydgoszcz do portéw morskich w Gdansku i Gdyni. Linia kolejowa nr 1
stanowi jednak cigg alternatywny do niej w kierunku todzi, Warszawy i Polski Pétnocno-
Wschodniej.
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Na podstawie danych, otrzymanych od zarzadcy infrastruktury kolejowej stworzono ze-
stawienie liczby pociggéw towarowych kursujgcych przez Piotrkdw w 2018 roku. Zestawienie

przedstawia ponizsza tabela.

Tab. 24. Sredniodobowa liczba pociagéw towarowych w 2018 roku na liniach

przebiegajacych przez Piotrkow Trybunalski

Kategoria pociggéw towarowych 2018

Linia kolejowa nr 1 na odcinku Koluszki R154 — Piotrkéw Tryb.

Pociggi intermodalne 3,8
Priorytetowe pociagi krajowe i miedzynarodowe 1,6
Pociagi do przewozéw fadunkdéw rozproszonych 1,8
Pociggi z fadunkami masowymi 23,5
Pociagi zdawcze 01
Razem 30,8

Linia kolejowa nr 1 na odcinku Piotrkow Tryb. — Wyczerpy

Pociagi intermodalne 3,5
Priorytetowe pociagi krajowe i migdzynarodowe 1,9
Pociagi do przewozow tadunkéw rozproszonych 1,4
Pociagi z tadunkami masowymi 22,8
Pociagi zdawcze 0,1
Razem 29,7

Linia kolejowa nr 24 na odcinku Piotrkow Tryb. — Zarzecze

Priorytetowe pociagi krajowe i migdzynarodowe 0,3
Pociagi do przewozéw tadunkdw rozproszonych 0,1
Pociggi z tadunkami masowymi 0,4
Pociggi zdawcze 0,3
Razem 1,1

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych z PKP PLK S.A.

Na liniach kolejowych przebiegajgcych przez Piotrkéw Trybunalski najwiekszy udziat ma
ruch pociagdw z tadunkami masowymi, do ktérych nalezy przede wszystkim wegiel. Ma to
zwiazek ze znajdujaca sie w poblizu kopalnia, Elektrownig Befchatéw i zasilajgcym kraj

w wegiel Slaskiem.
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Na linii kolejowej nr 1 duzy udziat ma réwniez ruch pociggéw intermodalnych. Zgodnie
z definicjg intermodalnego transportu towaréw Europejskiej Komisji Gospodarczej ,multimo-
dalny transport towaréw to przewdz towaru w jednej i tej samej jednostce transportu inter-
modalnego z wykorzystaniem kolejno kilku rodzajéw transportu bez przetadunku samego
towaru przy zmianie rodzaju transportu. Jednostkg transportu intermodalnego moze by¢ np.
kontener, nadwozie wymienne, pojazd drogowy, pojazd szynowy lub statek”.68

Analiza tabeli nr 1 wskazuje na przelotowy charakter stacji Piotrkéw Trybunalski. Zré-
dfa i cele tego ruchu znajdujg sie poza miastem. Powyzsze Swiadczy tez o tym, ze
w Piotrkowie Trybunalskim brak jest istotnych nadawcéw i odbiorcéw tadunkéw w transpor-

cie kolejowym.

5.13.Emisyjnos¢ sektora transportu

WielkoSci emisji zanieczyszczert do powietrza okreslone zostaty na podstawie danych
przesytanych przez podmioty gospodarcze do Urzedu Marszatkowskiego oraz na podstawie
obliczer dokonywanych na potrzeby inwentaryzacji emisji na terenie kraju.

Na ogdlng emisje zanieczyszczen do powietrza sktadaja sie:

* emisja powierzchniowa (rozproszona) — z indywidualnie ogrzewanych budynkéw miesz-
kalnych: doméw jednorodzinnych, starych kamienic oraz niewielkich zaktadéw przemy-
stowych;

¢ emisja punktowa — z cieptowni miejskich i wiekszych zaktadéw przemystowych;

e emisja liniowa - z transportu drogowego.

Wielko$ci oszacowanej za rok 2017 emisji z powyzszych zrédet przedstawiono w tabe-
li 25.

Tab. 25. Wielko$¢ emisji w Piotrkowie Trybunalskim ze wzgledu na jej rodzaje

Emisja w Mg/rok
Rodzaj emisji ' zaw pyt Ben- | niemetanowe
SO: NO: co ply°M10 " | zaw. | zo(a)pi | lotne zwiazki
PM2,5 ren organiczne
Emisja po- 14,4
wierzchniowa* 482,9 | (NOx-| 5620 501,6 494 0,243 594,7
144)

68 Europejska Komisja Gospodarcza, Eurostat, Migdzynarodowe Forum Transportu: Ilustrowany sfow-
nik statystyk transportu. str. 166.
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Emisja w Mg/rok

Rodzaj emisji pyt Ben- niemetanowe
pyt zaw. . ..
SOz NO2 Cco e Zaw. zo(a)pi | lotne zwigzki
PM2,5 ren organiczne
Emisja punkto- 422,8
'°Ja pu 181,7 | 1234 181| 768| 0,022 123,2
wa
Emisja 73,5
5| 336,2| 3784 175,1 70,1 | 0,0004
liniowa**

*obliczenia w oparciu o wskazniki EMEP
** obliczenia w oparciu o wskazniki EMEP i oprac. Z. Chtopka

Zrédto: Informacja o stanie $rodowiska na terenie Piotrkowa Trybunalskiego w 2018 roku. Piotrkow

Trybunalski 2019 r.

W roku 2018, tak jak w poprzednich latach, najwiekszym problemem w mieScie byto
ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza pytem drobnym i zawartym w nim ben-
zo(a)pirenem. Obliczenia modelowe dla poszczegdlnych grup emisji wykazuja, ze gtéwna
przyczyng przekroczen dopuszczalnego poziomu stezen pylu zawieszonego oraz poziomu
docelowego benzo(a)pirenu w powietrzu jest niska emisja z indywidualnie ogrzewanych bu-
dynkéw. Obszary przekroczefh normatywnych pozioméw stezen, wedtug obliczen na potrzeby
oceny rocznej jakosci powietrza w 2017 r., obejmowaty®®:

o w przypadku 24-godzinnych stezen pytu PM10 — prawie caly obszar miasta z wyjatkiem
czesci potnocno-wschodniej i potudniowych obrzezy;

o w przypadku $redniorocznego stezenia pytu PM2,5 — Srodkowg i zachodnig cze$¢ miasta;

o w przypadku $redniorocznego stezenia benzo(a)pirenu — caty obszar miasta.
Srednioroczny poziom stezed dwutlenku azotu wahat sie od 154 pg/m3 w rejonie

ul. Waskiej do 34 pg/m3 (85% D1) w rejonie ul. Stowackiego przy skrzyzowaniu z Dabrow-

skiego. Rozktad tego zanieczyszczenia jest Scidle zwigzany z intensywnoscig ruchu samocho-

dowego; w rejonach ruchliwych skrzyzowan stezenia NO2 osiggaty wartosci powyzej 20

Hg/m37°.

69 Informacja o stanie $rodowiska na terenie Piotrkowa Trybunalskiego w 2018 roku. Piotrkéw Trybu-
nalski 2019 r.
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Udziat sektora transportu w strukturze emisji roénie, wg danych zwartych w Planie Go-
spodarki Niskoemisyjnej, udziat emisji z transportu wzrdst z 17% w 2000 roku do 28%
wszystkich emisji w miescie w 2013 roku.

Istotnym zrodiem emisji pochodzacych z transportu w Piotrkowie jest ruch tranzytowy,
ktory w 2013 roku odpowiadat za ok. 46% ogdtu emisji generowanych przez transport (42).
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-~ Emisja z lokalnego sektora transportu w Piotrkowie = tranzyt

Rys. 42. Emisje z sektora transportu w Piotrkowie w podziale
na ruch lokalny i tranzyt

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Piotrkowa
Trybunalskiego, Zatacznik do Uchwaly nr xxxv/440/17 Rady Miasta Piotrkowa
Trybunalskfego z dnia 22 lutego 2017 r.

Analiza danych obejmujgcych zanieczyszczenia wskazuje, ze rola transportu w emisji
szkodliwych substancji na terenie Piotrkowa Trybunalskiego roénie i jest scisle powigzana
Z natezeniem ruchu i stanem technicznym starych pojazdéw. Zmniejszajac natezenie ruchu
drogowego oraz wprowadzajac alternatywne Zrédta napedu pojazdéw w transporcie zbioro-
wym i indywidualnym moZliwe bedzie graniczenie emisji szkodliwych substancji i poprawa

jakosci zycia.
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E T

6. Samoocena metoda ADVANCE

W celu oceny planowania i funkcjonowania transportu oraz mobilnosci w Piotrkowie
Trybunalskim wykorzystano formularz oceniajacy opracowany w ramach projektu unijnego
ADVANCE”!. W ramach samooceny przeprowadzonej z wykorzystaniem kwestionariusza AD-
VANCE analizowane sg dwa obszary: misji — dotyczacy procesu planowania transportu oraz
dziatan — dotyczacy dziatan realizowanych i planowanych w miescie.

Formularz oceniajgcy projektu ADVANCE zawiera zestaw pytah w pigciu obszarach te-
matycznych dla obszaru misji (sytuacja wyjéciowa, wizja i strategia, organizacja wewngtrzna,
wdrazanie dziata, monitoring i ewaluacja) oraz o$miu obszarach tematycznych dla obszaru
dziatart (polityka parkingowa, zagospodarowanie przestrzeni miejskiej, ruch pieszy, ruch ro-
werowy, transport zbiorowy, ruch samochodowy, zarzadzanie mobilnoscig oraz transport
towardéw).

O wypetnienie formularza poproszeni zostali kluczowi interesariusze wewnetrzni Piotrkowa
Trybunalskiego reprezentujacy rézne obszary istotne dla funkcjonowania miasta, a ktorzy
zostali wiaczeni w proces planowania mobilnosci miejskiej. Respondenci oceniali kazdy
z aspektéw poszczegdinych obszaréw tematycznych w skali od 1 do 4 (z mozliwoscig odpo-

wiedzi ,nie dotyczy”), ktére odzwierciedlajg poziomy dziatan przedstawione na rysunku 43.

Podej$cie zintegrowane A Poziem 4

Poziom 1

Rys. 43. Poziomy oceny wg projektu ADVANCE

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie metodologii projektu ADVANCE.

7 Projekt ADVANCE to trzyletni projekt dofinansowany z programu Inteligentna Energia Europa, reali-
zowany przez 11 partneréw w 8 europejskich miastach w latach 2011-2014. Interdyscyplinarny zespot
byt ztozony z urbanistéw, ekspertéw w dziedzinie mobilnosci, konsultantéw ds. transportu
i naukowcdw. Polskim partnerem projektu byto Miasto Szczecin. W ramach ADVANCE partnerzy opra-
cowywali projekt audytu oceniajacego jako5¢ planowania mobilnosci miejskiej, testowali go
w uczestniczacych w projekcie miastach oraz na tej podstawie go ulepszali. Efektem projektu jest
narzedzie — formularz oceniajacy samooceny dla miast, ktére pozwala na usprawnienie planowania
mobilnoéci miejskiej. Por. szerzej: http://eu-advance.eu/.
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Samoocena Advance umozliwia tym samym analize mozliwosci i dziatan stuzacych po-

prawie zréwnowazonego transportu w miescie.

OBSZARY DZIALAN
Obszary MlSjl Gocena T mozliwos¢ poprawy
Qocena rmozliwosé poprawy A1 - Zarzadzanie
) przestrzenig
M1 - Sytuacja parkingowg A2
b -

wyjsciowa
4

A8 - Zarzadzanie
transportem towarow -
(logistyka miejska)/ -

Zagospodarowanie
~ przestrzeni miejskiej,
strefy uspokojonego
ruchu
M2 - Wizja i )

strategia A7 - Zarzadzanie
mobilnoécig

M5 - Monitoring |

ewaluacja A3 - Obszar ruchu

pieszego

N /A4 - Obszar ruchu
rowerowego

A6 - Obszar ruchiy”
samochodowego

M4 - Wdrazanie\ 3 - Organizacja AS - Transport
dziatan wewnetrzna Publiczny

Rys. 44. Wyniki samooceny obszaréw misji i dziatan w zakresie transportu
i mobilnosci w Piotrkowie Trybunalskim z wykorzystaniem metody ADVANCE

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie opinii interesariuszy, Piotrkéw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r.

Ogodlny wynik obszaru misji w Piotrkowie Trybunalskim to 1,52. Natomiast wynik obsza-
ru dziatan zostat oceniony na 1,34. Spo$réd obszaru misji najgorzej oceniony zostat obszar
wizji i strategii. Natomiast najlepiej oceniony zostat prowadzony monitoring i ewaluacja. Ma
to m.in. zwigzek z bardzo systematycznym monitoringiem realizacji Strategii Rozwoju Piotr-
kowa Trybunalskiego.

Spoérod obszaru dziatar najgorzej zostato ocenione: zarzadzanie transportem towardw
(logistyka miejska) oraz obszar ruchu samochodowego. Najlepiej oceniono obszary zwigzane
z ruchem rowerowym oraz ruchem pieszym, a wiec obszary zwiagzane z mobilnoscig zréwno-
wazong, nie wykorzystujgca do przemieszczen pojazdéw mechanicznych. Poniewaz niemal
wszystkie przebadane obszary uzyskaty podobne oceny, nie sposéb wskazaé obszaréw sta-
nowigcych mocne strony Piotrkowa Trybunalskiego w zakresie transportu i mobilnoédi. Zau-

wazalne jest miejsce na szerokie spektrum dziatan stuzacych poprawie sytuacji obecnej.
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7. Analiza SWOT

Potrzeba posiadania diagnozy, ,opartej na rzetelnych danych w przekroju wewnatrz-
miejskim”, dotyczy réznych sfer funkcjonowania miasta. Mobilno$¢, ze wzgledu na swdéj in-
terdyscyplinarny charakter, bezposrednie powigzanie z zagospodarowaniem przestrzennym
i jakoscig zycia, stwarza wyjatkowe wymagania w zakresie opracowania czesci diagnostycz-
nej, stanowigcej punkt wyjscia dla programowania dalszych dziatan w perspektywie wielolet-
niej’2.

Uwzgledniajac uwarunkowania zewnetrzne i wewnetrzne oraz diagnozg stanu systemu
zréwnowazonej mobilnoéci Piotrkowa Trybunalskiego, opracowano analizg SWOT, ktérg za-
prezentowano w tabeli 26. Wyniki analizy wskazujg na dobrg podstawe do realizacji dalszych

dziatar wspierajacych zrownowazong mobilnos¢.

Tab. 26. Analiza SWOT zrownowazonej mobilnosci miejskiej Piotrkowa Trybunal-

skiego

Mocne strony Stabe strony

korzystne potozenie w korytarzu transporto-
wym

kompaktowa struktura przestrzenna miasta,
stwarzajaca korzystne warunki dla pieszych
bardzo wysoki udziat ruchu pieszego w po-
dziale podrézy miejskich

czytelny uktad komunikacyjny

skoordynowane rozktady jazdy rdznych linii,
funkcjonowanie komunikacji miejskiej w opar-
ciu o stafe takty czestotliwosci

budzet obywatelski jako instrument partycy-
pacji spotecznej

zmodernizowany dworzec kolejowy
funkcjonowanie strefy ptatnego parkowania
w centrum Piotrkowa Trybunalskiego
funkcjonowanie roweru miejskiego
zréwnowazony podziat zadan przewozowych
w dojazdach uczniéw do szkét w Piotrkowie
Trybunalskim

brak spéjnego systemu infrastruktury rowe-
rowej

brak poczucia bezpieczenstwa pieszych i ro-
werzystow w ruchu drogowym

Stosunkowo niska ocena jakosci ustug pu-
blicznego transportu zbiorowego przez pasa-
zeréw

zréznicowany stan techniczny drég i infra-
struktury dla pieszych, w tym dla oséb o
ograniczonej mobilnosci

Niedostateczny rozwdj infrastruktury rowero-
wej, szczegodlnie w osi N-S

deficyt miejsc parkingowych na niektérych
osiedlach

utrudnienia dla oséb starszych i o ograniczo-
nej mobilnosci ruchowej w korzystaniu z pu-
blicznego transportu zbiorowego

przekroczenia norm czystosci powietrza

brak integracji podsystemdw transportu pasa-
zerskiego

niska dostepnos$¢ kolejowa w ukfadzie krajo-
wym

zroznicowana struktura przestrzenna miasta

72 przewodnik do opracowywania planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Red. M. Wotek.
Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2016, s. 48.
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skutkujgca zréznicowaniem potrzeb transpor-
towych

Szanse

Zagrozenia

integracja publicznego transportu zbiorowego
na poziomie wojewodztwa

przywrdcenie znaczenia przestrzeni okotod-
worcowej

wzrost jakosci przestrzeni w centrum miasta
dzieki procesom rewitalizacji

ograniczenie emisyjnosci sektora transportu
w Piotrkowie Trybunalskim poprzez inwestycje
taborowe i infrastrukturalne

dziatania w zakresie zagospodarowania prze-
strzeni zmniejszajace atrakcyjno$¢ wykorzy-
stywania samochodu osobowego (np. strefy
ruchu uspokojonego)

wykorzystanie nowoczesnych i zintegrowa-
nych rozwigzan taryfowo-biletowych zwiek-
szajgcych atrakcyjnosSc korzystania z transpor-
tu zbiorowego w potaczeniu np. z politykg
parkingowa

potencjat dla rozwoju drédg rowerowych o
charakterze rekreacyjnym

zmiany stylu zycia (zachowania prozdrowotne
i ekologiczne) skutkujace wzrostem podrdzy
pieszych i rowerowych

pozyskanie Srodkéw zewnetrznych na rozwdj
i poprawe jakosci $wiadczonych ustug
wspotpraca na poziomie regionalnym i subre-
gionalnym stuzaca poprawie stanu infrastruk-
tury transportowej, w tym zwiekszeniu dtugo-
Sci tras rowerowych oraz integracji ustug pu-
blicznego transportu zbiorowego

czytelna struktura przestrzenna z wyodreb-
nionymi terenami przemystowymi wzdtuz au-
tostrady Al i drogi S8

dalszy wzrost roli samochodu osobowego
i zwigzany z tym nieracjonalny podziat prze-
strzeni miejskiej oraz wzrost emisji
utrzymanie sie niekorzystnego trendu statego
odptywu pasazeréw piotrkowskiej komunikacji
miejskiej

niekorzystne trendy demograficzne (starzenie
sig spoteczenstwa i migracje)

pogarszanie si¢ bezpieczenstwa pieszych i
rowerzystow na skutek zaniechania inwestycji
i rozwigzan organizacyjnych promujacych nie-
zmotoryzowane formy przemieszczania
konflikty pomiedzy pieszymi i rowerzystami

niewystarczajgce srodki finansowe na rozwdj
i modernizacje taboru publicznego transportu
zbiorowego w Piotrkowie Trybunalskim

dalszy wzrost ruchu tranzytowego skutkujacy
rosnacg kongestig i wzrostem emis;ji

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie spotkan z interesariuszami i analizy dokumentdw strate-

gicznych.

Dobrym punktem wyjscia jest wysoki udziat przemieszczen pieszych oraz wysoka ak-

tywnos¢ rowerowa Mieszkafncow Piotrkowa (pomimo braku zintegrowanej sieci drég rowero-

wych).
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8. Scenariusze rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej
dla Piotrkowa Trybunalskiego

Metody scenariuszowe wykorzystywane sa coraz czesciej ze wzgledu na trudnosc
w prognozowaniu W wymiarze $rednioterminowym i dtugookresowym. Od lat 80. ub. wieku
znajduja zastosowanie w ksztattowaniu polityki transportowej krajéw wysoko rozwinigtych”.

Przy ocenie proponowanych scenariuszy nalezy wzig¢ pod uwage’:

e wiarygodnos¢;
e spdjnos¢;
e przydatno$¢ w procesie podejmowania decyzji.

Zwraca sie réwniez uwage na ryzyko niepewnosci, szczegdlnie w sytuacji poréwnywa-
nia ze scenariuszem wyjsciowym (bazowym — business as usual). Stad tez istotne znaczenie
ma opracowanie scenariusza bazowego”.

Scenariusze pomagajg zainteresowanym stronom lepiej zrozumie¢ prawdopodobne po-
laczone efekty, jakie beda miaty dziatania planowane w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej. Poprzez zobrazowanie roznych sytuacji mogacych wystapi¢ w przysztosci pozwala
to im na niezalezng ocene konsekwencji obecnych trendéw, dziatan juz zaprogramowanych
oraz nowych wyboréw co do kierunkéw dziatania. Analiza efektéw poszczegélinych scenariu-
szy umozliwia okreslenie realistycznych celéw i wskaznikéw monitorujgcych.

Dla zbudowania scenariuszy dla mobilnoéci podstawowe znaczenie ma dostepnos¢
i wiarygodno$¢ danych. Popularno$¢ scenariuszy zbudowanych w oparciu o dwa wymiary
wynika z ich przejrzystosci, wzglednej tatwosci w doborze parametréw oraz niewielkiej liczby
scenariuszy o0 duzym stopniu zréznicowania. Scenariusze tego typu wykorzystywane sg za-
réwno w strategiach przedsiebiorstw (np. Network Rail, publicznego zarzadcy infrastruktury
transportu kolejowego w Wielkiej Brytanii’®) i jednostek samorzadu terytorialnego (np.
w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego ,,Pomorze 2020).

Konstrukcja scenariuszy dwuwymiarowych oparta jest na strukturze macierzowej be-
dacej wypadkowa dwdch czynnikéw, z ktdérych kazdy wskazuje na pewien poziom natgzenia
zjawiska (,niski/wysoki”). Dobdr czynnikéw stanowi kompromis migdzy dazeniem do precy-
zyjnego ujecia i opisu konkretnego stanu, a mozliwoscia jego ilosciowego ujecia (konkretne

wskazniki umozliwiajgce monitoring).

73 3. A. Annema, M. de Jong: The History of the Transport Future — Evaluating Dutch Transport Sce-
narios of the Past. “Transport Reviews” 2011 (Vol. 31), nr. 3, s. 341.

74 http://forlearn.jrc.ec.europa.eu/guide/2_scoping/meth_scenario.htm [dostep: 02.09.16].

75 3. A. Annema, M. de Jong, op. cit., s. 353.

76 Scenarios & Long Distance Forecasts. Network Route Utilisation Strategy. Network Rail 2009.
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Zestawienie potencjatu rozwoju mobilnosci zréwnowazonej Piotrkowa Trybunalskiego
W powigzaniu z analiza wewnetrznych i zewnetrznych uwarunkowan jej rozwoju pozwala na
wyznaczenie czterech alternatywnych scenariuszy rozwoju.

Ich konstrukcja oparta zostata na strukturze macierzowej bedacej wypadkowa dwéch
czynnikow, z ktérych kazdy wskazuje na pewien poziom natezenia Zjawiska (,,niski/wysoki™).

Dobdr czynnikéw stanowit kompromis miedzy dazeniem do precyzyjnego ujecia i opisu
konkretnego stanu, a mozliwoscig jego ilosciowego ujecia (konkretne wskazniki umozliwiajg-
ce monitoring).

Scenariusze te stanowig wypadkowa dwdéch kluczowych aspektéw stanowigcych wy-
zwania (dylematy) réwnowazenia rozwoju miasta i mobilnosci jego mieszkaricéw, mianowi-
cie:

e struktury podrézy miejskich stanowigcej odzwierciedlenie zachowan komunikacyjnych
mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego. Na okreslony podziat podrézy oddziatuja zaréw-
no czynniki zewnetrzne (np. ceny paliw, polityka podatkowa Panstwa wzgledem wiasci-
cieli samochodéw osobowych, styl zycia, ceny nieruchomosci, rynek pracy i edukacji,
~rozlewanie sig” obszaréw miejskich) i wewnetrzne (np. polityka transportowa Miasta,
uktad przestrzenny i transportowy, konkurencyjno$¢ transportu miejskiego, udogodnienia
dla pieszych i rowerzystéw, bardzo wysoki udziat pieszych w strukturze podrozy miej-
skich). Wymiernym wskaznikiem tego elementu jest udziat samochodu osobowego w po-
drézach miejskich, ktéry wg badar w pazdzierniku 2019 roku wynidst w Piotrkowie Try-
bunalskim 29,6% (z uwzglednieniem przemieszczer: pieszych) i 51% dla podrozy niepie-
szych.

* ruchliwo$ci mieszkancéw wyrazanej przecietng liczba wszystkich wykonywanych podroézy
z wytaczeniem samochodu osobowego w jednostce czasu. Dazenie do ttumienia mobilno-
$ci (ruchliwosci) opartej na motoryzacji indywidualnej nie zostato ostatecznie zawarte
w Biatej Ksigdze dla Transportu w 2011 roku, jest jednak istotnym elementem pozada-
nych zachowan transportowych mieszkancéw. W przypadku Piotrkowa Trybunalskiego
obnizenie poziomu ruchliwo$ci mieszkancéw opartej na samochodzie osobowym bedzie
trudne, ze wzgledu na utrwalone postawy promotoryzacyjne wéréd czesci populadii.

Kazdy z ww. aspektéw powinien by¢ mierzalny, dzieki czemu mozliwy bedzie monito-
ring oparty na tych samych parametrach w dtugim okresie czasu.

W odniesieniu do powyzszych aspektéw mozna okresli¢ cztery stany (sytuacje) charak-
teryzujgce rozwdj mobilnodci zréwnowazonej w perspektywie érednio- i dtugookresowej

w Piotrkowie Trybunalskim (rysunek 45).

115



| mk 14 o . . r . - . - . - . 14 -
Pt b ot Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Piotrkdw Trybunalski

...............

Wzrost ruchliwosci zrownowazZonej miegzkalicd w Piotrkowa Trybunalskiego

2. Zrownowazona
mobilnosc,

w warunkach
rosnacej ruchliwosci
mieszkancow

Wzrost motoryzacji Spadek Iub stagqacja ]
indywidualnéy motoryzacji indywidualnej

3. Niezrownowazona 4. ZrownowazZona

mobilnosé,

w warunkach
malejacej ruchliwosci
mieszkancow

Spadek ruchliwosci zrownowazZonej rgieszkan’w’w Piotrkowa Trybunalskiego

Rys. 45. Scenariusze rozwoju mobilnosci w Piotrkowie Trybunalskim

Zrodto: opracowanie wiasne.

Punktem wyijécia dla tworzenia scenariuszy jest stan w 2018 roku, w ktérym to udziat
podrézy realizowanych samochodem osobowym wyniést 29,6%, a transportem publicznym
19,7%. Podréze rowerem stanowity 6,4%, a pieszo az 42%. Jednak ze wzgledu na ograni-
czenia w badaniach marketingowych (ustawa o ochronie danych osobowych, trudnosé
w pozyskaniu reprezentatywnej préby), jeden z elementéw tworzacych scenariusze oparto
na danych tatwych do pozyskania i weryfikacji, tj. wskazniku motoryzacji indywidualnej, wy-
razonym w liczbie samochodéw osobowych przypadajacych na 1000 mieszkacow. Jego war-
toé¢ w 2018 roku dla Piotrkowa Trybunalskiego wyniosta 549 samochodéw/1000 mieszkan-
cow.

7 kolei ruchliwoé¢ zréwnowazona obejmuje wszystkie podrdéze zrealizowane w ciggu

dnia z wykorzystaniem roweru, hulajnogi, transportu publicznego lub pieszo.

Tab. 27. Zalozenia scenariuszy do planu zrébwnowazonej mobilnosci

w Piotrkowie Trybunalskim

Poziom motoryzacji in- Zmiana ruchliwosci
Scenariusz dywidualnej [samocho- | mieszkancow Piotrko-
dy os. / 1000 mieszk.] wa Trybunalskiego

1. Niezréwnowazona mobilnos¢ w wa-
runkach rosnacej ruchliwosci mieszkan- powyzej 600 Wzrost
cow
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Poziom motoryzacji in- Zmiana ruchliwosci
Scenariusz dywidualnej [samocho- | mieszkancow Piotrko-
dy os. / 1000 mieszk.] wa Trybunalskiego

2. Zréwnowazona mobilnoé¢ w warun-

. T L . Do 600 Wzrost
kach rosnacej ruchliwosci mieszkatcéw
3. Niezréwnowazona mobilnoé¢ w wa-
runkach malejacej ruchliwosci mieszkan- Powyzej 600 Spadek
cow
4. Zrownowazona mobilnosé w warun- Do 600 Spadek

kach malejacej ruchliwosci mieszkancéw

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu.

Jako scenariusz wyjsciowy traktuje sie ,Scenariusz niezrownowazonej mobilnoéci w wa-
runkach rosnacej ruchliwosci mieszkancéw” (oznaczony numerem 1).

Wybdr podyktowany zostat bezprecedensowym wzrostem liczby samochoddow osobo-
wych w polskich miastach. W scenariuszu zatozono, ze mobilnoé¢ mieszkaficow wyrazona
przecietng liczbg podrézy zrealizowanych bez samochodu osobowego w ciggu dnia wzrosnie,
a poziom motoryzacji indywidualnej przekroczy w roku 2025 600 samochodéw na 1000
mieszkancéw. Czynnikami uprawdopodobniajacymi spetnienie tego scenariusza sa:

* dalszy wzrost motoryzacji indywidualnej w Piotrkowie Trybunalskim i wysoka dynamika
jego wzrostu (w latach 2010-2018 wyniosta 26%);

e utrzymanie wysokiego udziatu przemieszczen pieszych i rosnaca rola roweru wraz z po-
prawa oferty publicznego transportu zbiorowego stanowiagcego dla rosngcej liczby miesz-
kancow dogodng alternatywe dla podrézy samochodem osobowym;

* niskie ceny paliw i niski poziom innych obciazen zwigzanych z posiadaniem i uzytkowa-
niem samochodu osobowego.

Scenariusz 2 ,Zréwnowazona mobilno$¢ w warunkach rosnacej ruchliwoéci mieszkan-
cOw” oparty jest na zatozeniu, Ze mobilno$¢ mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego wyrazo-
na przecietng liczbg podrozy (pieszo + rower + publiczny transport zbiorowy) w ciggu dnia
wzroénie za$ poziom motoryzacji indywidualnej i nie przekroczy poziomu 600 samochoddéw
osobowych /1000 mieszkaricéw. Czynnikami uprawdopodobniajacymi spetnienie tego scena-
riusza sg:

e zmiana zachowan i stylu zycia czesci mieszkancéw miasta;

» wzrost cen paliw i innych obcigzen zwigzanych z posiadaniem i uzytkowaniem samochodu
osobowego;

 budowa infrastruktury rowerowej i promocja komunikacji rowerowej, szczegdlnie w po-

drézach do 5 km (stanowig one wigkszo$é podrézy w miescie);
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o dalszy wzrost atrakcyjnosci transportu publicznego, wdrozenie nowych rozwigzan w za-
kresie elektromobilnoéci, rozwdj przestrzenny ustug transportu publicznego, wdrozenie
nowych rozwigzan taryfowo-biletowych;

o dalszy wzrost atrakcyjnosci przestrzeni dla pieszych, zwigzany m.in. z trwajacymi proce-
sami rewitalizacji;

e zmiany w organizacji ruchu sprzyjajgce poprawie bezpieczenstwa.

Uwzglednienie powyzszych zatozen wskazuje, ze w stosunku do Scenariusza 1 (bazo-
wego) hastapi obnizenie natezenia ruchu drogowego na podstawowym uktadzie drogowym
miasta, wzroénie natomiast udziat alternatywnych w stosunku do samochodu sposobdéw rea-
lizacji podrézy w miescie. Jest to najbardziej pozadany scenariusz, stanowiagcy optimum po-
miedzy oczekiwang wyzsza jakoscig zycia a réwnowazeniem systemu transportowego w mie-
Scie.

Scenariusz 3 , Niezréwnowazona mobilnoé¢ w warunkach malejgcej ruchliwosci miesz-
kancow” zaktada, ze ruchliwo$é mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego wyrazona przecigtng
liczba podrézy odbywanych bez samochodu osobowego w ciagu dnia spadnie, a poziom mo-
toryzacji indywidualnej w roku 2025 wzroénie i przekroczy poziom 600 samochoddw na 1000
mieszkancéw. Czynnikami uprawdopodobniajgcymi spetnienie tego scenariusza sa:

e dalszy wzrost motoryzacji indywidualnej w Piotrkowie Trybunalskim i wysoka dynamika
jego wzrostu (w latach 2010-2018 wyniosta 26%);

e brak istotnych zmian zachowan i stylu zycia czesci mieszkaicéw miasta;

e niskie ceny paliw i niski poziom innych obciazen zwigzanych z posiadaniem i uzytkowa-
niem samochodu osobowego;

o brak kompleksowych dziatan w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej i promocji ko-
munikacji rowerowej;

« obnizanie sie atrakcyjnosci transportu publicznego, w szczegélnosci wskutek postepuja-
cego wyeksploatowania taboru i braku dostosowania do potrzeb 0s0b starszych i niepet-
nosprawnych;

e zmiany demograficzne i technologiczne skutkujgce nizszym zapotrzebowaniem na prze-
mieszczanie sie w mieécie (starzenie sie spoteczenstwa, telepraca, itp.).

Uwzglednienie powyzszych zatozen wskazuje, ze nastgpi nieznaczny wzrost natgzenia
ruchu drogowego.

Scenariusz 4 , Zréwnowazona mobilnoéé w warunkach obnizonej ruchliwosci mieszkan-
céw” oparty jest na zatozeniu, Ze mobilno$¢ mieszkaricéw Piotrkowa Trybunalskiego wyrazo-

na przecietng liczbg podrézy w ciggu dnia spadnie za$ poziom motoryzacji indywidualnej
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wzroénie w niewielkim stopniu i osiggnie maksymalng warto$¢ 600 samochodéw osobowych

/1000 mieszkancéw. Czynnikami uprawdopodobniajacymi jego spetnienie sa:

zmiana zachowan i stylu Zycia czesci mieszkancéw miasta;

wzrost cen paliw i innych obcigzen zwigzanych z posiadaniem i uzytkowaniem samochodu
osobowego;

budowa infrastruktury rowerowej i promocja komunikacji rowerowej, szczegdlnie w po-
drézach do 5 km (stanowig one wigkszo$¢ podrézy w miescie):;

dalszy wzrost atrakcyjnodci transportu publicznego, wdrozenie nowych rozwigzan w za-
kresie elektromobilnosci, rozwdj przestrzenny ustug transportu publicznego;

zmiany w organizacji ruchu sprzyjajace poprawie bezpieczenstwa;

zmiany demograficzne i technologiczne skutkujace nizszym zapotrzebowaniem na prze-

mieszczanie sig w miescie (starzenie sie spoteczefistwa, telepraca, itp.).
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9. Wizja zrownowazonej mobilnosci miejskiej
dla Piotrkowa Trybunalskiego

Opracowanie wizji jest jednym z fundamentéw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miej-
skiej’’. Dokument ten powinien wpisywac sie w ramy strategiczne wyznaczone przez inne
kluczowe dokumenty przyjete przez whadze miasta, w szczegélnosci strategig rozwoju. Wizja
zostata sformutowana w sposob nastepujacy:

,Wysoka jako$¢ zycia mieszkafnicow w centrum Polski, w konkurencyjnym osrod-
ku miejskim, o znaczeniu subregionalnym, z bogata historia, dynamicznie rozwi-
jajaca sie, nowoczesng gospodarka i czystym srodowiskiem przyrodniczym’8”,

Z punktu widzenia planowania zréwnowazonej mobilnosci szczegdlnie istotne sg zapisy
o przyjeciu zasady zréwnowazonego rozwoju dla zarzadzania miastem.

Filarami definiujgcymi priorytety rozwoju Piotrkowa s3:

o Spoteczenstwo — cel strategiczny sformutowany jako ,Wysoka jakos¢ zycia mieszkancow,
z dobrym dostepem do ustug publicznych”,

o Gospodarka — cel strategiczny sformutowany jako ,Rozwdj innowacyjnej i konkurencyjnej
gospodarki oraz zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej miasta”,

e Przestrzen i infrastruktura — cel strategiczny sformutowany jako ,Racjonalny rozwdj prze-
strzenny miasta, z nowoczesng infrastrukturg i przyjaznym Srodowiskiem”,

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej wspiera realizacje pakietu klimatyczno-energetycznego
oraz poprawe jakosci powietrza. Wedtug planu gospodarki niskoemisyjnej dla Piotrkowa Try-
bunalskiego ,transport odpowiadat za ok. 28% ogétu emisji’®”.

Biorac pod uwage powyzsze, a takze uwagi i pomysty zgtaszane podczas spotkan z in-
teresariuszami, wizja zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Piotrkowa Trybunalskiego jest
nastepujaca: ,Piotrkéw Trybunalski to dogodnie potozone, rozwijajace si¢ miasto
o wysokiej dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej, wdrazajace kompleksowe
rozwigzania niskoemisyjne, w tym obejmujace wspoétuzytkowanie srodkow
transportu, dla poprawy jakosci zycia i podniesienia konkurencyjnosci gospodarki
w wymiarze subregionalnym. Piotrkow Trybunalski to takze miasto kompaktowe

o wewnetrznie zbilansowanej przestrzeni, w ktorym samochod osobowy nie od-

77 F. Wefering, S. Rupprecht, S. Biihrmann, S. Béhler-Baedeker (Rupprecht Consult — Forschung und
Beratung GmbH): Wytyczne. Opracowywanie i wdrazanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.
Przygotowane na zlecenie Komisji Europejskiej 2013, Wersja polska z marca 2014, s. 50.

78 Strategia Rozwoju Miasta Piotrkéw Trybunalski do roku 2020. Zatacznik nr 1 do Uchwaty Rady Mia-
sta Piotrkowa Trybunalskiego nr I11/22/14 z 22 grudnia 2014 r.

79 plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Piotrkowa Trybunalskiego, Zatacznik do Uchwaty nr
xxxv/440/17 Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 22 lutego 2017 r.
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grywa kluczowej roli w podrézach mieszkancow. Jest to miasto przyjazne pie-

szym i rowerzystom w kazdym wieku, z dostepem do powszechnego, nowocze-

snego, niskoemisyjnego transportu publicznego”.
Tak sformutowana wizja uwzglednia:

e trendy demograficzne zwigzane z postepujgcymi procesami starzenia sie spoteczenstwa;

* wigksze niz dotychczas wykorzystanie publicznego transportu zbiorowego;

e wzrost udziatu bezemisyjnych pojazddw elektrycznych w obstudze transportowej Piotr-
kowa Trybunalskiego;

* juz obecnie bardzo wysoki udziat przemieszczen pieszych w podziale miejskich podrézy;

 dazenie do ograniczenia roli samochodu osobowego;

e duzy potencjat dla rozwoju komunikacji rowerowej;

e obnizenie emisji zanieczyszczen powietrza, redukcje hatasu i obnizenie kongestii trans-
portowej (zattoczenia);

e rozwdj ilosciowy i jakodciowy terenéw zielonych;

* poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegéinie wokét obiektow oswiatowych.

e silng orientacje mieszkafcéw Piotrkowa Trybunalskiego na kwestie zwiazane z jakoscig
powietrza.

Na podstawie badan, w ktérych udziat wzigto 130 respondentéw mieszkajacych na te-
renie Piotrkowa Trybunalskiego, ustalono stosunek Mieszkaricow miasta do probleméw Zwig-
zanych z szeroko rozumiang ekologia. Do poruszonych zagadnien nalezaty miedzy innymi
zagadnienia zwigzane ze stosunkiem mieszkarncow do emisyjnosci szkodliwych substanciji,
w tym emisji gazéw i pytéw, postepujacych zmian klimatycznych oraz emisyjnosci sektora
transportowego. Jak pokazujg wyniki badan przedstawione na rysunkach od 47 do 49,
mieszkancy Piotrkowa Trybunalskiego wszystkie z przebadanych czynnikéw wptywajacych na
jakos¢ Srodowiska, a co za tym idzie na jako$¢ zycia w zdecydowanej wiekszodci postrzegaja
jako istotne lub bardzo istotne.

Za problem najbardziej istotny uznano wysokie stezenie gazéw i pyléw — 95% os6b
uznato go za istotny lub bardzo istotny. Drugie miejsce pod wzgledem istotnoéci wedtug
mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego zajat problem zwigzany z wysokim stezeniem gazdw
i pytéw pochodzacych z transportu drogowego — 87% respondentéw uznato go za istotny lub
bardzo istotny. Najmniejszy odsetek przebadanych za istotny lub bardzo istotny uznat poste-

pujace zmiany klimatyczne.
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Rys. 46.Wynik badania czy wysokie stezenie szkodliwych gazéw i pytéw jest
istotnym problemem dla mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar prowadzonych przez Urzad Miasta

Piotrkowa Trybunalskiego, Piotrkéw Trybunalski 2019 r. [n=130].

o nieistotne
mato istotne 3%
10%
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42%
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45%

Rys. 47. Wynikbadania czy wysokie stezenie szkodliwych gazéw i pytéow
pochodzacych z transportu drogowego jest istotnym problemem dla mieszkan-

cow Piotrkowa Trybunalskiego

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan prowadzonych przez Urzad Miasta
Piotrkowa Trybunalskiego, Piotrkéw Trybunalski 2019 r. [n=130].
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Zmiany klimatyczne
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Rys. 48. Wynik badania czy zmiany klimatyczne s3 istotnym problemem
dla mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego.

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan prowadzonych przez Urzad Miasta Piotrko-
wa Trybunalskiego, Piotrkéw Trybunalski 2019 r. [n=130].

Mieszkancy Piotrkowa Trybunalskiego poproszeni o wskazanie najwiekszych lokalnych
problemdw dotyczacych zagadnier $rodowiskowych oraz mozliwosci ich rozwigzania w zde-
cydowanej wigkszosci wskazywali na problemy zwigzane z niska emisjg zwigzang z ogrzewa-
niem domostw. W dyskusji pojawity sie takze gtosy odnoszace sig¢ do wysokiej emisyjnosci
taboru eksploatowanego obecnie przez MZK w Piotrkowie Trybunalskim oraz sugestie jego
wymiany na nowszy. Jako sposéb na poprawe jakoéci zycia w Piotrkowie Trybunalskim
w zakresie Srodowiska naturalnego mieszkarcy wskazali réwniez inwestycje w tereny zielone,

w tym sadzenie drzew i budowe nowych parkéw miejskich.
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10. Cele strategiczne i szczeg6towe wraz z planem dziatan

Ustalenie celéw strategicznych i celéw szczegdtowych w odniesieniu do skomplikowa-
nych miejskich struktur przestrzenno-funkcjonalnych wymaga precyzyjnego formutowania.
Wykorzystano metodologie SMART, zalecang w Wytycznych...®, wg ktérej formutowane cele
powinny by¢:

o konkretne (,,specific”);

¢ mierzalne (,measurable”);

e o0siggalne (,attainable”);

o istotne (,relevant”);

o okredlone w czasie (,time-based”).

Cele sg niezbedne do monitorowania i ewaluacji, pozwalaja takze na precyzyjne dopa-
sowanie konkretnych zadan. Rysunek 49 przedstawia powigzania pomigdzy celami a monito-

ringiem i ewaluacjg

MONITORIN

Rys. 49. Proces monitoringu i ewaluacji Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej
Zrédio: Monitoring and evaluation. Assessing the impact of measures and evaluating mobility planning

processes. European Platform on Sustainable Urban Mobility Plans, 2016, s. 9.

8 F, Wefering, S. Rupprecht, S. Bilhrmann, S. Bohler-Baedeker (Rupprecht Consult — Forschung und
Beratung GmbH): Wytyczne. Opracowywanie i wdraZanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.
Przygotowane na zlecenie Komisji Europejskiej 2013. Wersja polska z marca 2014,
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Dla Piotrkowa Trybunalskiego wyznaczone zostaly trzy cele strategiczne, stanowigce de

facto strategiczne kierunki dziatan:

e nrl-Wzrost atrakcyjnosci przestrzeni dla pieszych i rowerzystéw;

e nr 2 - Rozwdj niskoemisyjnego i zintegrowanego transportu publicznego;
e nr 3 - Ograniczenie ucigzliwosci transportu drogowego.

Za priorytety horyzontalne uznano bezpieczefistwo ruchu drogowego oraz niskoemisyj-
no$¢. Te dwie kategorie bardzo czesto wskazywane byly przez uczestnikéw warsztatéw oraz
w badaniach marketingowych jako niezwykle istotne i niezalezne od wyboru sposobu poru-
szania sig po miescie obecnie i w przysztoéci.

Cele strategiczne zostaty rozwiniete i doprecyzowane w postaci celéw szczegdtowych,
zaprezentowanych na rys. 50. Wynikaja one z dazenia do poprawy poziomu i jakoéci zycia
mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego oraz ograniczenia zanieczyszczenia powietrza, po-
przez przyspieszony rozwdj czystych, bezpiecznych, spdjnych, funkcjonalnych i efektywnych
form transportu publicznego i niezmotoryzowanego transportu indywidualnego.

Cele szczegtowe obejmuja transport zbiorowy i promacje ekologicznie czystych pojaz-
dow (Cel 2.1.), transport niezmotoryzowany (Cel 1.1. i 1.2.), intermodalnoéé (Cel 2.2.12.3)),
transport drogowy i logistyke miejska (Cel 3.1. i 3.2.), zarzadzanie mobilnoécig i wdrazanie
nowych wzorcow uzytkowania (Cel 1.1., 1.2 i 2.2.), wykorzystanie inteligentnych systemodw
transportowych — ITS (Cel 2.1.) oraz bezpieczefistwo ruchu drogowego (praktycznie wszyst-
kie ze szczegdlnym naciskiem na Cel 2.2).

Cele szczegGtowe mogq zostac osiggniete poprzez realizacje planu dziatan. ~Opracowa-
nie skutecznych pakietow dziatan lezy u podstaw zréwnowazonego planowania mobilnogdi.
Tylko dobrze wybrane dziatania zapewnia, Ze okreslone cele zostana spetnione”. Do kluczo-
wych wyzwan politycznych, na ktdre nalezy poszukiwaé¢ odpowiedzi na etapie formutowania
planu dziatan zaliczy¢ nalezy:
 zdrowie - jak stworzy¢ zdrowe $rodowisko dla obywateli;
 kongestia — jak stworzy¢ ekonomicznie wydajne i dostepne miasto;

e bezpieczenstwo — jak zapewni¢ bezpieczne i niezawodne $érodowisko miejskie i mobil-
nos¢;

* uczestnictwo — jak zaangazowac obywateli i innych interesariuszy mobilnosci miejskiej;

* planowanie strategiczne — jak osiagna¢ cele polityki przy jednoczesnym zapewnieniu,
ze potrzeby mobilnosci spoteczefistwa i jego obywateli sa spetnione;

* zmiana klimatu - jak zmniejszy¢ zmiany klimatu zwigzane z emisjami pochodzacymi

od transportu miejskiego, aby przyczyni¢ sie do realizacji celéw lokalnych, krajowych
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i globalnych w sprawie zmian klimatu (jako element dodatkowy podkreslajacy globalne
wyzwanie, ktére nalezy uwzgledni¢ w politykach mobilnosci miejskiej).

Dazac do zintegrowanego ujecia wszystkich powyzszych aspektéw, zaproponowano
plan dziatart bedacy efektem wspétpracy réznych interesariuszy zaangazowanych od samego
poczatku w proces tworzenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Dobér dziatan zo-
stat poprzedzony analizg mozliwosci, potrzeb i oczekiwan réznych interesariuszy oraz podda-
ny konsultacjom spotecznym. Odpowiada on potrzebom, lokalnej specyfice, ma na celu likwi-
dacje podstawowych barier i problemdw. Jego rolg jest takze stworzenie mozliwosci zreali-
zowania celéw przy szeroko pojetej wspétpracy. Jego realizacja ma przyczyni¢ sig do lepsze-
go zaspokajania potrzeb wspdinot lokalnych i zapewnic stabilne podstawy zréownowazonego
rozwoju.

Plan dziatan zostat opracowany dla okresu 2020-2023. W 2021 r. zaleca sig oceng
stopnia realizacji planu dziatan i jego ewentualng modyfikacjg, zwigzang m.in. z opracowa-
niem nowego Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewddztwa tddzkiego na lata
2021-2027.
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Cel strategiczny 1: Wzrost atrakcyjnoéci przestrzeni dla pieszych i rowerzystow

Przemieszczenia piesze towarzyszg praktycznie kazdej innej formie podrézy zmechani-
zowanej. Kierunek dziatar polegajacy na tworzeniu dogodnych warunkéw dla wzrostu prze-
mieszczen pieszych i rowerowych ma oddziatywanie wieloptaszczyznowe. Komunikacyjna
funkcja roweru powinna stac sie priorytetem uzupetnianym przez funkcje rekreacyjna, wyko-
rzystujaca potencjat otoczenia Piotrkowa Trybunalskiego. Spdjny i bezpieczny system trans-
portu rowerowego, na ktéry sktada sie infrastruktura, odpowiednia organizacja ruchu i pro-
mocja stanowi¢ bedzie coraz wazniejszy element zréwnowazonej mobilnosci Piotrkowa Try-
bunalskiego we wszystkich kategoriach wiekowych jego mieszkancow, tym bardziej, ze juz
obecnie udziat roweru w realizacji podrézy miejskich w Piotrkowie jest relatywnie wysoki.

Priorytet nadany przemieszczeniom pieszym i rowerowym przyczynia sig do bardziej
efektywnego wykorzystania przestrzeni (szczegdlnie $rédmiejskiej), poprawia zdrowotnosc
i aktywnos¢ mieszkaicéw, jest catkowicie bezemisyjny i nie generuje hatasu. Przestrzen
przyjazna pieszym i rowerzystom stanowi rowniez istotny atut w ksztattowaniu zintegrowa-
nego produktu turystycznego miasta. Istotg dziatari omawianego celu jest dazenie do kon-
cepcji 8/80, w ktdrej przestrzeh powinna by¢ przyjazna zaréwno 8-letniemu dziecku jak i 80-
letniemu mieszkaricowi Piotrkowa Trybunalskiego. Co wiecej, udogodnienia dla oséb o réz-
nym zakresie niepetnosprawnosci ruchowej i sensorycznej utatwiajg takze dostgp pozostatym
uzytkownikom (np. rodzicom z wézkami dziecigcymi).

Che¢ wiekszego korzystania z roweru czy hulajnogi w podrézach zwigzanych z eduka-
cja deklaruje 38% badanych uczniéw szkdt podstawowych w Piotrkowie Trybunalskim. Wraz
z uczniami chcacymi podrézowac do szkoty pieszo stanowi to 62% ogétu badanych uczniéw.
Tworzenie dogodnych warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego jest zatem niezwykle
efektywnym dziataniem o znaczeniu wykraczajgcym poza sferg transportu i mobilnosci.

Cel strategiczny — ,Wzrost atrakcyjnosci przestrzeni dla pieszych i rowerzystow” zawie-
ra trzy cele szczeg6towe, mianowicie:

e cel 1.1. — ,Poprawa warunkéw dla ruchu pieszego”;
e cel 1.2. — ,Zintegrowany rozwdj komunikacji rowerowej”;

e cel 1.3. - ,Poprawa dostepnosci dla osob o ograniczonej mobilnosci”.
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W inny sposéb
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80/0 Hu'a]nogq 250/0

13%

Rys. 51. Preferowany sposéb realizacji podrézy do szkoly podstawowej
w Piotrkowie Trybunalskim [n=388, uczniowie od 5 klasy wzwyz]

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badan marketingowych przeprowadzonych na potrzeby
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim, Piotrkdw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r.

Zdefiniowane cele szczegétowe s odpowiedzig na nastepujace wyzwania:
Konieczno$¢ podnoszenia jakosci przestrzeni miejskiej, szczegdlnie w centrum miasta, by
sprosta¢ rosngcym aspiracjom mieszkancéw;
Wrazliwos¢ pieszych na jakos¢ zagospodarowania przestrzeni miejskiej;
deficyt ilosciowy i jakosciowy systemu komunikacji rowerowesj;
utrwalone, promotoryzacyjne zachowania komunikacyjne czeéci mieszkaricéw Piotrkowa
Trybunalskiego i gmin sasiednich (rys. 52) — niestety ponad potowa badanych uczniéw
szkdt ponadpodstawowych wskazata na samochéd osobowy jako preferowany sposéb re-

alizacji podrézy do swojej szkoty.
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Rys. 52. Preferowany sposob realizacji podrézy do szkoty ponadpodstawowej
w Piotrkowie Trybunalskim [n=499]

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badan marketingowych przeprowadzonych na potrzeby

Planu Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim, Piotrkéw Trybunalski,
pazdziernik 2019 r.

Dziatania skiadajace sie na powyzsze cele (1.1, 1.2. i 1.3 ) w zakresie zréwnowazonej

mobilnosci miejskiej Piotrkowa Trybunalskiego:

wzmacniaja silne strony, jakimi sg ,dostepne i atrakcyjnie potozone centrum przyjazne
pieszym” oraz ,bardzo wysoki udziat ruchu pieszego w podziale podrdzy miejskich” oraz
funkcjonowanie roweru miejskiego”;

zmniejszajg wptyw stabych stron, ktérymi sa ,brak spéjnego systemu infrastruktury ro-
werowej” i brak poczucia bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow w ruchu drogowym®,
oraz ,zréznicowana struktura przestrzenna miasta skutkujgca zréznicowaniem potrzeb
transportowych”;

zmierzajg do wykorzystania szans: ,wzrost jakosci przestrzeni w centrum miasta dzieki
procesom rewitalizacji”, ,dziatania w zakresie zagospodarowania przestrzeni zmniejszajq-
ce atrakcyjnoéé wykorzystywania samochodu osobowego (np. strefy ruchu uspokojone-
go)”, ,potencjat dla rozwoju drég rowerowych o charakterze rekreacyjnym” i ,zmiany sty-
lu zycia (zachowania prozdrowotne i ekologiczne) skutkujace wzrostem podrézy pieszych

i rowerowych”;

132



tic
Pt sty Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Piotrkéw Trybunalski

T W

* zmniejszajg prawdopodobienstwo materializacji zagrozen takich jak ,dalszy wzrost roli
samochodu osobowego i zwigzany z tym nieracjonalny podziat przestrzeni miejskiej oraz
wzrost emisji”, ,pogarszanie sig bezpieczeristwa pieszych i rowerzystéw na skutek zanie-
chania inwestycji i rozwigzan organizacyjnych promujacych niezmotoryzowane formy
przemieszczania” oraz ,konflikty miedzy pieszymi i rowerzystami”.

Cele szczegGtowe stanowig ramy dla zintegrowanego pakietu dziatan obejmujacego
kompleksowe dziatania rewitalizacyjne (poprawiajace warunki dia pieszych i rowerzystow),
dziatania infrastrukturalne i organizacyjne w odniesieniu do komunikacji rowerowej oraz edu-
kacyjne, majace na celu zmiane zachowar komunikacyjnych (a nawet konsumpcyjnych)
w celu dokonywania bardziej racjonalnych (mniej zaleznych od samochodu osobowego) wy-
boréw $rodka podrézy.

Oczekiwane efekty wdrozenia zintegrowanego planu dziatan dla Celu pierwszego s3
nastepujace:

e wzrost powierzchni objetej procesami rewitalizacji;

» wzrost lub utrzymanie wysokiego udziatu podrdzy pieszych na terenie Piotrkowa Trybu-
nalskiego;

e wzrost liczby podrdzy rowerowych;

e zmiana zachowan komunikacyjnych i wzrost $wiadomosci w zakresie zréwnowazonej mo-
bilnosci w réznych grupach spotecznych;

* Zzatrzymanie lub spowolnienie dynamiki tempa wzrostu wskaznika motoryzacji indywidu-

alnej.

Tab. 29. Zintegrowany plan dziatan dla celu strategicznego ,,Wzrost atrakcyjnosci
i spojnosci przestrzeni dla pieszych i rowerzystéw” w Piotrkowie Trybunalskim

Podmiot SEacey Harmo
Dzialanie Zgodnos¢ odpowie- wana’ z n:gram
z celem . wartosc g
dzialny realizacji
[min zH]
$rodki
Poprawa o$wietlenia wybranych przejéé Miasto Piotr- biezace,
dla pieszych (np. doswietlenie przejécia 1.1, kéw Trybunal- | Budzet 2020-2023
dia pieszych przy ZS nr 2) ski obywatel-
ski
Srodki
Tworzenie/modernizacja wewnatrzdziel- Mjasto Riot® biezgce,
nicowych ciagéw pieszych 1.1. koyv Trybunal- | Budzet 2020-2023
ski obywatel-
ski
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czonej mobilnosci i starszych

ski

Podmiot =
Dzialanie =l do ml_O_ wana whind
z celem 2 p_o = wartos¢ noqram“
dzialny realizacji
[min zi]
srodki
Modernizacja o$wietlenia ciggéw pieszych M,'aStO Piotr- b|ez§ce,
1.1. kéw Trybunal- | Budzet 2020-2023
ski obywatel-
ski
Stopniowe doposazanie szkét w stojaki Miasto Piotr- &rodki
rowerowe (m.in. SP 3iSP 11, ZSP 2i Il | 1.2. kéw Trybunal- . 2020-2023
. biezgce
LO) ski
Wyznaczenie drogi rowerowej na odcinku Miasto Piotr- ¢rodki
ul. Stowackiego od Focusa do Polo Mar- 1.2. kéw Trybunal- | | .". 2020-2021
. biezace
ketu ski
Zapewnienie ciagtosci drdég rowerowych iliasto Elatr srodki
pewnienie cagiosel crod Y 1.2. kéw Trybunal- | o™ 2020-2023
na przejsciach dla pieszych oki biezace
s . Ao Miasto Piotr-
Budowa .SC|ezk| rowerowej wokot zbiorni- 12 kéw Trybunal- 2020-2023
ka Bugaj .
ski
Miasto Piotr-
Ka,m’panlc_a p.r(.)mU]aC? J-azde: na rowerze 12, ko_w Trybunal- sroc.jk| 2020-2023
wérdd dzieci | mtodziezy ski, dyrektorzy | biezace
szkot
. . . Miasto Piotr- , .
Opre?cqwanle standardow dla prOJekto- 12, kéw Trybunal- SI?O(.jkI 2020
wania infrastruktury rowerowej oki biezgce
ZWO) ac OWeJ UWZgIRC 1 4.2, kéw Trybunal- | > o 2020
niajgcego powigzanie z gminami oscien- oki biezace
nymi
Edukacja dla mobilnosci zréwnowazonej M,IaSto Piotr- . .
; kéw Trybunal- | Srodki
w szkotach podstawowych (np. w formie | 1.2. . .. 2020-2023
. . . ski, dyrektorzy | biezace
zaje¢ na godzinie wychowawczej) .
szkot
Miasto Piotr-
Szkolenia dla nau.czyC|eI|.szk,o+. podsta- . 11,12, kqw Trybunal- sro@k| 2020-2021
wowych w zakresie mobilnosci aktywnej ski, dyrektorzy | biezace
szkot
Miasto Piotr-
Szkolenia dla osdb starszych w zakresie kéw Trybunal- | $rodki
. L 1.2, 1.3 . . 2020
korzystania z roweru miejskiego ski, operator biezace
systemu
Opracowanie standardéw dostepnosci z Miasto Piotr- A .
. p . . srodki
uwzglednieniem potrzeb osob o ograni- 1.3. kéw Trybunal- biezace 2020
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Podmiot | -2 | g
Dziatanie AT odo on\:\:ic:e- bl n: r::l)n
z celem P! wartos¢ gram
dzialny realizacji
[min zi]
Miasto Piotr-
Budowa i modernizacja parkingéw na kéw Trybunal- &rodki
osiedlach z uwzglednieniem potrzeb oséb | 1.3 ski, spotdziel- g 2020-2023
. . o . , biezace
0 ograniczonej mobilnosci hie, wspolnoty
mieszkaniowe

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie materiatow i informacji Urzedu Miasta Piotrkéw Trybunalski,
warsztatow i badan marketingowych prowadzonych na potrzeby Planu Zréwnowazonej Mobilnoéci

Miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim.

Cel strateaiczny 2 ,Rozwdj niskoemisyjneqo i zintegrowanego
transportu publicznego”

Transport miejski w Piotrkowie Trybunalskim utracit swa przewage konkurencyjng
wzgledem motoryzacji indywidualnej. Konkurencyjny wzgledem samochodu osobowego,
atrakcyjny transport publiczny stanowi punkt wyjscia dla réwnowazenia podziatu podrézy
i jest fundamentem rozwoju spoteczno-gospodarczego w wymiarze lokalnym. Modernizacja
infrastruktury transportu kolejowego rozpoczeta w poprzednim okresie programowania po-
woduje, Ze jest on coraz bardziej atrakcyjnym $rodkiem transportu w podrézach miedzymiej-
skich. ZaangaZowanie samorzadu wojewddztwa jako organizatora transportu kolejowego
oraz atrakcyjna oferta transportu kolejowego (w wymiarze regionalnym i miedzy aglomera-
cyjnym) bedzie miata istotny wptyw na konkurencyjnoé¢ i znaczenie Piotrkowa Trybunalskie-
go jako dostepnego osrodka wzrostu o charakterze subregionalnym.

Cel strategiczny — ,Rozwdj niskoemisyjnego i zintegrowanego transportu publicznego”
zawiera trzy cele szczegétowe, mianowicie:

o cel 2.1. - ,Wzrost jakosci ustug transportu miejskiego”;
e cel 2.2. — ,Rozwdj nowych ustug w zakresie mobilnosci”;

e cel 2.3. - ,Wzrost znaczenia transportu kolejowego w obstudze Piotrkowa Trybunalskie-

"

go”.
Tak zdefiniowane cele szczegbtowe sa odpowiedzig na nastepujace wyzwania:

* rosnacego udziatu osdb starszych i o ograniczonej mobilnosci w populacji miejskiej, kt6-

rych obstuga transportem zbiorowym wymaga odpowiedniego taboru i infrastruktury

przystankowej w celu zapewnienia im odpowiedniego poziomu dostepnosci do ustug pu-

blicznych;
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IR

e zmniejszenia emisji (sektor transportu odpowiadat za ok. 28% ogdtu emisji w Piotrkowie
Trybunalskim. Publiczny transport zbiorowy jest obszarem o wysokiej podatnosci na dzia-
tania zorientowane na szybkie obnizenie emisji i promowanie elektromobilno$ci w wymia-
rze miejskim);

e ograniczonej roli transportu kolejowego w ksztattowaniu konkurencyjnosci Piotrkowa
Trybunalskiego w wymiarze regionalnym i krajowym.

Zakup niskoemisyjnego taboru elektrycznego jest odpowiedzig na konieczno$¢ dosto-
sowywania sie transportu miejskiego do wymogdéw europejskiego pakietu klimatycznego,
ktdry w dtuzszej perspektywie jest ukierunkowany na wprowadzenie transportu zeroemisyj-
nego. Rozwdj technologiczny pojazdéw elektrycznych powoduje, ze mogg one zastapic auto-
busy z silnikiem Diesla w relatywnie tatwy sposéb. Do sierpnia 2019 r. w Polsce zakupiono
198 autobuséw elektrycznych®!, ktdre przestaja stanowi¢ ciekawostke i stajg sig statym ele-
mentem podazy nowoczesnego, zeroemisyjnego publicznego transportu zbiorowego.

Dziatania skladajace sie na powyzsze cele (2.1, 2.2. i 2.3.) w zakresie w zrownowazo-
nej mobilnosci miejskiej Piotrkowa Trybunalskiego:

e wzmacniaja mocne strony, do ktérych nalezg ,czytelny uktad komunikacyjny” i ,skoordy-
nowane rozktady jazdy réznych linii, funkcjonowanie komunikacji miejskiej w oparciu
o state takty czestotliwosci”;

 redukujg wplyw stabych stron, ktérymi sg ,stosunkowo niska ocena jakosci ustug pu-
blicznego transportu zbiorowego przez pasazeréw”, ,utrudnienia dla osdb starszych
i 0 ograniczonej mobilnoSci ruchowej w korzystaniu z publicznego transportu zbiorowe-
go”, ,przekroczenia norm czystosci powietrza”, ,brak integracji podsysteméw transportu
pasazerskiego” oraz ,niska dostepnos¢ kolejowa w uktadzie krajowym®;

e zmierzaja do wykorzystania szansy ,integracja publicznego transportu zbiorowego na
poziomie wojewddztwa”, ,przywrdcenie znaczenia przestrzeni okotodworcowej”, ,ograni-
czenie emisyjnosci sektora transportu w Piotrkowie Trybunalskim poprzez inwestycje ta-
borowe i infrastrukturalne”, ,wykorzystanie nowoczesnych i zintegrowanych rozwigzan
taryfowo-biletowych zwiekszajacych atrakcyjnos¢ korzystania z transportu zbiorowego
w potaczeniu np. z politykg parkingowa”, ,pozyskanie $rodkéw zewngtrznych na rozwdj
i poprawe jakosci $wiadczonych ustug”, ,wspétpraca na poziomie regionalnym i subregio-
nalnym stuzaca poprawie stanu infrastruktury transportowej, w tym zwigkszeniu dtugosci

tras rowerowych oraz integracji ustug publicznego transportu zbiorowego”;

81 http://www.infobus.pl/.
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zmniejszajg prawdopodobienstwo wystapienia zagrozern w postaci ~dalszego wzrostu roli
samochodu osobowego i zwigzanego z tym nieracjonalnego podziatu przestrzeni miejskiej
Oraz wzrost emisji”, ,utrzymania sie niekorzystnego trendu statego doptywu pasazeréw
piotrkowskiej komunikacji miejskiej”, ,niekorzystnych trendéw demograficznych (starze-
Nia sie spofeczenstwa i migracji)”;

niewystarczajacych Srodkéw finansowych na rozwdj i modernizacje taboru publicznego

transportu zbiorowego w Piotrkowie Trybunalskim”.

Cele szczegGtowe stanowig ramy dla zintegrowanego pakietu dziatar obejmujacego

kompleksowe dziatania w zakresie poprawy jakosci transportu publicznego (m.in. zakup au-

tobusow zeroemisyjnych, rozwéj multimodalnych weztéw integracyjnych i przebudowa ukfa-

du drogowego) oraz poprawe dostepnosci transportu kolejowego, w tym prowadzenia dzia-

tan lobbingowych.

Oczekiwane efekty wdrozenia zintegrowanego planu dziatai dla celu drugiego sg na-

stepujgce:

e wzrost liczby podrézy realizowanych transportem publicznym;

 obnizenie emisyjnosci transportu publicznego;

» wzrost liczby pociggéw obstugujacych Piotrkéw Trybunalski;

* Zzatrzymanie lub spowolnienie tempa wzrostu wskaznika motoryzacji indywidualnej.

Tab. 30. Zintegrowany plan dziatan dla celu strategicznego ~Rozwoéj niskoemisyj-

nego i zintegrowanego transportu publicznego” w Piotrkowie Trybunalskim

Podmiot SZ8ce: Harmo
Dzialanie Zoodnses odpowie- wana’ 2 hogram
Z celem . wartosc A
dzialny realizacji
[min zi]
Miasto Piotr-
Zakup 12 autobuséw elektrycznych 2.1, kéw Trybunal- | 25,37* 2021-2022
ski, MZK
Dostawa, montaz i uruchomienie systemu
szybkiego tadowania autobuséw elek- Miasto Piotr-
trycznych pradem statym, o mocach wyj- | 2.1. kéw Trybunal- | 3,19* 2021-2022
Sciowych w zakresie 450 kW na 3 petlach ski, MZK
autobusowych
Dostawa, montaz i uruchomienie 6 dwu-
wyjsciowych stacji wolnego tadowania Miasto Piotr-
autobuséw elektrycznych pradem statym, | 2.1. kéw Trybunal- | 0,84* 2021-2022
0 mocy wyjsciowej 90kW (2*45kW) ski, MZK
na Zajezdni MzZK
Objeci'e kompletpym sysfemem m(?nito- 21, M,iaStO Piotr- 2021-2022
rowania wszystkich stacji tadowania kow Trybunal-
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Podmiot Szaco- |
Dziatani Zgodnos¢ do mio ) wana armo
i ie zcoler o p_ome wartosé noqram"
dzialny realizacji
[min zi]
ski, MZK
) . . Miasto Piotr-
ﬁ:k“zolvs ?:mb”sow zasilanych olejem | kéw Trybunal- | 11,8 2022-2023
pedowy ski, MZK
. o Miasto Piotr- , .
y Jazdy Y ski, MZK a
Przeksztalcenie wybranych przystankéw Miasto Piotr- , .
R ., p Srodki
(o najnizszej liczbie pasazerow) w przy- 2.1. kéw Trybunal- biezace 2020
stanki ,na Zzadanie” ski, MZK a
Instalacja stojakéw rowerowych przy Miasto Piotr- &rodki
najbardziej uczeszczanych przystankach 2.1, kéw Trybunal- . 2020-2022
S . biezgce
transportu miejskiego ski
Wdrozenie Karty Mieszkanca, docelowo Miasto Piotr-
integrujacej rézne ustugi w zakresie 2.2, kéw Trybunal- Do 2023
transportu i mobilnosci ski
. . T . Miasto Piotr- , .
querzeme ;arzq.dow Drog ,| Utrzymania 23, (o7 Tirglmmal: sro@kl 2020-2021
Miasta funkcji emitenta biletow oki biezace
Lobbing na rzecz zwiekszenia liczby pota- 23 rc';ivSElc') Ptl)?ltr:_al— srodki g
czen kolejowych LKA obstugujacych PT e o Y biezgce ag

* — wartos¢ netto.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie materiatdw i informacji Urzedu Miasta Piotrkow Trybunalski,

warsztatéw i badan marketingowych prowadzonych na potrzeby Planu Zréwnowazonej Mobilnosci

Miejskiej.
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Korzystne potozenie Piotrkowa Trybunalskiego, aktywizacja gospodarcza oraz poprawa
sytuacji spoteczno-gospodarczej w wojewddztwie todzkim jest przyczyng rosngcego nateze-
nia ruchu drogowego. Wg danych zawartych w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej, juz w 2013
roku ruch tranzytowy w Piotrkowie Trybunalskim odpowiadat za 46% emisji pochodzacych
Z transportu. Rosnaca ucigzliwo$¢, szczegdlnie drogowego transportu towarowego wyraza sie
we wzroscie hatasu, emisji, pogorszeniu bezpieczefstwa ruchu drogowego i szybszego zuzy-
cia infrastruktury drogowej. Nowoczesna gospodarka lokalna nie moze jednak obejsc¢ sie bez
transportu drogowego, ktdry we wszystkich krajach UE odgrywa wiodgcy role. Istotnym wy-
zwaniem jest wigc jego optymalizacja, polegajaca na zaspokojeniu potrzeb lokalnych przy jak
najmniejszym oddziatywaniu na srodowisko i spofeczeristwo.

Cel strategiczny ,Zmniejszenie ucigzliwosci transportu drogowego” zawiera dwa cele

szczegdtowe, mianowicie:

cel 3.1. — ,Wzrost spéjnosci przestrzeni miejskiej poprzez inwestycje transportowe”;

cel 3.2. — ,Poprawa bezpieczefstwa uczestnikéw ruchu drogowego”.
Zdefiniowane cele szczegétowe sg odpowiedzig na nastepujace wyzwania:

* wzrost natgzenia ruchu drogowego, skutkujgcy kongestia, wzrostem poziomu hatasu
i zanieczyszczenia powietrza;

e ograniczone $rodki budzetowe na utrzymanie infrastruktury drogowej;

» bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Dziatania sktadajace sig na powyzsze cele (3.1, 3.2.) w zakresie w zréwnowazonej mo-
bilnosci miejskiej Piotrkowa Trybunalskiego:

* wzmacniajq silne strony, ktérymi sg ,korzystne potozenie w korytarzu transportowym”,
»CZytelny uktad komunikacyjny”;

* zmniejszajqg wplyw stabych stron, ktérymi sg ,brak poczucia bezpieczenstwa pieszych
i rowerzystow w ruchu drogowym”, ,przekroczenia norm czystosci powietrza”;

* zmierzajg do wykorzystania szans: ,ograniczenie emisyjnosci sektora transportu w Piotr-
kowie Trybunalskim poprzez inwestycje taborowe i infrastrukturalne”, ,czytelna struktura
przestrzenna z wyodrebnionymi terenami przemystowymi wzdtuz autostrady Al i drogi
S8”.

* zmniejszajg prawdopodobiefistwo wystapienia zagrozen ,dalszy wzrost ruchu tranzyto-
wego skutkujgcy rosngca kongestia i wzrostem emisji”.

Cele szczegotowe stanowig ramy dla zintegrowanego pakietu dziatan obejmujacego
kompleksowe dziatania w zakresie rozbudowy infrastruktury drogowej, organizacji transportu

drogowego, czy budowy systemu energooszczednego systemu o$wietlenia miasta.
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Oczekiwane efekty wdrozZenia zintegrowanego planu dziatan dla celu trzeciego sg na-

stepujace:

o zmniejszenie natezenia ruchu ciezkiego transportu drogowego;

o zmniejszenie liczby wypadkéw komunikacyjnych na terenie miasta.

Tab. 31. Zintegrowany plan dziatan dla celu strategicznego , Transport drogowy

mniej uciazliwy dla Mieszkancow”

R — Szaco- .
— Zgodnosé do mI-O waha armo-
zialanie e o p_ome wartosé noqram“
dzialny realizacji
[min zi]
Opracowanie analizy funkcjonowania . .
. , Miasto Piotr- . )
Strefy Ptatnego Parkowania, ktora , Srodki
. . . . . 3.1. kéw Trybunal- . Do 2021
uwzgledniac bedzie m.in. pojazdy nisko- o biezace
i zeroemisyjne
Opracowanie koncepcji miejsc parkingo- Miasto Piotr- Erodki
wych dla dostaw lokalnych przedsigbior- | 3.1. kéw Trybunal- . Do 2022
. . biezgce
cow ski
P . Miasto Piotr- .
ie plandw miejscowych dla , Srodki
Opraclo Warsp ' ¥e 3.1. kéw Trybunal- . r_ l Do 2023
terendw przemystowych o biezace
Opracowanie kompleksowej koncepcji Miasto Piotr- &rodki
~Tempo 30” w centrum Miasta i w wy- 3.2. kéw Trybunal- T
oy g . biezace
branych czesciach innych osiedli ski
Mi Piotr-
Audyt oznakowania na osiedlach celem ,|asto logr . i
oprawy bezpieczenstwa ruchu drogowe- | 3.2 kow Tipbunal~ Sratlkd Do 2021
pop y bezp J o ski i Straz biezace
e Miejska
p Miasto Piotr-
Patrole Strazy Miejskiej wokét SP 11 ma- o0 B0 -
) . kéw Trybunal- Srodki
jace na celu ustalenie stanu faktycznego | 3.2. . ) .. 2019-2020
. . . L ski, Straz biezace
bezpieczenstwa osobistego uczniow .
Miejska
Miasto Piotr-
. . kéw Trybunal-
Opracowanie programu poprawy bezpie- i
; , , ski, dyrektorzy . .
czenstwa ruchu drogowego wokdt placo- , Srodki
, 3.2. placéwek . 2020-2021
wek oéwiatowych (przedszkola, szkoty) J— biezace
iotrks Trybunalskiego !
Plotrkowa Try 9 Straz Miejska,
Policja
Budowa wyniesionego przejscia dla pie- Miasto Plotr=
Y g0 prze] P 3.2, kéw Trybunal- 2020
szych przy SP8 ok
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Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie materiatéw i informacji Urzedu Miasta Piotrkéw Trybunalski,

warsztatéw i badan marketingowych prowadzonych na potrzeby Planu Zréwnowazonej Mobilnodci
Miejskiej.
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WAV W

11. Monitoring realizacji

Monitoring jest kluczowym elementem kazdego dokumentu strategicznego. Cze$¢ do-
kumentéw strategicznych analizowanych na potrzeby planu mobilnosci zawiera wskazniki
monitoringu. Ponizszy zestaw wskaznikéw bedzie stanowi¢ wigc logiczne uzupetnienie syste-
mu monitoringu stworzonego na potrzeby omdwionych powyzej dokumentéw i jest powigza-
ny z planem dziatan. Wskazniki zostaty dobrane w taki sposdb, by pozwalaty na oceng stop-
nia spetnienia wiekszosci celdw szczegétowych.

Mierniki podzielone zostaty na 2 kategorie, mianowicie:

e Strategiczne, odnoszace sie do scenariuszy i ogdinych zatozen celdw strategicznych (2
wskazniki);
e Kluczowe, bedace najwazniejszymi dla oceny zmian w zakresie osiggnigcia celow szcze-

gdtowych (6 wskaznikéw).
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