OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU BUDOWLANEGO-
WYKONAWCZEGO

» BUDOWA RONDA U ZBIEGU ULIC DMOWSKIEGO/ARMII KRAJO ~ WEJ/
GORNEJ | ZELAZNEJ W PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM WRAZ
Z BUDOWA/PRZEBUDOWA INFRASTRUKTURY ZWI AZANEJ Z RONDEM”

1. Podstawa opracowania

1.1. Umowa i Inwestorem

1.2.Rozporzdzenie Ministra Spraw Wewtrznych i Administracji z dnia 03.07.03
w sprawie szczegotowego zakresu i formygkto budowlanego /Dz.U. Nr 120,
poz.1133/.

1.3.Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjnia 02.03.1999r
w sprawie warunkoéw technicznych jakim powirndpowiadéa drogi publiczne
i ich usytuowanie /Dz.U. Nr 43, poz.430hakbgia.

1.4.Mapa do celow projektowych w skali 1:500

1.5. Wytyczne wydane przez ZDi UM w Piotrkowie Tryb

1.6. Wytyczne wydane przez gestorow sieci uzbrajégrienu

1.7. Przepisy i normy braowe

1.8. Uzgodnienia z inwestorem

1.9. Opinia geologiczna

1.10. Pomiary ruchu.

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlanoamgwczy budowy ronda u zbiegu
ulic Dmowskiego/Armii Krajowej/ GérnejZelaznej w Piotrkowie Tryb. wraz z budew
prze infrastruktury zwizanej z rondem.

Zakresem opracowania etioj przebudow istniepcego skrzyowania drog
powiatowych nr 1540E ulic¥elaznej i Alei Armii Krajowej, oraz drég gminnych
nrl162473E
ul. Dmowskiego i nr 162476E ul. Gérna funkcjorugigo jako skrzsowanie zwykle
pieciowlotowe na skrzyowanie typu ,rondo” wraz z przebudawrozbudove
infrastruktury w niezdnym zakresie dla funkcjonowania ronda.

Zakres projektowanych robot obejmuje:
» wycinke kolidujacych drzew i krzewow,

* budowe tarczy ronda wraz przebudewktadu ulic dolotowych w zakresie
jezdni, pasow rozdziatu, ggOw pieszo-rowerowych, zjazdow, zatok
postojowych i autobusowych,

e przebudow/ rozbudow istniepcego wydzielonegoswietlenia ulicznego,

» przebudow/ rozbudow istniepcej kanalizacji deszczowej dla potrzeb
odwodnienia tarczy ronda i ulic dolotowych,

» przebudow kolidujacych odcinkéw sieci uzbrojenia terenu (kanalizacja
sanitarna, sieelektroenergetyczna, sizgodocagowa),

e nowe nasadzenia drzew i adzenie terendw zieleni,
« monta urzadzen bezpieczastwa ruchu oraz elementéw matej architektury.



Teren inwestycji obejmuje dziatki oznacgarumerami ewidencyjnymi miasta
Piotrkow Tryb.obreb 23 dz. nr 4/15, 4/27, 4/28, 4/29, 4/30, 4/32,61/4/47, 4/48, 4/49,
4/50, 338, 386/2, 386/3, 386/7, 386/8, 386/9, B86/
386/12, 386/13,
oleb 31 dz. nr 14/9, 14/10, 14/11, 14/27, 14/29,14/31
oleb 32 dz. nr 1/3, 1/4, 1/5.
Obszar oljty opracowaniem stanowpasy drogowe ulicZelaznej, Dmowskiego,
Gornej, Alei Armii Krajowej oraz grunty do nichzylegte stanowice tereny budowlane
funkcjonupce jako tereny zielone oraz chodniki..

3. Zatozenia do projektowania

Kategoria drog dolotowych do skrzyowania:
+ ul. Zelazna — droga powiatowa ( nr 1540E),
* ul. Dmowskiego — droga gminna (nr 162473E),
e ul. Gérna - droga gminna (nr 162476E),
* Al Armii Krajowej — droga powiatowa ( nr 1540E).

Klasa drég dolotowych do skrzgowania:
« ul. Zelazna — Z ( projektowana G),
» ul. Dmowskiego — L (wlot wschodni),
* ul. Dmowskiego — Z (wlot zachodni),
e ul.Gorna- L,
* Al Armii Krajowej — Z.

Przekroje poprzeczne wlotéw:
« ul. Zelazna i Al. Armii Krajowej G2/2iZ2/2,
* ul. Dmowskiego- wlot zachodni Z1/2, wlot wschodii/2,
e ul. Gorna — L1/2.

Konstrukcja nawierzchni :
+ Jezdnia ronda oraz na wloty al. Armii Krajowej, Z&lazna i ul. Dmowskiego
wlot zachodni min. KR4), wlot wschodni ul. Dmduego i ulica Gorna min.
KR2, warstwacieralna z SMA.
* Nawierzchnia chodnikéw z kostki betonowej.

Predkosé projektowa
* Predkos¢ projektowa 50 km/h

4. Stan istniepcy

4.1. Lokalizacja

Obszar objy opracowaniem stanowpasy drogowe ulicZelaznej, Dmowskiego,
Gornej, alei Armii Krajowej oraz grunty do nichzgtegte stanowice tereny budowlane
funkcjonupce jako tereny zielone oraz chodniki.

4.2. Uktad komunikacyjny
Projektem okjo obszar skrzxowania ulic Dmowskiego, Al. Armii Krajowej, GOrnej

i Zelaznej. Klasy i kategorie drog podano w punkcié\B/mienione ulice tworg
picciowlotowe skrzyowanie czsciowo skanalizowane poprzez wyspy wydzigia)



prawoskety z Al. Armii Krajowej w ulicc Dmowskiego oraz z Ulicy Gornej w Al. Armii
Krajowej . UliceZelazna i Al. Armii Krajowej § dwujezdnymi rozdzielonymi pasami
zieleni o trzech pasach ruchu na wlotach . Wszgsikce posiadajnawierzchng jezdni
z mieszanek mineralno-bitumicznych. Ulitalazna na wlocie posiada trzy pasy ruchu
( w lewo-prosto, prosto i w prawo). Aleja Armii oavej na wlocie posiada trzy pasy
ruchu (prosto-prawo przechagz na wprost z wydzielonym prawogkem, na wprost i w
lewo). Ulica Dmowskiego na wlocie zachodnim posiadiat dwupasowy ( prosto- lewo,
prawo). Ulica Dmowskiego na wlocie wschodnim pdsi jeden pas ruchu o relacjach w
lewo,
na wprost i w prawo. Ulica Gorna na wlocie posigatken pas ruchu o relacjach prosto
I w lewo natomiast prawossrzostat wydzielony wyspprzed bezpg@ednim rejonem
skrzyzowania. Ulica Dmowskiego na wlocie wschodnim posigatien pas ruchu o
relacjach w lewo, na wprost oraz w prawo. Webi opracowania wzdiwszystkich
ulic urzadzono chodniki o zrfnicowanej szerok&i i nawierzchni, przylegte do jezdni lub
oddzielone pasem zieleni od ktérych odchodajscia do parkingdw lub budynkéw
wielorodzinnych zlokalizowanych na dziatkactsiednich. Przégia dla pieszych
zlokalizowano w rejonie skrzgwania. Na terenie oldym projektem wysipuja zatoki
autobusowe oraz zatoki postojowe. Na zachodnimnédaulicy Dmowskiego zatoka
postojowa wyodgbniona jest
Z jezdni poprzez rozmalowanie, natomiast drugakaapostojowa zlokalizowana jest przy
zachodniej jezdni ulicgelaznej.
W rejonie ohjtym opracowaniem wygpuja zjazdy indywidualne i publiczne
0 zr@nicowanej nawierzchni i geometrii. Na terenie zagtym pod jezdnie, chodniki,
zjazdy uradzono tereny zieleni w postaci trawnikGwywoptotow oraz drzew dciastych.
Na terenie obfym projektem wysfpuja nastpujace elementy infrastruktury

technicznej:

* sie kanalizacji deszczowej z pragizam,

» sie kanalizacji sanitarnej z przyzami,

e siet gazownicza z przgtzami,

e sie¢ wodochgowa z przydczami,

* sie cieptownicza,

* wziemna sié teletechniczna z przadzami,

* nastupowa sieteletechniczna z przy¢zami,

* wziemna sié elektroenergetyczna z pragzami,

* nastupowa sieelektroenergetyczna z pragkzami,

e wziemne linie éwietlenia ulicznego.

4.2.3. Ruch pieszy i rowerowy

W obgbie opracowania wzdiuwszystkich ulic uradzono chodniki o
zréznicowanej szerokai i nawierzchni, przylegte do jezdni lub oddziedopasem zieleni
od ktérych odchodgdojscia do parkingow lub budynkow wielorodzinnych
zlokalizowanych na dziatkachsednich. Przdgia dla pieszych zlokalizowano w rejonie
skrzyzowania.

Nie wysgpuje wydzielony ruch rowerowy. Na terenie g projektem wysipuja zatoki
postojowe. Na zachodnim odcinku ulicy Dmowskiegaioka postojowa wyogbniona

jest

Z jezdni poprzez rozmalowanie, natomiast drugakaapostojowa zlokalizowana jest przy
zachodniej jezdni ulicgelaznej.

4.2.4. Komunikacja zbiorowa

W obrebie oddziatywania skrzpwania wyst¢puja dwa przystanki komunikacji zbiorowe.



4.2.5. Zjazdy

Na obszarze afiym opracowaniem znajdupie zjazdy indywidualne i publiczne
umazliwiajace dojazd do nieruchorba potozonych przy ulZelaznej , ul. Dmowskiego,
ul. Gornej oraz al. Armii Krajowe.

4.3. Zielea
Na terenie nie zafym pod jezdnie, chodniki, zjazdy udzono tereny zieleni w
postaci trawnikowzywoptotéw oraz drzew dciastych.

4.4. Mata architektura

W rejonie skrzyowania wzdha chodnikéw potaonych przy ulicach Dmowskiego,
Zelaznej i al. Armii Krajowej usytuowano koszedmieci oraz wia¢ przystankow.

4.5. Uzbrojenie terenu

Obszar olijty opracowaniem jest w petni uzbrojony w infrasturk technicza.

Wystepuja na nim sieci:

e gazownicza wraz z przyzami, czsciowo przebudowana z odcinkami wgzonymi
z eksploatacji,

 cieptownicza,

» kanalizacji sanitarnej z przdzami,

» kanalizacji deszczowej z pragizami,

 sieci wodocigowej z przydczami ,czsciowo przebudowanej z odcinkami wgzonymi
z eksploatacji,

* napowietrzna sieelektroenergetyczna niskiego ngpa z przyhczami,

* wziemna sié elektroenergetyczna niskiegéredniego najpiia czsciowo

przebudowana
z odcinkami wytczonymi z eksploatacji,

* wziemne linie wydzielonegoswietlenia ulicznego z odcinkami wadzonymi
z eksploatacji,

* wziemna siételetechniczna,

5. Warunki gruntowo-wodne

Na podstawie opinii geologicznej zeknik nr 1 stwierdzonoze konstrukcja
jezdni w rejonie projektowania jest bardzozricowana i odzwierciedla poszczegdlne
etapy przebudowy uktadu komunikacyjnego.

Podtae nawierzchni stanowigliny piaszczyste w edym stanie plastyczioi.
Woda gruntowa do gbokasci 2,5m nie wysipuje.
Biorac powyzsze pod uwagoraz maliwos¢ zmiany przebiegu warstw profilu
geologicznego podi® zaliczono do grupy snosci G3 oraz dobre warunki wodne.
Z uwagi na przewidywane roboty podtde zaliczono do pierwszej kategorii
geologiczne,.

6. Stan projektowany
6.1. Rozwhizanie sytuacyjne

Na podstawie mapy do celéw projektowych, wizjierenie oraz koncepcji budowy
ronda opracowano napljace trasy przebiegu osi jezdni ulic dolotowych am@ada

nawiazujac je do osi jezdni ulic poza zakresem opracowdiaebieg osi jezdni
poszczegodlnych ulic przedstawia siastpujaco:



PLIK:AK-ZELAZNA.TRS/ trasa armii krajowej -zelazna

ELEMENTY TRASY W PLANIE 1/08:41/13-11-16

Koniec trasy

S-srodek wyspy ronda

Pikietaz Promien A Klotoidy Azm. T1 Y(E)-Pkt X(N)-Pkt Pkt
Dlugosc T1 T2 Kat zwrotu Y(E)-W X(N) -W
Cieciwa Azm. cieciwy Y(E)-SrLuku X(N)-SrLuku
TRASA N
O.gO 0.00 0.00 175.9366g 7408016.66 5697415.43 N1
45.84
45.84 170.00 0.00 175.9366g 7408033.58 5697372.83 N2
43.68 21.96 21.96 16.35569g 7408041.68 5697352.42 NvV1
82.3% 0.00 0.00 192.2922¢g 7408044 .33 5697330.62 N3
58.
148.45 -0.01 0.00 192.2922¢g 7408051.45 5697272.12 N4
0.00 0.00 0.00 -11.5923¢g 7408051.45 5697272.12 S
13%.;5 0.00 0.00 180.6999¢g 7408051.45 5697272.12 N5
.15
230.60 220.00 0.00 180.6999¢g 7408075.98 5697193.71 N6
56.26 28.28 28.28 16.2787¢g 7408084 .42 5697166.72 NV3
226.23 0.00 0.00 196.9786g 7408085.76 5697138.47 N7
4,
351.74 0.00 0.00 196.9786g 7408088.84 5697073.66 N8
Koniec trasy
PLIK:DMOWSKI_.TRS/ trasa dmowskiego wschodnia
Pikietaz Promien A Klotoidy Azm. T1 Y(E)-Pkt X(N)-Pkt Pkt
Dlugosc T1 T2 Kat zwrotu Y(E)-W X(N)-w
Cieciwa Azm. cieciwy Y(E)-SrLuku X(N)-SrLuku
TRASA L
42.83 0.00 0.00 123.4378¢g 7408051.45 5697272.12 S
43.98 -53.50 0.00 123.4378g 7408092 .48 5697256.29 L2
10.98 5.51 5.51 -13.0681g 7408097.62 5697254.31 LVl
10.96 116.9038g 7408111.73 5697306.21 LS1
i4.g6 0.00 0.00 110.3697¢g 7408103.06 5697253.42 L3
4.84
69.80 0.00 0.00 110.3697¢g 7408117.70 5697251.01 L4
Koniec trasy
PLIK:DM_GORNA.TRS/trasa dmowskiego-gérna
Pikietaz Promien A Klotoidy Azm. T1 Y(E)-Pkt X(N)-Pkt Pkt
Dlugosc T1 T2 Kat zwrotu Y(E)-W X(N)-w
Cieciwa Azm. cieciwy Y(E)-SrLuku X(N)-SrLuku
TRASA C
zg'gg 0.00 0.00 92.4059g 7407880.00 5697235.89 1
25.21 0.01 0.00 92.4059g 7407905.03 5697238.89 (C2
0.00 0.00 0.00 0.8967¢g 7407905.03 5697238.89 cvl
ig.i% 0.00 0.00 93.3026g 7407905.03 5697238.89 C3
73.40 -0.01 0.00 93.3026g 7407952.95 5697243.95 4
0.00 0.00 0.00 -2.0852¢g 7407952.95 5697243.95 ¢Vv2
gi.ig 0.00 0.00 91.2174¢ 7407952.95 5697243.95 C5
107.50 -0.01 0.00 91.2174¢g 7407986.73 5697248.64 C6
0.00 0.00 0.00 -13.3734g 7407986.73 5697248.64 cV3
12;.22 0.00 0.00 77 .8440¢g 7407986.73 5697248.64 C7
176.34 -0.01 0.00 77 .8440¢g 7408051.45 5697272.12 8
0.00 0.00 0.00 -31.4381g 7408051.45 5697272.12 S
129.%2 0.00 0.00 46.4058¢g 7408051.45 5697272.12 C9
243.89 -0.01 0.00 46.4058g 7408096 .44 5697322.50 10
0.00 0.00 0.00 -1.3187¢g 7408096.44 5697322.50 c¢CV5
Zig.gg 0.00 0.00 45.0871g 7408096 .44 5697322.50 cCl11
257.47 0.00 0.00 45.0871g 7408105.27 5697332.81 cC12



6.1.1. Tarcza ronda

Zaprojektowano tarezronda o nagpujacych parametrach:

» $rednica wyspyrodkowej 36,00m obramowana kraxmikiem kamiennym
20x30

* pas przejazdowy szerodm® 3,00m obramowany kraymnikiem kamiennym
trapezowym 15x21x30,

* jezdnia ronda dwupasowa szer&kial0,00 m w tymciek przykravgznikowy
szerokdci 30 cm, obramowana krawnikiem kamiennym 20x30,

e S$rednica zewetrzna ronda 62,00 m,

e opaska szerokoi 0,5m wokot wyspyrodkowej.

6.1.2. Wioty i wyloty
6.1.2.1. Ulica Dmowskiego strona zachodnia

» wlot dwupasowy szerokoi 7,50m, R=15m,
* wylot jednopasow szeroko 4,25, R=17m,
* wyspa rozdzielaca prostoktna o szeroksci 4,0m.

6.1.2.2. Aleja Armii Krajowe]

» wlot dwupasowy szerokoi 7,50m, R=15m,
* wylot dwupasowy szerokoi 8,5, R=12m z zabrukiem R=8m
* wyspa rozdzielaca — pas rozdziatu szerckn 5,0m.

6.1.2.3. Ulica Gérna

* wilot jednopasowy szeroka 3,50m, R=12m z zabrukiem R=8m,
* wylot jednopasowy szeroka 4,0m, R=15m,
* wyspa rozdzielagca — trojlkutna diugdci 16,1m.

6.1.2.4. Ulica Dmowskiego strona wschodnia

* wlot jednopasowy szeroka 3,75m, R=12m,
* wylot jednopasowy szeroka 4,0m-3,8m, R=15m, z zabrukiem R=11m
* wyspa rozdzielaca — trojlatna dtugdci 18,7m.

6.1.2.5. UlicaZelazna

* wlot dwupasowy szerokoi 7,50m, R=15m z zabrukiem R=11m,
* wylot dwupasowy szerokoi 8,5, R=17m,
* wyspa rozdzielaca — pas rozdziatu szerckn 3,5m.

Projekt obejmuje przebudeustniepcych ulic dolotowych na niezdnych odcinkach
tacznej dlugéci 524,01m w zakresie jezdni pasow rozdziatdw drtikodw, sciezek
rowerowych, zatok postojowych, zatok autobusowygdzdow.



6.2. Chodniki , sciezki rowerowe i opaski

Wokot ronda projektujeeschodniki szerokéci od 1,5m do 3,5m oddzielone od jezdni
ronda pasem zieleni. Na relacji wschodnia strdity Zelaznej — zachodnia strona
Al. Armii Krajowej przylegh do chodnika&ciezke rowerows szerokéci 2m.
Istniejcy po stronie pétnocnej ( zachodni wilot) ulicy Dwakiego chodnik
przewidziano do rozbidrki w to miejsce projektuie shodnik szerokii 3,5 m
0 nawierzchni z kostki betonowej bezfazowe] .

W al. Armii Krajowej projektuje sipo stronie zachodniejeschodnik szerokexi
1,5m wraz z przylegtdo niegoiciezka rowerows szerokéci 2,0m rozdzielone obrzem
betonowym 8x30Sciezka wraz z chodnikiem oddzielong ad jezdni opaskszerokdci
0,7m ( w tym krawznik) i pasem zieleni szeroka od 3,3 do 4,7m. Po stronie wschodniegj
projektuje st chodnik szerokgi 3,5m oddzielony od jezdni opas&zerokdci 0,7m
I pasem zieleni o zmiennej szerékb

W ulicy Gornej projektujestchodnik szerokgi 3,0m po stronie potudniowe;j
oddzielony od jezdni opasloraz pasem zieleni szeragkood 1,5 do 2,0m natomiast po
stronie potnocnej pasem zieleni szerakd,7m.

W ulicy Dmowskiego wlot wschodni projejdisi chodnik szerokici 2,0 m
oddzielony od jezdni pasem zieleni szerkak®,9m (w tym krawznik).

W ulicyZelaznej projektuje po stronie wschodniej projekiigechodnik szeroksi
1,5m wraz z przylegtdo niegoiciezka rowerows szerokeéci 2,0m rozdzielone obrzem
betonowym 8x30Sciezka wraz z chodnikiem oddzielong sd jezdni opaskszerokéci
0,7m (w tym krawznik) i pasem zieleni szeroka 2,8m. Po stronie zachodniej projektuje
si¢ oddzielony od jezdni opagkw oraz pasem zieleni o zmdicowanej szeroki
chodnik szeroki od 3,5 do 3,0m

6.3. Zjazdy

Projektem nie wprowadzazsimian lokalizacji zjazdéw. Projektowana przebudowa
zjazdow polegabedzie na zmianie niwelety oraz nawierzchni zjazdojdktuje s¢
nawierzchng z kostki betonowej koloru czerwonego oraz z miaskanineralno-
bitumicznych. Projekt przewiduje budewowego zjazdu z ulicy Dmowskiego na dziatk
nr 35/13.

Lokalizagj i geometr¢ zjazdow pokazano na planszy nr 1 opracowania

6.4. Konstrukcje nawierzchni

Biorac pod uwag wystepujace warunki gruntowo-wodne i istnige nawierzchnie jezdni
i chodnikdéw zaprojektowano napujace konstrukcje nawierzchni:

6.4.1. Jezdnie na wlotach, wylotach oraz rondzie

Na ulicach Dmowskiego (strona zachodnia) Akiii Krajowej, Zelaznej stanowice
doloty do ronda oraz jezdni ronda prggj kategoré ruchu KR4 dla ktorej okétono
nastpujaca konstrukcg jezdni:

» warstwascieralna z SMA 8/ 45/80-6grubdci 5 cm wedtug PN-EN 13108-5,

» warstwa wazaca z betonu asfaltowego grulco8 cm z AC 16W wedtug
PN-EN 13108-1,

» podbudowa zasadnicza grdbpl0 cm z betonu asfaltowego AC 22P 25/55-60 wgdtu
PN-EN 13108-1,

e podbudowa pomochicza z mieszanki kruszywa 0/63miganego stabilizowanego,
mechanicznie grubaci 27 cm,

» warstwa gérna wzmacnigija podtae z mieszanki kruszywa zagzianego hydraulicznie
0 Rn=2,5 MPa grubgci 15 cm.



Na ulicach Gornej i Dmowskiego (wlot wschodni) rasperzeniach przewidujegsi
konstrukcg jezdni jak dla KR 2 o nagbujacych parametrach uwzglniajaca kategorg
podiaza G3 i dobre warunki wodne:

« warstwascieralna z SMA 8/ 45/80-6%rubcci 5 cm wedtug PN-EN 13108-5,

* podbudowa zasadnicza grdbp8 cm z betonu asfaltowego AC 16W wedtug

PN-EN 13108-1
» podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa nigzaviego stabilizowanego
mechanicznie gruldai 25 cm

e warstwa gorna wzmacniga podtae z mieszanki kruszywa zaianego
hydraulicznie o R=2,5 MPa grubgxzi 20 cm
Na dolotach do ronda przewiduje siykorzystanie istnigcych nawierzchni jezdni po
sfrezowaniu warstwycieralnej jako podbudowy i wykonanie na pozostapaRiecie
warstw asfaltowych warstwy wyroéwnawczej z mieszaA€d 6W wedtug PN-EN 13108-
1 oraz warstwycieralnej grubéci 5 cm z SMA 8/45/80-65 wedtug PN-EN 13108-5,.

Obramowania jezdni przewidziano z keanikdbw 20x30 typu ulicznego w oddsie
tarczy ronda granitowych, na pozostatych odcinkasonowych uktadanych na tawach
betonowych z oporem.

Wzdhi zewretrznego krawznika tarczy ronda projektujecsiciek
przykraweznikowy szerokéci 30 cm z kostek betonowych griébo6 i 8 cm uktadanych
na fawach betonowych z zalaniem spoin zapre@mentow 1:2.

Powierzchnie rozbidrek nawierzchni pokazano nagadg numer 13 opracowania.
Wiazania m¢dzywarstwowe wykonaz kationowej emulsji asfaltowe.

6.4.2. Nawierzchnie chodnikéw oraz opasek

e warstwascieralna z kostki betonowej szarej gratid8 cm
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gritd@ cm,
* podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywazamego hydraulicznie
0 Rm= 2,5 MPa grudm 15 cm.
Obramowania z obrzg betonowych 8x30 na tawach piaskowo-cementowych.
Przefcia dla pieszych przez wyspy wykd@na poziomie jezdni.

6.4.3. Konstrukcjasciezek rowerowych:

e warstwascieralna grubgéci 3 cm z barwionego na kolor czerwony betonu
asfaltowego AC 5S 50/70 wedtug PN-EN 13108-1,

e warstwa wazaca grubeéci 6 cm z AC 11W 25/55-60 PN-EN 13108-1

e podbudowa zasadnicza grgbol5 cm z mieszanki kruszywa niezganego
stabilizowanego mechanicznie

* warstwa wzmacniaga poditge grubdci 10 cm z kruszywa zwzanego
hydraulicznie cementem o Rm =2,2 MPa..

* Obramowanie stanowbbrzea betonowe 8x30 typ gazonowy.

Przejazdy dla rowerzystéw przez wyspy wykémapoziomie jezdni.

6.4.4. Piekcien przejazdowy i zabruki

Projekt zaktada nagtujaca konstrukcg nawierzchni piecienia przejazdowego:

» warstwascieralna z kostki granitowej regularnej 15/15 zap&m spoin masami
chemoutwardzalnymi

e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gridh@ cm
» podbudowa zasadnicza grgbp25 cm z betonu cementowego C 20/25
» warstwa gruntu stabilizowanego cementem géaobd0 cm o Rm=1,5 MPa
Piecien przejazdowy oddzielony od jezdni krezmikiem granitowym trapezowym
15x21x30 uktadanym na tawach betonowych z oporem.



6.4.5. Konstrukcja zjazdow oraz niektorych wysepekozdzielajacych

» warstwascieralna z kostki betonowej grudmp 8 cm z zsypaniem spoin piaskiem, na
wysepkach z kostki kamiennej 8x8 regularnepkolrudego z zalaniem spoin masami
chemoutwardzalnymi

» podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grith@ cm

e podbudowa zasadnicza grdbo25 cm z mieszanki kruszywa 0/63 niezmanego
stabilizowanego mechanicznie lub istgiaj po rozbidrce warstw bitumicznych.

Obramowania wysepek rozdzielaych o nawierzchni z kostki kamiennej przewiduge si

z kamiennego krag¢nika 20x30 na tawach betonowych z oporem.

Na zjazdach o nawierzchni mineralno-bitumiczneppriiuje s¢ frezowanie warstwy

scieralnej i utaenie nowych warstw w nawdaniu do rzdnych w bramie.

6.4.6. Konstrukcja zatok autobusowych

» warstwaicieralna z kostki granitowej szarej 15/15 ptomievaoej z zalaniem spoin
masami chemoutwardzalnymi,

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grédd@ cm

podbudowa zasadnicza grébp25 cm z betonu cementowego C 20/25,

* podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywazamnego hydraulicznie o Rm= 2,5
MPa grubéci 15 cm.

Obramowania kragznikiem betonowym 20x30 typ uliczny od strony jezdni

kraweznikiem kamiennym typ drogowy 11x22 na tawach betoyah z oporem.

6.4.7. Konstrukcja zatok postojowych

» warstwascieralna z kostki betonowej grub. 8 cm koloru sgare zasypaniem spoin
piaskiem,

e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grédd@ cm,

» podbudowa zasadnicza grgbp25 cm z mieszanki kruszywa 0/63 niezeanego
stabilizowanego mechanicznie,

» podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywazanego hydraulicznie o Rm= 2,5
MPa grubéci 15 cm.

Obramowania kragznikiem betonowym 20x30 typ uliczny oraz krgmikiem

kamiennym typ drogowy 11x22.

6.5. Usytuowanie wysoksciowe

W opracowaniu wysokaowym wzkto pod uwag istniepce zjazdy, regdne bram,
zatok, doj¢, chodnikow, jezdni oraz nmibwos¢ prawidiowego odprowadzenia wod
opadowych z tarczy ronda i ulic dolotowych.

Zaprojektowano wyspsrodkows ronda o maksymalnej¢dnej 209,70 na jej
srodku t.j. 0 113 cm powagj stanu obecnego.

Zaprojektowano 2% spadek poprzeczny jezdni raméigerunku zewatrznym. Spadek
poprzeczny pidgcienia przejazdowego wynosi 5% wyniesiony ponadné&zronda o 2 cm
za pomog kraweznika trapezowego. Niwelgkrawedzi zewretrznej ronda
zaprojektowano w sposéb uativiajacy odprowadzenie wod opadowych do wpustow
ulicznych zlokalizowanych w ulicach dolotowych. Zajktowano niwelet krawedzi
zewrgtrznej jezdni ronda o spadkach od 0,076% do 1,00@8mizszy punkt niwelety
krawedzi zewrgtrznej ronda o radnej 208,25 znajdujesiprzed wysp rozdzielagca w
ulicy Dmowskiego wlot wschodni, gdzie przewidziampust uliczny krawznikowy.

Do tak uksztattowanej tarczy ronda dostosan@welety osi ulic dolotowych mag
na uwadze jak istnigfe zagospodarowanie, najmniejsze koszty budowyspezvne
odprowadzenie wod opadowych z tarczy ronda i wiotwych nawazujac ich kraice do
rzednych istniegcych lub projektowanej kragdzi jezdni ronda.



Zaprojektowane niwelety osi tras pokazanplaaszach nr 3, 3a, 4, 5.

Niwelety chodnikow nawkzano do przebiegu przynate/ch jezdni zachowag
odpowiedni spadek poprzeczny. Charakterystyczeunez pokazano na planszy nr 2
opracowania.

Niwelety zjazdoéw nawkano do ich rednych w bramach zachowagj maksymalny
spadek podtiny zjazdu 5 %.

W okolicach przég dla pieszych i przejazdow dla rowerzystow niwelgtpdnikow
i sciezek rowerowych dostosowano do okafi kraweznikOw zachowujc maksymalny 5%
spadek podtny odcinkow przejciowych.

6.6. Uzbrojenie terenu

Roboty ziemne i nawierzchniowe wykonyéyao zakaczeniu przebudowy i
budowy uzbrojenia terenu zachowgg uwagi zawarte protokole z narady
koordynacyjnej

6.6.1. Gwietlenie uliczne

Projekt przewiduje budaynowego éwietlenia na stupachswietleniowych
aluminiowych zasilanego kablem ziemnym w miejsteiégcego przewidzianego do
likwidacji.

Projektowana instalacja jest instalaglicznikows. Uktady pomiarowe istniegce
zlokalizowane w szafkachswietleniowych przy stacji transformatorowej nr 14@4
-FMG1”, 1-0935 ,FMG4”, 1- pozostajpez zmian. Moc opraw projektowanego
oswietlenia nie przekracza — jest mniejsza od motyegcych opraw przeznaczonych do
demontau i wchodzi na ich miejsce.

Projekt éwietlenia zawarty jest w oddzielnym opracowaniu.

6.6.2. Linie elektroenergetyczne

Projekt obejmuje przebudevstniepcych linii elektroenergetycznych kablowych
sredniego nagicia SN 15kV oraz linii elektroenergetycznej napdwieej niskiego
napkcia nn 0,4kV w zakresie:

- przebudowa istniegych linii kablowych SN 15kV — odkopanie odcinkénigjacego

kabla i natgenie rur ochronnych dwudzielnych /bez zmiany trasy/

- przebudowa istnie¢ych linii kablowych SN 15kV — przetenie odcinkow istniggcych
kabli na nowe trasy z nateniem rur ochronnych ,

- demonta odcinka istniejcej linii napowietrznej nn 0,4kV i budowa w jej rjaee

odcinka linii kablowej nn 0,4kV.

Projekt przebudowy linii elektroenergetygen zawarty jest w oddzielnym
opracowaniu.

6.6.3. Linie teletechniczne

Projekt przewiduje tylko regulagionows studni kablowych. Linie napowietrzne
pozostag bez zmian.

6.6.4. Sié gazownicza
Opracowany projekt nie koliduje z wymijacymi na terenie czynnymi

gazocagami.
Projekt przewiduje regulagcpionows armatury zewgtrzne.



6.6.5. Sié cieptownicza

Opracowany projekt nie koliduje z wymijacymi na terenie cieptoggami.
Projekt przewiduje regulagpionowy armatury zewetrznej cieptocagow.

6.6.6. Sié kanalizacji deszczowej wraz z przyczami

W celu odprowadzenia woéd opadowych z przebysl@mych odcinkow drog gminnych
projektuje st wpusty deszczowych z osadnikami piasiednicy 500mm, oraz sie
kanalizacji deszczowej sprowadaagj grawitacyjnie wody opadowe do istaigjych
kanatow w ul. Gornej i Armii Krajowej.

Sie¢ kanalizacyjia w zakresigrednic @200mm - @500mm wyko#ia rur PVC SDR34
SN8 kcznie z przydczami wpustow deszczowych natomiast odcinékednicy @800 mm
z rur betonowych WIPRO klasy 1.

Zaprojektowano studnie rewizyjne i gE#eniowe z kggdw zelbetowych @1000mm,
1200mm i 1500mm z wtazami przejazdowymi typerkiego (40t). Ponadto na
kolektorach w celu wykonania pragizy zamontowano tréjniki PVC 400/200/45°.

Elementy sieci kanalizacji deszczowej pokazaaplanszy nr 2 opracowania.

6.6.7. Sié wodochgowa

Zgodnie z warunkami technicznymi istaeg wodocigi zlokalizowane w zakresie
budowy ronda wykonane z raeliwnych i AC (azbestocement) przy przebudowie
nawierzchni zakwalifikowano do catkowitej wymianyag z istniejca armatug
I przytaczami do posesiji.

Trasy przebiegu przebudowy sieci wodgowej oraz budowy przytzy do dziatek jak
i srednice rurocigdw zaprojektowano w oparciu o warunki techniczm@sne obliczenia
oraz ustalenia z Inwestorem i \égécielami prywatnych nieruchorgoi.
Zaprojektowane wodogii wg PN —EN-1452-1_1-5:2000 rury i ksztattki
z polietylenu klasy PE typ SDR 11 PN12,5 zgrzewae&trooporowo. Projektowana &ie
uzbrojono w hydranty p. @oDN100 typu nadziemnego.
Elementy sieci wodogjowej pokazano na planszy nr 2 opracowania.

6.6.8. Kanalizacja sanitarna wraz z przydczami

Projektuje sikanaty grawitacyjne z rur PVC DN200 i 160mm Kl&w na nich
kontrolne studzienki przelotowe i pokeniowe okigte d=1000 mm z kigow
betonowych.

Elementy sieci kanalizacji sanitarnej @o&no na planszy nr 2 opracowania
Na roboty zwjzane elementami infrastruktury technicznej opracovano projekty
branzowe.

6.7. Zielad drogowa

Projekt przewiduje wycink okoto 40 drzew koliducych z inwestygj, usunécie
krzewOw na cgici pasa rozdziatu al. Armii Krajowej oraz z rejochodnika przy dziatce
nr 4/14.

Drzewa do wycinki rogma terenach przewidzianych pod zabugowaz na trasie lub
poblizu wykopow do umieszczenia infrastruktury wziemnej.

Zmiana tras przebiegu ulic dolotowych dodamvraz cigami pieszymi powodujee
czes¢ jezdni i chodnikdw pozostaje wagzona z eksploataciji. Projekt przewiduje rozbgork
nawierzchni wydczonych z eksploatacji i wudzenie na tych miejscach tereny z ziedeni
niska i wysoka. Tereny nie zafe pod zabudowprzeznacza sitakze pod uradzenie
terenow z zieleni Projekt zieleni zawarty jest w oddzielnym opracowaiu.



6.8. Elementy matej architektury

Projektem olefo zakup i monta
« 16 tawek parkowych metalowo drewnianych dimd.,8m z oparciem np. ,Oslo”,
* 34 metalowych koszy riamieci z daszkiem, na stupkach, np. ,Artur 35L"
e 17 metalowych koszy na psie odchody np. ,Luna”.
Projekt przewiduje tate przestawienie istniggej przy al. Armii Krajowej wiaty
przystankowej.
Lokalizacg elementéw matej architektury pokazano na plansZ/apracowania.

7. Osnowa geodezyjna

Istniejce na terenie ollym opracowaniem wysgpuje 5 punktéw osnowy geodezyjnej.
Kolidujace z inwestygj punkty osnowy przewidziano do odtworzenia.
W czasie prowadzenia rob6t nglelotazy¢ stara, aby chront przed zniszczeniem
nie kolidupce z inwestygj znaki geodezyjne.

8. Organizacja ruchu drogowego

Organizacje ruchu drogowego zawarto w projekcie statej organiacji ruchu
wedtug oddzielnego opracowania.

9. Ochrona interesdw 0s6b trzecich
Przedmiotowa inwestycja nie narusza intesessob trzecich. Dla nieruchorw
nie posiadajcych dojazdu z innych drég publicznych zapewnioasigh do drogi
publicznej poprzez projektowane i istnieg zjazdy.

8. Dosgpnos¢ dla osob niepetnosprawnych

W opracowaniu przewidziano na prze§ciach dla pieszych i przejazdach dla
rowerzystow obnizenie kraweznikow do 1 cm wswietle, ktére nie stanowa barier
architektonicznych .

9. Uwagi koordynacyjne

- Tomy i zeszyty skladage s¢ na Projekt Budowlano-Wykonawczy mtegralnymi
jego czsciami i naley czyt& je facznie.

- W sprawach nie unormowanych niniejszym projektefeayastosowa przepisy
Prawa Budowlanego i zasady sztuki budowlane;j.

- Wszelkie watpliwosci powstate w trakcie budowy, zwtaszcza okoliczdoi nie
przewidziane w niniejszym projekcie winny by konsultowane z jednostlg
projektowania w trybie nadzoru autorskiego.

10.Uwagi kaicowe:

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowazujacymi przepisami i normami oraz
odpowiednimi szczegbtowymi specyfikacjami techniczmi.

Opracéwa

mgrinTadeusz Budkowski
upr. SWK/@BOOD/04



Informacja o bezpieczd@stwie i ochronie zdrowia dla projektu

» BUDOWA RONDA U ZBIEGU ULIC DMOWSKIEGO/ARMII KRAJO ~ WEJ/
GORNEJ | ZELAZNEJ W PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM WRAZ
Z BUDOWA/PRZEBUDOWA INFRASTRUKTURY ZWI AZANEJ Z RONDEM”

BRANZA DROGOWA

1. Zakres robot dla planowanego zadania oraz kolep$¢ wykonywania
przewidzianych elementow budowy.

Roboty drogowe obgte niniejszym projektem powinny bw wykonane po
realizacji robo6t zwiazanych z przebudowa i budowa podziemneqgo
uzbrojenia terenu wysepujacego w obkbie opracowanego projektu.

Planowane roboty l#da podlegaty uzyskaniu przez Inwestora od odpowiedago
organu

pozwolenia na budowg w trybie przewidzianym w Prawie Budowlanym.
Przewiduje sk nastgpujaca kolejnosé¢ wykonania robot:

1. Usunkcie drzew i krzewow,

2. Rozbidrka istnigjcych kraweznikdw, nawierzchni jezdni zjazddw i chodnikéw
w miejscach przewidzianych,

3. Usunkcie uradzen bezpieczastwa ruchu,

4. Frezowanie nawierzchni na przewidywanych odcinkach,

5. Zdjecie warstwy humusu,

6. Roboty ziemne zwizane z wykonaniem koryta pod nawierzchnie,

7. Wykonanie warstw podbuddéw w tym na poszerzeniaztirjie

8. Ustawienie krawznikdw oraz sciekow przykrawznikowych na fawach
betonowych
z oporem,

9. Regulac pionowg urzadzen obcych na terenie robot,

10. Wykonanie nawierzchni jezdni ronda oraz ulic doloych,

11.Ustawienie obrzey betonowych,

12.Wykonanie chodnikéwsciezek rowerowych, opasek, oraz wysepek
rozdzielagcych,

13. Humusowanie , plantowanie terenéw ,zielonych” ,gmowadzenie nasadze
drzew
i krzewdw oraz obsianie nasionami traw tevepdd zieléce,

14.0Oznakowanie pionowe i poziome orazd4azen bezpieczéstwa ruchu drogowego

15.Roboty pietgnacyjne i wykaczeniowe.

2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

Planowane robotylHa prowadzone na dziatkach paemych w Piotrkowie Tryb.
oznaczone numerami ewidencyjnymi miasta PiotrkdybT
obreb 23 dz. nr 4/15, 4/27, 4/28, 4/29, 4/30, 4/32,61/4/47, 4/48, 4/49, 4/50, 338, 386/2,
386/3, 386/7, 386/8688 386/10, 386/12, 386/13,
obreb 31 dz. nr 14/9, 14/10, 14/11, 14/27, 14/29,14/31
obreb 32 dz. nr 1/3, 1/4, 1/5.



W obrebie roboét znajduja sie naskpujace urzadzenia infrastruktury technicznej :
Na terenie olgtym planowanymi robotami znajdugic nastpujace uradzenia :
A. Wziemne
- siet gazowniczagrednio i niskopgzna wraz z przyczami
- siet cieptownicza
- sie¢ wodochgowa wraz z przyiczami
- si& teletechniczna
- siet elektroenergetyczna NNSN
- siet oswietlenia ulicznego
- siet kanalizacji sanitarnej i deszczowej wraz z preyami.

Czsé z poszczegolnych sieci wgkona jest z eksploatacii.

B. Napowietrzne
- linia NN i odwietleniowa
- przylacza elektroenergetyczne

3. Wskazanie elementéw zagospodarowania terenu, kédmoga stwarzaé
zagracenie bezpieczéstwa i zdrowia ludzi

a. Roboty bda prowadzone w warunkach ruchu drogowego samochodéw
oraz pieszych,

b. Sie elektroenergetyczna wziemna,

c. Si& gazownicza,

d. Linia napowietrzna niskiego napia i cswietlenia ulicznego,

e. Drzewa przewidziane do wycinki.

4. Przewidywane zagraenie wysgpujace podczas realizacji robot
budowlanych, okrélenie skali i rodzaju zagrazen oraz miejsca i czasu
ich wysgpienia

W trakcie realizacji robot wysitzagraenie bezpieczestwa i zdrowia:
- uczestnikéw ruchu drogowego podczas czasu redlinagstycii,
- poraenie padem elektrycznym podczas prowadzenia robét ziemngchling
kablowa sredniego i niskiego nagtia,
- poraenie padem elektrycznym podczas prowadzenia robét ziemnych
I wytadunkowych pod napowietrgrinia niskiego napicia,
- zagraenie wybuchem podczas prowadzenia robét ziemngdhsieca gazownicza
- przygniecenie drzewami podczas ich wycinki.

W rejonach prowadzenia robot ziemnych nad liniami lablowymi oraz siecy
gazowg roboty nalezy wykonywa¢ recznie pod nadzorem wi&cicieli sieci.
Mechanicznie tylko po dokonaniu odkrywek i upewneniu sk co do bezpiecznej
odlegtcéci od urzadzen do powierzchni roboét ziemnych. Odkrywki prowadzié pod
nadzorem wigciciela sieci.

Przed przystapieniem do robét ziemnych nalgy dokladnie zlokalizow& siet
gazownicz oraz si€ elektroenergetyczm ktora bedzie przebudowana.

Podczas prowadzenia robot ziemnych natg dostosowa sig do uwag
wymienionych w protokole z narady koordynacyjnej.

5. Informacja o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca ppwadzenia robot
budowlanych, stosownie do rodzaju zagéen.



Roboty prowadzone w pasie drogowym ¢éla oznakowane zgodnie z
zatwierdzonym projektem oznakowania na czas prowaenia robot w pasie

drogowym.

6. Informacja o sposobie prowadzenia instruktzu pracownikow przed
przystpieniem do realizacji robo6t szczegdlnie niebezpieaych.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy realizacji inwetycji musza byé przeszkoleni
w zakresie BHP. Przed przysipieniem do robo6t kierownik budowy przeprowadzi
dodatkowy instruktaz na budowie z uwzg¢dnieniem wysepujacych zagraen.
Zwrdci ¢ nalezy uwage na prace robotnikdw w kaskach ochronnych i kamizelkach
ostrzegawczych.

Kierownik budowy wyznaczy osolg do bezpdredniego nadzoru nad pracami, ktéra
bedzie posiadata uprawnienia do kierowania ruchem drgowym.

7. Okre&slenie sposobu przechowywania i przemieszczania matgow,
wyrobdéw, substancji oraz preparatow niebezpieczrch na terenie budowy.

Materiaty i wyroby u zywane do realizacji zadania musg byé¢ sktadowane zgodnie z
przepisami PBH. Miejsca sktadowania nalgy wybra¢ tak, aby zapewné dogodny
dojazd przy roztadunku oraz dogodny i bezpieczny sps6b transportu do miejsca
wbudowania. Miejsce skladowania nie powinno utrudia¢ i stwarza¢ zagrazenia dla
ruchu drogowego.

8. Wskazaniesrodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajcych
niebezpiecaestwom wynikajacym z wykonywania robot budowlanych
w strefach zagreenia zdrowia lub gisiedztwie, w tym zapewniagcym
bezpieczg i sprawna komunikacje, umozliwiaj aca szybka ewakuacg
na wypadek pearu, awarii i innych zagrozen.
Oprocz uwag wymienionych w punkcie 4 realizacja zdania bedzie utrudniata ruch
drogowy. W celu ograniczenia utrudni@ roboty nalezy prowadzi¢ sukcesywnie. Na
zakonczenie dnia pracy naley ustawi¢ odpowiednie oznakowanie oraz wykona
roboty umozliwiaj ace w sposoéb jak najmniej ucizliwy korzystanie z przejazdu i
dostepnosci do posesiji.

9. Wskazanie miejsca przechowywania dokumentacji liowy oraz
dokumentow niezlednych do prawidtowej eksploatacji maszyn i uradzen
technicznych.

Niezbedna dokumentacja techniczna oraz inne wymagane dokaenty musz
znajdowa¢é sig na terenie budowy, by dostepne do wghdu dla osob do tego
upowaznionych oraz powinny by zabezpieczone przed dogbem oséb
nieupowaznionych.

Opracéwa

mgranTadeusz Budkowski
upr. SWK/@BOOD/04






