BIURO PROJEKTOW DROG
97-400 Beitchatow

UNIPLAN o
tel. 601 929 314

e-mail: uniplan@wp.pl

INWESTOR:

MIASTO PIOTRKOW TRYBUNALSKI
ADRES:

PASAZ KAROLA RUDOWSKIEGO 10
97 - 300 PIOTRKOW TRYBUNALSKI

PROJEKT CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

NAZWA OPRACOWANIA:

BUDOWA ULICY SASANEK
W PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM

PROJEKTANT
IMIE I NAZWISKO PODPIS

mgr inz. Matgorzata Turska

LIPIEC 2016r.



SPIS ZALACZNIKOW

Plan orientacyjny 1:10 000

Opis techniczny

Projekt czasowej organizacji ruchu — Etap [
Projekt czasowej organizacji ruchu — Etap II

Projekt czasowej organizacji ruchu — Etap III



PLAN ORIENTACYJINY
Piotrkow Tryb. skala 1 : 10 000

Regatowa

| et |

nE
ez =

Camoleska

Risa:

T

B Jedom,

i
L "}r“\-_l bz )
|

By,

3
Olasts
anoowa
Jezioms

S
b

[ }

e

i l“':l""F‘f"kz-

Eprend o)
ol obes

g
oL
=
7]

ot

Fajalkow i

.Ham-c\..ﬁa
Zohdziny s

Liliowa ;

Batniowa
z:ﬂ'-.'ﬂ-"‘i:lw.:j
Chabrowa

Zawila
II

Macierzanic

Daliowa

= r'almnw'ﬂ
i

kg
2T
W



CZESC OPISOWA
DO PROJEKTU CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU
BUDOWY UL. SASANEK W PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowig :

. Inwentaryzacja istniejacego oznakowania 1 wizja w terenie.

2. Projekt budowlany.

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczefnstwa ruchu
drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach. Zalaczniki 1 1 4.

4. Prawo o ruchu drogowym Dz.U. 2012 poz. 1137 z pdZniejszymi zmianami.

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003 o zarzadzaniu ruchem drogowym
Dz. U. Nr 177 poz. 1729

—

1. ZAKRES I CEL. OPRACOWANIA

Opracowanie dotyczy ulicy Sasanek w Piotrkowie Trybunalskim w zakresie od ul. Zawilej (ciag
pieszo-jezdny) do ul. Tymiankowej — odc. o dlugosci ok. 160,84m. W zakres inwestycji wchodza
roboty drogowe w zakresie jezdni i chodnikow 1 zjazdéw do posesji.

Celem niniejszego opracowania jest okreSlenie sposobu oznakowania i zabezpieczenia robot
prowadzonych przy budowie ulicy.

1. CHARAKTERYSTYKA TERENU

e Obecnie ulica Sasanek i ulica Golgbia posiadaja jezdni¢ gruntowa czgsciowo umocniong zuzlem.
Ulica Koralowa po stronie zachodniej posiada jezdni¢ bitumiczng szer. ok. 6,3m
z poboczem umocnionym destruktem, a po stronie wschodniej (ul. Bosmanska) jezdni¢ gruntowa.
Ulica Sasanek w obrebie skrzyzowania z ul. Tymiankowg posiada przekrdj uliczny z jezdnig
bitumiczng szerokosci 6,0m i chodnikiem z kostki betonowej. Odwodnienie powierzchniowe.

e Inwestor posiada dokumentacj¢ projektowa budowy ulicy Golgbiej wraz z projektem kanalizacji
deszczowej w ulicy Sasanek oraz dokumentacj¢ przebudowy ul. Koralowej/ Bosmanskiej.

IV. PARAMETRY PROJEKTOWE ULICY

1. Zalozenia ogolne

Projekt budowlany przewiduje wykonanie jezdni bitumicznej w kraweznikach oraz chodniki
i zjazdy indywidualne do posesji. Natomiast projekt odwodnienia obejmuje wykonanie odcinka
kanalizacji deszczowej, studzienek $ciekowych i studzienek pofaczeniowych w rejonie skrzyzowania
z ul. Koralowa/Bosmanska. Zakres robot wskazano w czesci rysunkowej opracowania.

2. Parametry projektowe ulicy
- Szeroko$¢ jezdni— 5,0m;

e Konstrukcja jezdni:

- Warstwa $cieralna SMA 11 grubosci Sem wg PN-EN 13108-5

- Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego (AC22P) gr. 7cm. wg PN-EN 13108-1

- Podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stab. mechanicznie gr. 20cm — fr. 0/63mm
wg PN-EN 13242

- Wzmocnienie podioza - stabilizacja kruszywa cementem (z betoniarni) o Rc=2,5MPa
gr. 15cm wg PN-EN 14227-1
- Wzmocnienie podloza - stabilizacja kruszywa cementem (z betoniarni) o Rc=1,5MPa

gr. 15cm wg PN-EN 14227-1



¢ Konstrukcja chodnikow:

- Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki betonowej dwuteowej (kolor szary) grubosci 8cm
wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm.

- Podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. fr. 0/31,5mm gr. 10cm wg PN-EN 13242,

- Podsypka piaskowa gr.10cm wg PN-EN 13242

e Konstrukcja zjazdow indywidualnych:

- Nawierzchnia z wibroprasowanej kostki betonowej dwuteowej (kolor czerwony) grubosci 8cm
wg PN-EN 1338 na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm.

- Podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. fr. 0/63mm gr. 15cm wg PN-EN 13242.

- Podsypka piaskowa gr.10cm wg PN-EN 13242

V. OZNAKOWANIE I ZABEZPIECZENIE ROBOT

e Ze wzgledu na warunki lokalne, charakter ulicy Koralowej/Bosmanskiej oraz zakres robot
niniejszy projekt zaklada podzielenie zadania na trzy etapy robdt. Rysunki pokazujace sposob
zabezpieczenia bezposredniej strefy robot uzupeliono o schematy pokazujace w jaki sposob nalezy
oznakowac skrzyzowania ulic przyleglych do strefy robot.

—Na rysunkach 1 pokazano I-szy etap robot, ktory obejmuje wykonanie catosci robot
w ulicy Sasanek na odcinku od ul. Koralowej/Bosmanskiej do ul. Tymiankowe;.

— Na rysunkach 2 pokazano II-gi etap robot, ktory obejmuje wykonanie catosci robét drogowych
1 kanalizacyjnych w rejonie skrzyzowania ul. Sasanek z ul. Koralowa/Bosmanska.

—Na rysunku 3 pokazano  IIl-ci etap robdt, ktéry obejmuje wykonanie catosci robot
w ul. Sasanek na odcinku od ul. Zawitej do ul. Koralowej/Bosmanskiej

W ten sposob nalezy oznaczy¢ wszelkie roboty wykonywane w pasie ulicy. Na rysunku pokazano
maksymalny rozstaw zapér drogowych obejmujac calg strefe robdt. Roboty prowadzone wewnatrz
strefy, a szczegolnie glgbokie wykopy powyzej 0,5m nalezy zabezpieczy¢ dodatkowymi zaporami,
ktore powinny wyznaczaé rzeczywista strefe robot i zmienia¢ swoja lokalizacje w miar¢ postepu
robot.

Uwagi:

1. Oznakowanie rob6t Wykonawca ustawi z wyprzedzeniem aby kierowcy oraz mieszkancy mieli
czas zapozna¢ si¢ wczesniej z zaistnialymi ograniczeniami w ruchu.

2. Zakresy robdt wewnatrz strefy nalezy wyznacza¢ w taki sposob, aby w miar¢ mozliwosci
nie ogranicza¢ dostepu do posesji — nalezy zapewni¢ dojazd mieszkancom. Roboty nalezy
przygotowa¢ w taki sposob, aby do minimum ograniczy¢ czas ich trwania. Teren budowy na
kazdym etapie nalezy wilasciwie zabezpieczy¢. Na kazdym etapie prowadzenia robdt znaki
powinny by¢ dobrze widoczne.

3. Przy robotach wystepuja glebokie wykopy. W takich wypadkach, dodatkowo cata bezposrednia
strefa robot powinna by¢ bezwzglednie wygrodzona barierami U-20b. Szczeg6lng uwage nalezy
zwr6ci¢é na oznakowanie 1 zabezpieczenie glebokich wykopow pozostawionych na noc.
W przypadkach uzasadnionych, w porozumieniu z Inspektorem, przed wykopami od strony ew.
dojazdu nalezy wykona¢ pryzmy zabezpieczajace z piasku o wysokosci min. 0,5m i spadku
od strony dojazdu 8%, a od strony wykopu 1:1.

4. Aby wyeliminowa¢ przebywanie w strefie robot osob postronnych (szczegdlnie w rejonach
zwigkszonego ruchu pieszych), zaleca si¢ aby przy pomocy barier U-20a, pacholkdéw i tasm
ostrzegawczych wyznaczy¢ drogi komunikacyjne. W przypadkach uzasadnionych, na wniosek
Inspektora utozy¢ chodniki tymczasowe.

5. Bariery zlokalizowane w pasie jezdni, szczegdlnie od zmierzchu do $witu, powinny by¢
wyposazone w §wiatla ostrzegawcze pulsujace.

6. W opracowaniu pokazano orientacyjng lokalizacj¢ znakow. Ustalajac lokalizacje znakow nalezy
bra¢ pod uwage warunki terenowe tj. lokalizacje zjazdow gospodarczych, stupdéw, drzew
11in. elementdw wptywajacych na bezpieczenstwo ruchu m.in. na widoczno$¢.



VI. WYMAGANIA I WARUNKI

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca wykonywania
robdt na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zardwno w dzief,, jak i w nocy oraz utrzymane
w nalezytym stanie przez caly okres trwania robot.

Dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu stosuje si¢ barwy: biala, czerwona, z6tta i czarng. Urzadzenia
muszg zawiera¢ elementy odblaskowe w ksztalcie kota lub prostokata. Elementy te powinny by¢
widoczne od zmroku do $witu z odleglosci co najmniej 150m. przy os$wietleniu ich $wiattami
drogowymi. Konstrukcja stojakow uzytych do urzadzen bezpieczefistwa ruchu powinna zapewni¢
ich stabilno$¢. Do wygrodzenia miejsca robdt prowadzonych w pasie drogowym stosuje si¢ zapore
drogowa U-20b o wzorze i wymiarach podanych w cytowanym wyzej Rozporzadzeniu.

Zapory powinny by¢ pokryte materialem odblaskowym. Nie dopuszcza si¢ do stosowania zapor
drewnianych. Zapory drogowe zabezpieczajace miejsce robot nalezy umocowaé na wysokosci od
0,90m do 1,10m. mierzac od poziomu nawierzchni drogi do gérnej krawedzi zapory.

Na zaporach drogowych nalezy umiesci¢ $wiatta o barwie czerwonej w przypadku zamknigcia jezdni
oraz barwie zoltej przy zwezeniu jezdni. Swiatla przy normalnej przejrzystosci powietrza powinny
by¢ widoczne z odleglosci co najmniej 250m. oraz zapala¢ si¢ i gasna¢ z czgstotliwoscig 90 + 30
cykli na minut¢ o podziale cyklu 1 : 1.

Na wygrodzeniach ustawionych w poprzek jezdni §wiatla ostrzegawcze powinny by¢ rozmieszczone
w taki sposob, aby wyznaczaly szeroko$¢ jezdni wylaczonej z ruchu. Odstep migdzy $Swiattami
nie moze przekroczy¢ 2m.

Do oznakowania rob6t nalezy stosowac znaki drogowe pionowe odblaskowe — tarcze pokryte folig
odblaskowg 2 typu.

Wielko$¢ znakéw zaprojektowano jako duze. Podstawowe wielkos$ci znakow pionowych:

—kat. A ostrzegawcze - dlugos$¢ boku 1050mm
—kat. B zakazu, - $Srednica 900mm
—kat. D informacyjne - dlugo$¢ podstawy 900mm, wys. 900mm

Odleglos¢ znaku od krawedzi jezdni powinna wynosi¢ min. 0,5m. Wysoko$¢ umieszczenia znakow
min. 2,0m. nad terenem.

VII. OBOWIAZKI WYKONAWCY

Jednostki prowadzace roboty w pasie drogowym zobowigzane sa do utrzymania w nalezytym stanie
wszystkich $rodkow technicznych uzytych do oznakowania i1 zabezpieczenia miejsca robot
1 odpowiadaja za bezpieczenstwo ruchu wynikajace z prowadzonych robot.
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