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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA
TERENU

» ROZBUDOWA RONDA SULEJOWSKIEGO Z PRZEBUDOWA PRZYLEGLYCH
ULIC W PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM”

1. Podstawa opracowania

1.1. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 03.07.03
w sprawie szczegolowego zakresu i formy projektu budowlanego /Dz.U. Nr 120,
poz.1133/.

1.2.Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
i ich usytuowanie /Dz.U. Nr 43, poz.430/ - analogia.

1.3.Mapa do celow projektowych w skali 1:500

1.4. Wytyczne wydane przez ZDiUM w Piotrkowie Tryb.

1.5. Wytyczne wydane przez gestordw sieci uzbrojenia terenu

1.6. Koncepcja przebudowy Ronda Sulejowskiego

1.7. Przepisy i normy branzowe

1.8.Uzgodnienia z inwestorem

1.9. Opinia geologiczna

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy rozbudowy Ronda
Sulejowskiego w Piotrkowie Trybunalskim z przebudowa przyleglych ulic . Zakresem
opracowania obj¢to rozbudowg ronda wraz z uktadem ulic dolotowych, konieczng
przebudowg kolidujacej infrastruktury technicznej, rozbudowa o$wietlenia ulicznego oraz
kanalizacji deszczowej dla potrzeb projektowanego ronda.

Teren inwestycji obejmuje dziatki oznaczone numerami ewidencyjnymi miasta
Piotrkéw Tryb.
Przed podzialem:
Obreb 21 dz. nr 33/3, 33/4, 33/5, 33/6, 33/7, 48, 107/1, 107/2, 107/8, 221/2, 274, 280, 283,
285, 286, 287, 288/1, , 289/1, ;

Obreb 20 dz. nr 83, 95, ' “5@1\%
Obreb34dz.nr1, ,7/2,! ,128/2, 603/1, 42816 , £2% (7. “\@}ﬂ\'\,\ X
1» g ‘pS
3/ Y \\)

3. Zalozenia do projektowania

3.1. Kategoria drég dolotowych do Ronda Sulejowskiego:

e ul. Slaska, ul. Marii Sktodowskiej- Curie — droga krajowa ( nr 91);
» ul. Sulejowska, al. Mikotaja Kopernika — droga krajowa (nr 12) ;

e ul. Jerczolimska - droga powiatowa ( nr 1542E)

3.2. Klasa drég dolotowych:

e ulice Slaska, , Marii Sktodowskiej-Curie, Sulejowska, al. Mikotaja Kopermka Z b
e ulica Jerozolimska — L e




3.3. Konstrukcja nawierzchni :
e Jezdnia ronda oraz na odcinki akumulacji min. dla KR3 ,(zalecane KR4), warstwa
$cieralna z SMA.
e Nawierzchnia chodnikéw oraz sciezek rowerowych z kostki betonowej.

3.4. Predkos$é projektowa
e Predkosc projektowa 50 km/h

4. Istniejace zagospodarowanie terenu

4.1. Lokalizacja

Obszar objety opracowaniem stanowia pasy drogowe ulic: Slaskiej, J erozolimskiej,
M. Sktodowskiej-Curie, Sulejowskiej ,al. M. Kopernika oraz grunty do nich przylegte,
stanowiace obszary z urzadzong zielenig oraz zabudowane i wolne od zabudowy dziatki

prywatne.
4.2. Uklad komunikacyjny

Ulice Slaska, Sulejowska, M. Sktodowskiej-Curie, Jerozolimska oraz al. M. Kopernika sg
skomunikowane migdzy sobg poprzez kombinowane skrzyzowanie sktadajace sie w czesci
pétnocnej z ronda natomiast czes¢ potudniowa funkcjonuje jak skrzyzowanie z wyspa
centralna.

Istniejace rondo funkcjonuje jako czterowlotowe . Wloty stanowia ulice Sulejowska,
M. Skiodowskiej- Curie, Jerozolimska oraz wlot potudniowy stanowia al. M. Kopernika
i ulica Slaska taczace sie przed wlotem poprzez skrzyzowanie typu ,,T” na ktérym ul. Slaska
jest podporzadkowana.

Istniejacy uktad komunikacyjny na skrzyzowaniu jest mato czytelny, szczegélnie dla
kierowecow spoza Piotrkowa. Trudnosé sprawia poruszanie si¢ po wylotach z ronda.
Szczegdlnie na wylocie z ronda w ulice Slaska dochodzi do czestych kolizji pojazdow
wjezdzajgcych na skrzyzowanie z al. M. Kopernika gdzie ustawiony jest dla tej relacji znak
»3 TOP”

4.2.1. Geometria ronda

Pierwotnie skrzyzowanie posiadato wyspe srodkowa wydtuzong na kierunku pémoc-potudnie
do 90m wyokraglona tukami o promieniach 18m i 20m. Ze wzgledéw konstrukcyjno-
trakcyjnych dochodzito na tuku poziomym do ,,wywrotek” samochodéw ciezarowych. Na
skrzyzowaniu wprowadzano ograniczenia predkosci pojazdow oraz znaki ostrzegawcze.

Po pewnym czasie ze wzgledu na nikle skutki takiej organizacji ruchu wybudowano tacznik
skracajacy wyspeg Srodkowa do ok. 50 m oraz zmieniono organizacje ruchu na wlocie

i wylocie ul. Sulejowskiej jak rowniez na wylocie w ulice M. Sktodowskiej- Curie. Poprzez
odpowiednie oznakowanie poziome i pionowe oraz przebudowe i budowe wysp
rozdzielajacych wyodrebniono na tych relacjach prawoskrety. Po tych zabiegach na relacji
ulica. Marii Sktodowskiej- Curie — ul. Sulejowska polepszono stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Newralgicznym punktem kolizyjnym jest skrzyzowanie stanowiace wylot z ronda w ulice
Slaska z aleja M. Kopernika. W tym miejscu dochodzi do czgstych kolizji samochodow.
Obecnie skrzyzowanie w obrgbie ronda posiada wyspe srodkowa o $rednicach 42m i 50m,
dwupasowa jezdnie ronda o szerokosci od 9m do 10m. Srednica zewnetrzna ronda wynosi
ok. 68m. Na rondzie brak jest pierscienia przejazdowego.



4.2.2. Wloty i wyloty na rondo

Poprzez whaczenie ul. Slaskiej do al. M. Kopemika przed wlotem na rondo mimo zbiegu
pigciu ulic uzyskano rondo czterowlotowe.

e Ulica Sulejowska posiada:

a) wlot dwupasowy szerokosci 6m oraz wyodrebniony prawoskret szerokosci Sm.

b) wylot dwupasowy szerokosci 7m z zanikajacym pasem wlaczenia dhugosci okoto 40m.
Jezdnie rozdzielone sa wyspa w ksztalcie tréjkata oraz poprzez oznakowanie poziome.

W obrebie wyspy ruch pieszy ani rowerowy nie wystepuje.

e Ulica Marii Sklodowskiej-Curie posiada:

a) wlot dwupasowy szerokosci 7m ,

b) wylot z ronda stanowi skrzyzowanie skanalizowane w postaci wylotu z ronda oraz
prawoskretu z ulicy Sulejowskiej rozdzielonych wyspa w ksztalcie trojkata. Relacja
prawoskretu jest podporzadkowana opuszczajacym rondo. Szerokos¢ jezdni wynosi 4,5 m.
Jezdnie rozdzielone sg wyspa w ksztatcie wydtuzonego trdjkata oraz poprzez oznakowanie
poziome przez ktora przeprowadzono ruch pieszy.

e Ulica Slaska na skrzyzowaniu z wlotem al. M. Kopernika posiada:

a) wlot dwupasowy szerokosci 7 m relacji lewo i prawoskretu oraz wylaczony z ruchu pas
szerokosci 3 m po wyodrebnionym wjezdzie do zlikwidowanej stacji paliw.

b) wylot dwupasowy szerokosci 7m z zanikajacym pasem wiaczenia relacji wylotu z ronda.
Jezdnie rozdzielone sa wyspa w ksztalcie tréjkata, ktorej dtugos¢ krawedzi przylegtej do

al. Kopernika wynosi ok. 35m. Poprzez wyspg przeprowadzono ruch pieszy.

e Aleja M. Kopernika posiada:

dwie jezdnie rozdzielone pasem zieleni w rejonie skrzyzowania szerokosci ok. 46m.

a) wlot al. M. Kopernika na rondo nastepuje poprzez skrzyzowanie z wylotem w ulice Slaskg
na ktorym al. M. Kopernika podporzadkowana jest znakiem ,,STOP”. W tym miejscu jezdnia
posiada szerokos¢ ok. 16m. Wlot jest dwupasowy szerokosci 7m oddzielony oznakowaniem
poziomym od wydzielonego prawoskretu w ul. Slaska. W tym rejonie zorganizowane jest
przejscie dla pieszych. Na dalszej swojej trasie w al. M. Kopernika wtacza sie ul. Slaska,
ktéra jest podporzadkowana. Dalej ulice stanowig dwupasowy wlot na rondo z wydzielona
relacja prawoskretu w ul. Sulejowska. Wlot posiada szerokos¢ 7m.

b) Wylot z ronda w alej¢ M. Kopernika jest trzypasowy szerokosci 10,5m.

Na wylocie urzadzono przejscie dla pieszych.

e Ulica Jerozolimska posiada:

a) wlot na rondo dwupasowy szerokosci 8,5m

b) wylot jednopasowy szerokosci 4m.

Jezdnie oddzielone sa wyspg w ksztalcie tréjkata przez ktorg przeprowadzono ruch pieszy

1 rowerowy .

4.2.3. Ruch pieszy i rowerowy
W rejonie przedmiotowego skrzyzowania ( Ronda Sulejowskiego) wystepuje ruch pieszych
jak rowniez rowerowy. Brak jest jednak cigglodci tras dla ruchu rowerowego. Ciagi pieszo-
rowerowe z segregacja oraz bez wystegpuja na ulicach:

e Jerozolimskiej,

e wschodniej strenie ul. M. Sktodowskiej-Curie,

e potudniowej stronie ulicy Sulejowskiej ( od skrzyzowania z ulicg Zurawia),

e projektowane na ulicy Slaskiej

¢ pdinocnej jezdni al. M. Kopernika.
Ruch pieszy relacji ul. Slaska —ul. Sulejowska odbywa sie chodnikiem zlokalizowanym na
terenie dawnej stacji paliw.

4.2.4. Komunikacja zbiorowa j } 4
W obrebie oddziatywania skrzyzowania nie wystepuja przystanki komumkacp thl)l’OWGJ




4.2.5. Zjazdy

Na obszarze objetym opracowaniem znajduja sie 7zjazdy indywidualne i publiczne
umozliwiajace dojazd do nieruchomosci potozonych przy ul. Sulejowskiej , ul. Jerozolimskiej
oraz taczniku przebiegajacym przez teren bytej stacji paliw.

4.3. Zielen

Przy al. M. Kopernika drzewa lisciaste rosna na zewnatrz ciagéw pieszo-rowerowych,
natomiast w pasie rozdziatu oraz pomigdzy jezdniami a chodnikami zielen stanowig trawniki
oraz krzewy ozdobne. Na wyspie srodkowej ronda oraz na wyspie rozdzielajacej
usytuowanej przy ulicy Slaskiej rosna krzewy ozdobne. Na pozostatych terenach nie zajetych
pod nawierzchnie utwardzone urzadzone sg trawniki.

4.4. Mala architektura

Wzdhuz chodnika potozonego przy potudniowej jezdni al. Kopernika usytuowano tawki
i kosze na $mieci.

W pasie rozdzielajacym al. Kopernika w okolicach dolotu do ronda Sulejowskiego
ustawiono rzezbg, a na przyleglym terenie tawki i kosze na $mieci.

4.5. Uzbrojenie terenu
Obszar objety opracowaniem jest w petni uzbrojony w infrastrukture techniczna.
Wystepujg na nim sieci:
® gazownicza wraz z przytgczami, czesciowo przebudowana z odcinkami wyltaczonymi
z eksploatacji, :
cieptownicza,
kanalizacji sanitarnej z przytaczami,
kanalizacji deszczowej z przytaczami i osadnikami wirowymi,
sieci wodociagowej z przytaczami ,czgsciowo przebudowanej z odcinkami wylaczonymi
z eksploatacji,
napowietrzna sie¢ elektroenergetyczna niskiego napiecia z przytaczami,
e wziemna siec elektroenergetyczna niskiego i $redniego napigcia czesciowo przebudowana
z odcinkami wylaczonymi z eksploatacji,
e wziemne linie wydzielonego oswietlenia ulicznego z odcinkami wylaczonymi
z eksploatacji,
e wziemna siec teletechniczna czgsciowo przebudowana z odcinkami wytaczonymi
z eksploatacji.

5. Zmiany w dotychczasowym zagospodarowaniu terenu
Powierzchnia dziatek do realizacji przedsigwzigeia w dyspozycji inwestora — 25 026,35m?2

5.1. Istniejace zagospodarowanie terenu

Powierzchnia jezdni o nawierzchni mineralno-bitumicznej — 11 170,20 m2

Powierzchnia jezdni o nawierzchni z trylinki - 845,74 m2

Powierzchnia chodnikéw o nawierzchni mineralno-bitumicznej - 292,90 m2
Powierzchnia chodnikow i Sciezek rowerowych o nawierzchni z kostki bet.- 1 155,06 m2
Powierzchnia zjazdow ( tym 7 m2 z ptyt drogowych)- 146,1 m2

Powierzchnia chodnikéw i opasek o nawierzchni z ptyt betonowych - 1 581,5 m2
Powierzchnia wysp rozdzielajacych o nawierzchni z kostki bet.- 327,40 m2

e Powierzchnia opasek o nawierzchni z kruszywa tamanego - 535,0 m2

Razem powierzchnia utwardzona wraz z kraweznikami — 16 053,90 m2
Powierzchnia zieleni — 8 972,45 m2



5.2. Projektowane zagospodarowanie terenu

Powierzchnia jezdni o nawierzchni mineralno-bitumicznej — 9,396,20 m2

Powierzchnia opasek z kostki betonowej i $ciekow przykraweznikowych — 703,50 m2
Powierzchnia chodnikow i $ciezek rowerowych o nawierzchni z kostki bet.- 4 730,30 m2
Powierzchnia zjazdow o nawierzchni z kostki betonowej -157,60 m2

e Powierzchnia wysp rozdziel. i zabrukéw o nawierzchni z kostki kamiennej - 886,70 m2
Razem powierzchnia utwardzona wraz z krawe¢znikami — 15 874,30 m2

Powierzchnia zieleni — 9 152,05 m2

6. Projektowane zagospodarowanie terenu

W oparciu o koncepcje przebudowy/rozbudowy Ronda Sulejowskiego zaprojektowano
rondo turbinowe pigciowlotowe o nastgpujacych parametrach:

6.1.1. Tarcza ronda

e drednica zewnetrzna ronda wynosi 54,00m,

e jezdnia ronda szerokosci 10 m w miejscach 2 paséw ruchu oraz szerokosci Sm w miejscach
wystgpowania jednego pasa ruchu. Odcinkami przewiduje sig rozdzielenie paséw ruchu na
rondzie separatorami wystajacymi 4 cm w $wietle,

e pas przejazdowy szerokosci 2,5m,

e wyspa Srodkowa w postaci turbiny o promieniach tukéw 14,5m, 17,5m oraz 19,5m,

e Opaska szerokosci 0,5m wokot wyspy srodkowej.

6.1.2. Wloty i wyloty

6.1.2.1. Ulica Sulejowska

e Wiot

Zaprojektowano wlot dwupasowy szerokosci 7m z relacjami prosto-lewo oraz prosto-
prawo.Na wlocie zaprojektowano wydzielony prawoskret szerokosci 4,5m w ulice
Marii Sklodowskiej-Curie. Prawoskret oddzielono od tarczy ronda wyspa rozdzielajaca
w postaci zblizonej do tréjkata rownoramiennego.
e Wylot
Wylot z ronda zaprojektowano jako dwupasowy szerokosci 7m. Wewnetrzny pas
wlaczeniowy posiada dlugosé¢ 50m.

6.1.2.2. Ulica Slaska

e Wiot

Zaprojektowano wlot dwupasowy szerokosci 7m o relacjach prosto-lewo oraz prawo.
Przed wlotem na rondo zaprojektowano wyjazd i wjazd na drogg z terenu po bylej stacji
paliw. Umozliwia on komunikacje polozonych przy stacji paliw dziatek z ulica Slaska oraz
Sulejowska. Na terenie po stacji paliw zaprojektowano migjsce postojowe umozliwiajace
kontrole pojazdow przez odpowiednie organy.

e Wylot

Zaprojektowano wylot jednopasowy szerokosci 4m. Na dalszym odcinku do jezdni
wylotowej dotaczono wydzielony prawoskret z al. M. Kopernika. Jezdnie rozdzielono wyspa
w ksztalcie wydluzonego trojkata.
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6.1.2.3. Aleja Mikolaja Kopernika

e Wilot

Najwiekszej zmianie podlega trasa potudniowej jezdni al. M. Kopernika stanowiaca

wlot na rondo. Zaprojektowano wlot dwupasowy szerokosci 7m o relacjach prosto-prawo
oraz prosto-lewo. W odleglosci ok. 150m od ronda istniejacy zewngtrzny trzeci pas ruchu
wykorzystano do przeprowadzenia relacji prawoskretnej w ulice Slaska wydzielonym pasem
ruchu poza rondem.

e Wylot

Zaprojektowano wylot dwupasowy szerokosci 7m. W odleglosci ok. 37m od tarczy ronda
projektowana zewnetrzna krawedz jezdni pokrywa sig z istniejaca tworzac jezdnie o trzech
pasach ruchu.
Jezdnie rozdzielono pasem rozdziatu o zmiennej szerokosci. Na wlocie szeroko$é pasa
rozdziatu wynosi 5,0m.

6.1.2.4. Ulica Jerozolimska

o Wiot
Zaprojektowano wlot dwupasowy szerokosci 7m z relacjami w prawo oraz prosto-lewo.

o Wylot
Zaprojektowano wylot jednopasowy szerokosci 4m.
Jezdnie rozdzielono wyspa w ksztatcie wydtuzonego tréjkata.

6.1.2.5. Ulica Marii Sklodowskiej-Curie

e Wiot
Zaprojektowano wlot dwupasowy szerokosci 7m z relacjami prawoskretu oraz prosto-lewo.

e Wylot

Zaprojektowano wylot jednopasowy szerokosci 4m.

Jezdnie rozdzielono wyspa w ksztalcie trdjkata.

Na wylocie zaprojektowano wysepke kanalizujacg oddzielajaca wylot z ronda od
prawoskretu z ulicy Sulejowskiej. Przez wyspe przeprowadzono przejscia dla pieszych oraz
przejazdy dla rowerzystow. Powierzchnia wyspy przewidziana do urzadzenia trawnikéw.

6.2. Chodniki , Sciezki rowerowe i opaski

W opracowaniu uwzgledniono potaczenie istniejacych ciagdéw pieszo-rowerowych.
Projektuje si¢ przedtuzenie istniejacego przy ul. Sulejowskiej ciagu pieszo-rowerowego.
Wokot ronda projektuje si¢ chodniki szerokosci 2,0 — 4,0m oraz przylegle do nich, lub
oddzielone pasem zieleni Sciezki rowerowe szerokosci 2,0m. Uktad ten tworzy ciagi pieszo-
rowerowe, ktore zaprojektowano w taki sposob, ze uzyskano ciaglos¢ ruchu pieszego
1 rowerowego na obszarze ronda oraz ulic dolotowych. Ciagi pieszo-rowerowe bez segregacji
ruchu beda na ulicach Jerozolimskiej oraz Slqsk1ej 7 segregacja po stronie poludniowej ulicy
Sulejowskiej, po stronie wschodniej ul. Marii Sktodowskiej —Curie oraz al. M. Kopernika.
Ciaglos¢ ruchu zapewniono poprzez przejscia dla pieszych oraz przejazdy dla rowerzystow
zlokalizowanych przez wyspy rozdzielajace na wlotach.
Wokol wyspy srodkowej, krawedzi zewnetrznej tarczy ronda oraz wzdhuz kraweznikow
wokol wysp kanalizujacych zaprojektowano opaski szerokosei 0,5m z kostki betonowe;.
Wokot krawedzi zewngtrznej tarczy ronda zaprojektowano sciek przykraweznikowy
szerokosci 0,3m
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6.3. Zjazdy

Zmiang lokalizacji zjazdu indywidualnego przewidziano do posesji nr 2 przy ulicy
Sulejowskiej. Pezostate zjazdy pozostawiono w tych samych miejscach. Projektowana
przebudowa zjazdow polegaé bedzie na zmianie niwelety oraz nawierzchni zjazdu. Projektuje
sig nawierzchnie z kostki betonowej koloru czerwonego. Lokalizacje i geometrie zjazdow
pokazano na planszy nr 2 opracowania

6.4. Konstrukeje nawierzchni

6.4.1. Jezdnie na wlotach, wylotach oraz rondzie
Na wlotach, wylotach oraz jezdni ronda projektuje si¢ nastepujaca konstrukcje
nawierzchni jak dla KR-4 4 Zﬁ'
® warstwa scieralna z SMA\% grubosci 4 cm,
e warstwa wigzaca grubodci 8 cm z betonu asfaltowego AC 16W,
o podbudowa zasadnicza grubosci 10 cm z betonu asfaltowego AC 22P,
¢ podbudowa pomocnicza grubosci 28 ¢cm z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego
mechanicznie,
® warstwa wzmacniajaca podioze grubosei 15 cm gruntu stabilizowanego cementem
0 Rm =25 MPa 7 wytworni
¢ gorna warstwa podioza gruntowego grubosci 15 cm stabilizowanego cementem
o Ry =1,5 MPa )
Na dolotach do ronda przewiduje sie wykorzystanie istniejacych nawierzchni jezdni po
sfrezowaniu warstwy scieralnej jako podbudowy i wykonanie na pozostatym pakiecie warstw

asfaltowych warstwy wyréwnawezej z mieszanek AC16W oraz warstwy Scieralnej grubosci
4emz SMA}Q%?""

Obramowania fezdni przewidziano z kraweznikow 20x30 typu ulicznego w obrebie
tarczy ronda granitowych, na pozostatych odcinkach betonowych uktadanych na tawach
betonowych z oporem. '

f=}

6.4.2. Jezdnia przez teren stacji paliw

Projekt zaklada wykonanie na istniejacej nawierzchni z trylinki warstwy wyréwnawczej,
miejscowo warstwy wigzacej gruboscei 6 cm z betonu asfaltowego AC 16W oraz warstwy
scierainej grubosci 4 cm z SMA Y. § ?5‘7
Na odeinkach o nowej nawierzchni préjektuje sie nastepujaca konstrukeje:

e warstwa cieralna z SMA ¥ %ﬁ%&ci 4 cm,

® warstwa wigzaca grubosci 6 cm z betonu asfaltowego AC 16W,

e wpadbudowa zasadnicza grubosci 8 ¢cm z betonu asfaltowego AC 22P,

¢ podbudowa pomocnicza grubogei 20 em z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego

mechanicznis,
® gdrna warstwa podioza grubosei 12 cm stabilizowanego cementem o0 Rm=2,5 MPa
¢ podloze gruntowe G1-G2

6.4.3. Nawierzchnie chodnikéw, $ciezek rowerowych oraz opasek

Na edeinkack przyleghveh do jezdni objetych przebudowa , craz wokdt tarczy ronda

projektuie sie chodniki i $ciezki rowerowe o nastepujgcej konstrukeji:

e warstwa Scieraina z kostki betonowei grubosci 8 em szarej na chodnikach, czerwone;
bezfazowej na $ciezkach rowerowych

e podsynka cementowo-piaskowa grubosei 3 cm,

¢ podbudowa zasadnicza grubosei 15 cm z KESM 0/31,5; pod opaskami podbudowe
grubesel 1¢ em wylionaé z chudeoo betonu , e

e podio’z gruntowe przepuszezalne,




Obramowania przewiduje sie z obrzezy betonowych 8x30 em typu gazonowego
uktadanych na favwach piaskawych.

6.4.4. Pierscich przejazdowy i zabruki

Projekt zaklada nastepujacs konstrukeje nawierzehni pierscienia przejazdowego:

¢ warstwa scieraing z kostki granitowe] regularnej 15/15 z zalaniem spoin masami

chemoutwardzainymi

¢ podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosei 3 cm

¢ podbudowa zasadricza grubodci 25 em z betonu cementowego C 20/25

& warstwa gruitu stabilizowanego cementem grubosci 10 cm o Rm=1,5 MPa
iersciet przsinzdowy oddzielony od jezdni kraweznikiem granitowym trapezowym

L
N =
a0

5x21x30 vkiadanym na tawach betonowych z oporem.
6.4.5. Kenstrukels nawierzchni zjazdow

Projektuje s’e nastepujacy konstrukcie nawierzchni zjazdow:

e warstwa Scieralna z kostki betonowej gruboséei 8 cm koloru czerwonego,

e podsypka crmentowo-piasicowa 1:4 gruboscei 3 cm

e podbudowa zasadnicza gmbosei 20 cm z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie

e warstwn grontu stabilizowanego cementem grubosci 10 cm 0 Rm=2,5 MPa

Na zjazdach nrzewiduje sie ocbrariowania z kraweznikéw betonowych przejazdowych 20x22
ukfadanyeh na rawach netonowych z oporem.

- 0.4.6. homstrukera rawierzehil wysepek rozdzielajacych

Projektuje sie nastgouiace konstrukeje nawierzchni wysepek rozdzielajacych:

e warstwa scieraina z kostki granitowej regularnej 10/10 z zalaniem spoin masami
chemoutwardzalnvmi,

¢ podsypka cemeniowa-piaskowsz 1:4 grubosei 3 cm

* podbudowa zasadnicza gruvosel 27 em z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego

mechanier:e
1

¢ warstwe grustu siabilizowanego cementem grubodei 10 cm o Rm=1,5 MPa

Obramowania wysspek rozdzielaiacych z granitowych kraweznikow trapezowych
15x22x30 vkl darch na fawach betonowych z oporem. Na przejsciach dla pieszych
1 przejazdach (ia rowerzvere n krawezniki ustawié w poziomie jezdni.

6.4, Uzbrojene vooeny

£.4.¢. Linie el

W ozwirzku © proieltowans przebudowa/rozbudows uktadu komunikacyjnego ronda
przebudov:y/ egaig wziemne linie o$wietlenia ulicznego oraz usuniecie kolizji

Z napowietrzrz linis nn
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6.4.1.1 Usunigcie kolizji

Projekt obejmuje przebudowe istniejacej linii energetycznej napowietrznej nn kolidujacej
z projektowang rozbudowg ronda w rejonie wlotu i wylotu ulicy M. Sklodowskiej-Curie
i Jerozolimskiej. Projektowany zakres przebudowy linii — demontaz trzech stupdéw, montaz
nowego stupa typu K-12/12 z zerdzi wirowanej, demontaz przewodéw odcinka linii
napowietrznej NN 1 budowa w jego miejsce linii kablowej ziemnej kablem
typu YAKXS 4x120mm?2.

6. 4.1.2. Oswietlenie drogowe

Projekt obejmuje przebudowe istniejacego oswietlenia ulicznego Ronda Sulejowskiego,
wlotow 1 wylotéw ulic: Sulejowskiej, M. Curie-Sktodowskiej, Jerozolimskiej, Kopernika
i Slaskiej oraz budowg oswietlenia parkowego powstajacego skwerku przy zbiegu
al. Kopernika i ulicy Slaskiej. Projekt przewiduje budowe nowego oswietlenia na stupach
oswietleniowych aluminiowych zasilanego kablem ziemnym w miejsce istniejacego
przewidzianego do likwidacji.

Projektowana instalacja jest instalacjg zalicznikows. Uktad pomiarowy istniejacy
zlokalizowany w szafce oswietleniowej przy stacji transformatorowej nr 1-0877
»Jerozolimska” pozostaje bez zmian. Moc opraw projektowanego o$wietlenia nie przekracza
— jest mniejsza od mocy istniejacych opraw przeznaczonych do demontazu i wchodzi na ich
miejsce. Po przebudowie oswietlenia nalezy zmniejszy¢ wielko$¢ mocy umownej do wartosci
projektowanej.

Oswietlenie uliczne:

Istniejace oswietlenie uliczne ktore jest wykonane oprawami o$wietleniowymi sodowymi
150W, 250W 1 400W zainstalowanymi na masztach o$wietleniowych oraz na stupach
oswietleniowych stalowych jest przewidziane do demontazu gtéwnie ze wzgledu na nowa
konfiguracje uktadu drogowego projektowanego ronda, wlotéw i wylotéw poszczegdlnych
ulic, a w czgsci rowniez ze wzgledu na przestarzate oprawy o$wietleniowe i stupy, bedace
w zlym stanie technicznym. Projektuje si¢ budowe nowego o$wietlenia ulicznego z oprawami
energooszczednymi w technologii typu ,,LED” — 72 LEDS 350mA NW o mocy 78W wg.
rysunku i opisu jak podane w projekcie lub rownowazne zamontowane na stupach
o$wietleniowych o wysokosci 10m.

Oswietlenie parkowe:

Projektuje si¢ budowe nowego o$wietlenia parkowego z oprawami energooszczednymi

w technologii typu ,,LED” - 24 LEDS 350mA NW o mocy 28W.na stupach oswietleniowych
o wysokosci 4m. Shupy oswietleniowe stozkowe, aluminiowe.

Podstawowy zakres rzeczowy obejmuje:

e Oprawa oéwietl. 72 LEDS 350mA - 46 kpl.
e Stup oswietl. aluminiowy wys. 10 m - 40 kpl.
e Fundament prefabrykowany - 40 szt.
e  Wysiegnik 2-ramienny aluminiowy - 6 kpl.
e Elementy mocujace shup - 40 kpl.
e Oprawa oswietl. 24 LEDS 350mA - 8 kpl.
e Shup oswietl. aluminiowy wys. 4m - 8kpl.
o . Przewdd YLY 3x1,5mm2 750V - 880 m

o Kabel YAKXS 4x35mm?2 0,6/1kV - 1500 m

» Rura ochronna fi 50 niebieska -239m

Elementy zagospodarowania pokazano na planszy nr 2 opracowania.
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6.4.2. Sie¢ wodociagowa

Projektem obj¢to przebudowe sieci wodociggowej w rejonie Ronda Sulejowskiego, ktorej
potrzeba wynika z projektu przebudowy ronda i uktadu sieci drogowej. Projektowany uktad
sieci wodociagowej ma zastapic istniejacg sie¢ w tym rejonie wybudowana na poczatku lat
70. ubiegtego wieku.

Powodem zaprojektowania nowego ukladu sieci jest niezbyt dobry stan techniczny
wodociagu istniejacego, co przejawia sie wystepujacymi awariami odnotowanymi w PW i K
Sp. z 0.0. oraz wskazana w programie wodociagéw potrzeba zmiang $rednicy wodociagu ze
150 na 200 mm, na odcinku od ul. Wislanej do Ronda Sulejowskiego.

Zakres rzeczowy i parametry techniczne projektowanej sieci wodociggowej

» wodociag z rur zel. sferoidalnych srednicy Dn-200 mm -2563m
« wodociag z rur zel. sferoidalnych $rednicy Dn-150 mm -108,9m
» wodociag z rur zel. sferoidalnych $rednicy Dn-100 mm - 36,9m
« zasuwy zel. kotnierzowe érednicy Dn-200 mm - 2 szt
« zasuwy zel. kolnierzowe $rednicy Dn-150 mm - 3 szt
o zasuwy zel. kolnierzowe srednicy Dn-100 mm - 2szt.
o zasuwy zel. kolierzowe $rednicy Dn-80 mm - 1 szt
o hydranty p.poz. nadziemne Dn-100 mm - 1 szt.
o hydranty p.poz. nadziemne Dn-80 mm - 1 szt.
« obejmy z zasuwami zintegrowanymi dla przyt. wodoc. - 2szt.

6.4.3. Kanalizacja deszczowa

Projektem objgto rozbudowe kanalizacji deszczowej dostosowang do odprowadzenia wod
opadowych z terenu przebudowywanego Ronda Sulejowskiego i uktadu jezdni w rejonie
ronda. Obecnie wody opadowe sg odprowadzane tylko z czgsci powierzchni obejmujace;
planowang przebudowe, do istniejacego kanahu $rednicy Dn-600 mm w ul. Kopernika oraz
czgsciowo do kanalizacji deszczowej w ul. Sulejowskiej. Projekt obejmuje takze budowe
odcinka kanalizacji deszczowej dla wod opadowych splywajacych w kierunku ulicy Slaskiej.

Zakres rzeczowy i parametry techniczne projektowanej kanalizacji deszczowej

o kanaty z rur PCV Dn-400/11,7 mm lub PP Dn-400 mm - 533m
« kanaly z rur PCV Dn-315/9,2 mm lub PP Dn-315 mm —328,0m
o kanaly z rur PCV Dn-200/5,9 mm  lub PP Dn-200 mm —-234,8m
« studzienki rewizyjne z kregdw zelbetowych Dn-1,0 m — 13 szt.
» wpusty uliczne betonowe z osadnikami Dn-500 mm - 29 szt

e trojniki PCV 315/200 mm ~ 3zt
e trojniki PCV 200/200 mm - 1szt.

demontaz istniejacych wpustéw betonowych Dn-500 mm — 4 szt

6.4.4. Kanalizacja sanitarna

Projektem objeto modernizacje odcinka kanalizacji sanitarnej polegajacej na demontazu
istniejacego odcinka kanatu betonowego $rednicy 250 mm i dtugosci 67,2 m, miedzy dwoma
studniami rewizyjnymi $rednicy 1,2 m, murowanymi z cegiet, pochodzacego z okresu
migdzywojennego i ponowny montaz w tej samej trasie nowego kanatu z rur PCV Dn-
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200/5,9 mm 1 studzienek rewizyjnych z kregow zelbetowych srednicy 1,0 m. Modernizowany
odcinek jest czescia dtuzszego kanahu sanitarnego przechodzacego z ul. Jerozolimskiej
w ul. Sulejowska. Kanat powyzej i ponizej modernizowanego odcinka zostal w ostatnich
latach zmodernizowany.

Wraz z wymienionym wyzej odcinkiem kanatu projektuje si¢ wymiane dwéch przylaczy
kanalizacyjnych przynaleznych do tego odcinka kanatu, pochodzacych z tego samego co
kanat okresu budowy.

Zakres rzeczowy i parametry techniczne projektowanej kanalizacji deszczowej

» demontaz kanalu betonowego Dn-250 mm - 67.2m
o demontaz jednego odcinka przylacza z rur betonowych Dn-150 - 14,7m
e demontaz studzienek rewizyjnych Dn-1,2 m murowanych z cegly ~ 3szt.
o ulozenie kanahu z rur PCV Dn-200/5,9 mm - 67.2m
e ulozenie dwdch odcinkéw przytaczy z rur PCV Dn-160/4,7 mm

o tacznej dtugosci - 269m
» montaz studzienek rewizyjnych z kregéw zelbetowych Dn-1,0 m - 3 szt
» zamontowanie trojnika PCV 200/160 mm - 1szt.

6.4.5. Linie teletechniczne
Na obszarze objetym projektem wystepuje kolizja z istniejaca wziemna linia
teletechniczng. Kolizja wynika ze zmiany trasy potudniowej jezdni al. Mikotaja Kopernika.
Projekt przebudowy linii teletechnicznej przewiduje likwidacje istniejqcej studni
przelotowej typu SK-6, montaz w nowym miejscu ( w projektowanym pasie rozdziatu) studm
przelotowej SKMP-3 oraz montaz rur ostonowych na odcinkach pod projektowanymi
jezdniami.

6.4.6. Sie¢ gazownicza
Opracowany projekt nie koliduje z wystepujacymi na terenie czynnymi gazociagami.

Wszystkie elementy zagospodarowania terenu pokazano na planszy nr 2 opracowania.
Na roboty zwigzane elementami infrastruktury technicznej opracowano projekty
branzowe.

6.5. Zielen drogowa

Zmiana tras przebiegu ulic dolotowych do ronda wraz ciagami pieszo-rowerowymi
powoduje, ze cz¢s$¢ jezdni i chodnikéw pozostaje wylaczona z eksploatacji. Projekt
przewiduje rozbidrke nawierzchni wylaczonych z eksploatacji i urzadzenie na tych terenach
terenow z zielenig niska i wysoka. Tereny nie zajete pod zabudowg przeznacza sie pod
urzgdzenie terenéw z zielenia. Projekt zieleni zawarty jest w oddzielnym opracowaniu.

6.6. Elementy malej architektury

Usytuowang w pasie rozdzialu al. Mikotfaja Kopernika rzeZbe przewiduje si¢ przenic$é

na srodek wyspy srodkowej ronda. Projektem objgto montaz trzech tawek parkowych

z oparciem usytuowanych wzdtuz potudniowego chodnika na al. Kopernika oraz dwunastu
koszy na odpadki. Kosze na odpadki przewiduj¢ si¢ do montazu przy projektowanych
tawkach oraz przejsciach dla pieszych przez jezdnig. Istniejaca wzdtuz ciagu pieszo-
rowerowego w ulicy Sulejowskiej i M. Sktodowskiej-Curie bariere lancuchowa przewiduje
si¢ do wymiany na nows .

Istniejace od strony ulicy Sulejowskiej ogrodzenie trwate ( 51atka metalowa na siupkach
stalowych z cokotem betonowym ) dzialki nr 34-1 przewiduje s1Q do przebudowy
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7. Informacje o terenie

Teren inwestycji znajduje si¢ czesciowo w obszarze zabytkowego uktadu
urbanistycznego srodmiescia miasta Piotrkowa Trybunalskiego wpisanego do

rejestru zabytkow , :
Teren inwestycji znajduje sie poza zasiggiem stref ochrony srodowiska, przyrody

1 krajobrazu oraz zabytkow kultury wspotczesne;j.
8. Okreslenie wplywu eksploatacji gérniczej
Teren znajduje sie poza strefa obszarow gorniczych.
9. Charakter i cechy istniejacych i przewidywanych zagrozen dla srodowiska
Nie przewiduje si¢ ujemnego wplywu inwestycji na stan srodowiska.
10. Usuwanie oraz utylizacja odpadéw i substancji uciazliwych

W projekcie przewidziano wykorzystanie materialow z rozbiorki t.j. kostki betonowej,
kraweznikow, ptyt chodnikowych, kory asfaltowej po ich segregacji do recyklingu.

11. Ochrona intereséw os6b trzecich
Przedmiotowa inwestycja nie narusza intereséw o0sob trzecich.

12. Dostepno$¢ dla os6b niepelnosprawnych

W opracowaniu przewidziano na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla
rowerzystow obnizenie kraweznikow do 1 cm w $wietle ktdre nie stanowig barier

architektonicznych .
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