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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU BUDOWLANEGO-
WYKONAWCZEGO

» ROZBUDOWA RONDA SULEJOWSKIEGO Z PRZEBUDOWA PRZYLEGLYCH
ULIC W PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM”

1. Podstawa opracowania

1.1. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 03.07.03
W sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego /Dz.U. Nr 120,
poz.l133/.

1.2.Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie /Dz.U. Nr 43, poz.430/ - analogia.

1.3.Mapa do celow projektowych w skali 1:500

1.4. Wytyczne wydane przez ZDiUM w Piotrkowie Tryb.

1.5. Wytyczne wydane przez gestordéw sieci uzbrojenia terenu

1.6. Koncepcja przebudowy Ronda Sulejowskiego

1.7. Przepisy i normy branzowe

1.8.Uzgodnienia z inwestorem

1.9. Opinia geologiczna

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy rozbudowy Ronda
Sulejowskiego w Piotrkowie Trybunalskim z przebudowa przylegtych ulic . Zakresem
opracowania objgto rozbudowg ronda wraz z uktadem ulic dolotowych, konieczng,
przebudowa kolidujgcej infrastruktury technicznej, rozbudowa o$wietlenia ulicznego oraz
kanalizacji deszczowej dla potrzeb projektowanego ronda.

Teren inwestycji obejmuje dziatki oznaczone numerami ewidencyjnymi miasta

Piotrkow Tryb.

Przed podzialem:

Obreb 21 dz. nr 33/3, 33/4, 33/5, 33/6, 33/, 48, 107/1, 107/2, 107/8, 221/2, 274, 280, 283,

285,286,287,288/1,  289/1,33 /%, 33/,

Obreb 20 dz. nr 83, 95,

Obreb 34 dz. nr 1, 7/1, 7/2, 8/5, 8/6, 12811, 1282, 603/1, A2 8/4, 42§)7 .
“YIA™ USLUBT TECHNICZNE | PROJEKTOWE

3. Zalozenia do projektowania W BZDOWNICTWIE DROGOWYM

myinZ. Tadeusz Budkowski

t Wisiana 22 B, 97-300 Picirkow Tryb,

< 5u-U00-50-81 REGON 291932175

3.1. Kategoria drég dolotowych do Ronda Sulejowskiego:

e ul. Slaska, ul. Marii Sklodowskiej- Curie — droga krajowa ( nr 91);
e ul. Sulejowska, al. Mikotaja Kopernika — droga krajowa (nr 12) ;

e ul. Jerozolimska — droga powiatowa ( nr 1542E)

3.2. Klasa drég dolotowych:

e ulice Slaska, , Marii Sktodowskiej-Curie, Sulejowska, al. Mikotaja Kopernika — Z;
e ulica Jerozolimska — L . o :



3.3. Konstrukcja nawierzchni :
 Jezdnia ronda oraz na odcinki akumulacji min. dla KR3 ,(zalecane KR4), warstwa
Scieralna z SMA.

e Nawierzchnia chodnikéw oraz $ciezek rowerowych z kostki betonowe;.

3.4. Predkos¢ projektowa
e Predkosé¢ projektowa 50 km/h

4. Stan istniejacy

4.1. Lokalizacja

Obszar objety opracowaniem stanowig pasy drogowe ulic: Slaskiej, Jerozolimskiej,
M. Skiodowskiej-Curie, Sulejowskiej ,al. M. Kopernika oraz grunty do nich przylegte,
stanowigce obszary z urzadzona zielenig oraz zabudowane i wolne od zabudowy dziatki

prywatne.

4.2. Uklad komunikacyjny

Ulice Slaska, Sulejowska, M. Sktodowskiej-Curie, Jerozolimska oraz al. M. Kopernika sg
skomunikowane migdzy sobg poprzez kombinowane skrzyzowanie sktadajace si¢ w czedci
poinocnej z ronda natomiast cze$¢ potudniowa funkcjonuje jak skrzyzowanie z wyspa
centralng.

Istniejace rondo funkcjonuje jako czterowlotowe . Wloty stanowig ulice Sulejowska,
M. Skiodowskiej- Curie, Jerozolimska oraz wlot pohudniowy stanowig al. M. Kopernika
i ulica Slaska faczace sie przed wlotem poprzez skrzyzowanie typu ,,T” na ktérym ul. Slaska
jest podporzadkowana.

Istniejacy ukiad komunikacyjny na skrzyzowaniu jest mato czytelny, szczegblnie dla
kierowcow spoza Piotrkowa. Trudnos¢ sprawia poruszanie sie po wylotach z ronda.
Szczegolnie na wylocie zronda w ulice Slaska dochodzi do czestych kolizji pojazdéw
wjezdzajacych na skrzyzowanie z al. M. Kopernika gdzie ustawiony jest dla tej relacji znak
»3 TOP*

4.2.1. Geometria ronda

Pierwotnie skrzyzowanie posiadalo wyspe §rodkowa, wydtuzong na kierunku pétnoc-potudnie
do 90m wyokraglona tukami o promieniach 18m i 20m. Ze wzgledéw konstrukcyjno-
trakcyjnych dochodzito na tuku poziomym do ,,wywrotek™ samochodéw cigzarowych, Na
skrzyzowaniu wprowadzano ograniczenia predkosci pojazdow oraz znaki ostrzegawcze.

Po pewnym czasie ze wzgledu na nikle skutki takiej organizacji ruchu wybudowano tacznik
skracajacy wyspe $rodkows do ok. 50 m oraz zmieniono organizacje ruchu na wlocie

1 wylocie ul. Sulejowskiej jak rowniez na wylocie w ulice M. Sktodowskiej- Curie. Poprzez
odpowiednie oznakowanie poziome i pionowe oraz przebudowe i budowe wysp
rozdzielajacych wyodrebniono na tych relacjach prawoskrety. Po tych zabiegach na relacji
ulica. Marii Sktodowskiej- Curie — ul. Sulejowska polepszono stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Newralgicznym punktem kolizyjnym jest skrzyzowanie stanowiace wylot z ronda w ulice
Slaska z aleja M. Kopernika. W tym miejscu dochodzi do czestych kolizji samochodéw.
Obecnie skrzyzowanie w obrebie ronda posiada wyspe §rodkowa o §rednicach 42m i 50m,
dwupasows jezdnig ronda o szerokosci od 9m do 10m. Srednica zewngtrzna ronda wynosi
ok. 68m. Na rondzie brak jest pierScienia przejazdowego.



4.2.2. Wloty i wyloty na rondo

Poprzez whaczenie ul. Slaskiej do al. M. Kopernika przed wlotem na rondo mimo zbiegu
pieciu ulic uzyskano rondo czterowlotowe.,

e Ulica Sulejowska posiada:

a) wlot dwupasowy szerokosci 6m oraz wyodrebniony prawoskret szerokosci Sm.

b) wylot dwupasowy szerokosci 7m z zanikajacym pasem wiaczenia dlugosci okoto 40m.
Jezdnie rozdzielone sa wyspa w ksztalcie tréjkata oraz poprzez oznakowanie poziome.

W obrebie wyspy ruch pieszy ani rowerowy nie wystepuje.

e Ulica Marii Sklodowskiej-Curie posiada:

a) wlot dwupasowy szerokosci 7m ,

b) wylot z ronda stanowi skrzyzowanie skanalizowane w postaci wylotu z ronda oraz
prawoskretu z ulicy Sulejowskiej rozdzielonych wyspg w ksztakcie tréjkata. Relacja
prawoskretu jest podporzadkowana opuszczajgcym rondo. Szeroko$é jezdni wynosi 4,5 m.
Jezdnie rozdzielone sa wyspa w ksztalcie wydluzonego tréjkata oraz poprzez oznakowanie
poziome przez ktérg przeprowadzono ruch pieszy.

e Ulica Slaska na skrzyzowaniu z wlotem al. M. Kopernika posiada:

a) wlot dwupasowy szerokosci 7 m relacji lewo i prawoskretu oraz wytaczony z ruchu pas
szerokosci 3 m po wyodrebnionym wjezdzie do zlikwidowanej stacji paliw.

b) wylot dwupasowy szerokosci 7m z zanikajacym pasem wlaczenia relacji wylotu z ronda.
Jezdnie rozdzielone sa wyspa w ksztalcie trojkata, ktérej dtugosé krawedzi przyleglej do

al. Kopernika wynosi ok. 35m. Poprzez wyspe przeprowadzono ruch pieszy.

e Aleja M. Kopernika posiada:

dwie jezdnie rozdzielone pasem zieleni w rejonie skrzyzowania szerokosci ok. 46m.

- a) wlot al. M. Kopernika na rondo nastepuje poprzez skrzyzowanie z wylotem w ulice Slaskg
na ktérym al. M. Kopernika podporzadkowana jest znakiem ,,STOP”, W tym miejscu jezdnia
posiada szerokos¢ ok. 16m. Wlot jest dwupasowy szerokosci 7m oddzielony oznakowaniem
poziomym od wydzielonego prawoskretu w ul. Slaska. W tym rejonie zorganizowane jest
przejscie dla pieszych. Na dalszej swojej trasie w al. M. Kopernika wtacza sie ul. Slaska,
ktora jest podporzadkowana. Dalej ulice stanowig dwupasowy wlot na rondo z wydzielong
relacjg prawoskretu w ul. Sulejowska. Wlot posiada szerokosé 7m.

b) Wylot z ronda w alej¢ M. Kopernika jest trzypasowy szerokosci 10,5m.

Na wylocie urzadzono przejscie dla pieszych.

o Ulica Jerozolimska posiada:

a) wlot na rondo dwupasowy szerokosci 8,5m

b) wylot jednopasowy szerokosci 4m.

Jezdnie oddzielone sa wyspa w ksztalcie trojkata przez ktéra przeprowadzono ruch pieszy

1 rowerowy .

4.2.3. Ruch pieszy i rowerowy
W rejonie przedmiotowego skrzyzowania ( Ronda Sulejowskiego) wystepuje ruch pieszych
jak réwniez rowerowy. Brak jest jednak ciagtosci tras dla ruchu rowerowego. Ciagi pieszo-
rowerowe z segregacjg oraz bez wystepujg na ulicach:

e Jerozolimskiej,

e wschodniej stronie ul. M. Sktodowskiej-Curie,

e poludniowej stronie ulicy Sulejowskiej ( od skrzyzowania z ulica Zurawig),

e projektowane na ulicy Slaskiej

e pdinocnej jezdni al. M. Kopernika,
Ruch pieszy relacji ul. Slaska —ul. Sulejowska odbywa si¢ chodnikiem zlokalizowanym na
terenie dawnej stacji paliw.

4.2.4. Komunikacja zbiorowa Wit Ly vy
W obrebie oddziatywania skrzyzowania nie wystepuja przystanki,lgomunikacj‘i‘ zbiorowe;.
5 4t : Gl
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4.2.5. Zjazdy

Na obszarze objetym opracowaniem znajdujg si¢ zjazdy indywidualne i publiczne
umozliwiajace dojazd do nieruchomosci potozonych przy ul. Sulejowskiej , ul. J erozolimskiej
oraz faczniku przebiegajacym przez teren bytej stacji paliw.

4.3. Zielen

Przy al. M. Kopernika drzewa lisciaste rosng na zewnatrz ciggow pieszo-rowerowych,
natomiast w pasie rozdziatu oraz pomigdzy jezdniami a chodnikami zielen stanowig trawniki
oraz krzewy ozdobne. Na wyspie $rodkowej ronda oraz na wyspie rozdzielajacej
usytuowanej przy ulicy Slaskiej rosna krzewy ozdobne. Na pozostatych terenach nie zajetych
pod nawierzchnie utwardzone urzadzone sa trawniki,

4.4, Mala architektura

Wzdhuz chodnika potozonego przy potudniowej jezdni al. Kopernika usytuowano tawki
i kosze na $mieci.

W pasie rozdzielajgcym al. Kopernika w okolicach dolotu do ronda Sulejowskiego
ustawiono rzezbg, ana przylegltym terenie tawki i kosze na $mieci.

4.5. Uzbrojenie terenu

Obszar objety opracowaniem jest w pelni uzbrojony w infrastrukture techniczna.

Wystepujq na nim sieci:

e gazownicza wraz z przytaczami, czeSciowo przebudowana z odcinkami wylaczonymi
z eksploatacji,

e cieptownicza,

e kanalizacji sanitarnej z przytaczami,

e kanalizacji deszczowe] z przylaczami i osadnikami wirowymi,

e sieci wodociagowej z przylaczami ,czesciowo przebudowanej z odcinkami wyltaczonymi
z eksploatacji,

e napowietrzna sie¢ elektroenergetyczna niskiego napiecia z przytaczami,

* wziemna sie¢ elektroenergetyczna niskiego i $redniego napiecia czesciowo przebudowana
z odcinkami wytaczonymi z eksploatacji,

e wziemne linie wydzielonego o$wietlenia ulicznego z odcinkami wytaczonymi
z eksploatacji,

° wziemna sie¢ teletechniczna czgsciowo przebudowana z odcinkami wytaczonymi
z eksploatacji.

5. Warunki gruntowo-wodne

Na podstawie opinii geologicznej zatacznik nr 1 stwierdzono , ze pod jezdnia ronda

oraz potudniowg jezdnia al. Kopernika podloze gruntowe jest zréznicowane i stanowi :

- grunt nasypowy o grubosci do 85 cm o zréznicowanym skladzie,

- ponizej glina piaszczysta zwigzla lub piaski drobne o grubosci 65 cm,

- ponizej namuly piaszczyste, glina piaszezysta w stanie twardoplastycznym grubosci

70-120 cm,

- ponizej ( gtebokos¢ 2,2-3,0 mppt) zalegaja piaski drobne piaski gliniaste,
Woda gruntowa wystepuje na glegokosci 2,9 w okolicy tarczy ronda.
Biorac powyzsze pod uwage oraz mozliwo$é zmiany przebiegu warstw profilu geologicznego
podtoze zaliczono do grupy nosnosci G2 oraz przecietne dobre warunki wodne.
Z uwagi na przewidywane roboty podloze zaliczono do pierwszej kategorii geologicznej.

Rt “,“



Na podstawie archiwalnych badar nawierzchni jezdni ulic Slaskiej, Jerozolimskiej,
M. Sktodowskiej-Curie oraz al. Kopernika stwierdzono, ze pod pakietem 3-5 warstw
asfaltowych facznej grubosci od 10 do 23 cm wystepuja:

e podbudowa z kruszywa tamanego grubosci od 36 do 70 em lub kostka kamienna
grubosci 10 cm ukfadana na podsypce piaskowej
o wulicy Slaskiej ponizej wystepuje podbudowa pomocnicza grubogci 10 cm
z kamienia polnego uktadanego na podsypce piaskowej
e grunt rodzimy piaski $rednie , piaski drobne zaliczone do kategorii G1
e ponize] glgbokosci 1,7 m ppt zalegaja grunty zaliczone do kategorii G3-G4
e woda gruntowa wystepuje miejscowo ponizej 1,9 m
Wymienione konstrukcje po sfrezowaniu warstw bitumicznych przewidziano do
wykorzystania jako podbudowy pomocnicze.

6. Stan projektowany
6.1. Rozwigzanie sytuacyjne

Na podstawie mapy do celéw projektowych, wizji w terenie oraz koncepcji przebudowy
ronda opracowano nastgpujace trasy przebiegu osi jezdni ulic dolotowych oraz ronda
nawigzujac je do osi jezdni ulic poza zakresem opracowania. Przebieg osi jezdni
poszczegolnych ulic przedstawia sig nastepujaco:

PLIK:3JEROZ.TRS/JEROZOLIMSKA
ELEMENTY TRASY W PLANIE
pikietaz Promien A Klotoidy Azm. T1 Y(E)-Pkt X(N)-Pkt Pkt
Dlugosc Tl . T2 Kat zwrotu Y(E)-W X(N)-w
Cieciwa Azm. cieciwy Y(E)-SrLuku  X(N)-SrLuku

TRASA Q
4O.Ot]). 0.00 0.00 378.4627g 7409789.41 5697572.26 ql
5.5
45.51 -100.00 0.00 378.4627g 7409774.31 5697615.19 Q2
33.58 16.95 16.95 -21.3771g 7409768.68 5697631.18 qvl
33.42 367.7742g  7409679.97 5697582.00 qs1
78.89 0.00 0.00 357.0856g 7409758.10 5697644.42 Q3
.05
79.14 0.00 0.00 357.0856g 7409758.07 5697644.46 Q4

Koniec trasy

PLIK:SULEJOWS.TRS/WLOT SULEJOWSKA
ELEMENTY TRASY W PLANIE

Pikietaz Promien A Klotoidy Azm. T1 - Y(E)-Pkt X(N)-Pkt Pkt
Dlugosc Tl _ T2 Kat zwrotu Y(E)-W X(N)-w
Cieciwa Azm. cieciwy Y(E)-SrLuku X(N)-SrLuku

TRASA P
0.00 0.00 0.00 105.4182g 7409789.41  5697572.26 pl
17.65
17.65 100. 00 0.00 105.4182g 7409806.99  5697570.76 p2
36.07 18.23 18.23  22.9636g 7409825.16  5697569.21 PVl
35.88  116.9000g 7409798.49  5697471.12 Ppsl
53.;2 0.00 0.00 128.3818g 7409841.61  5697561.35 P3
38.34
92.06 -80.00 0.00 128.3818g 7409876.20  5697544.82 P4
15.75 7.90 7.90 -12.5323g 7400883.33  5697541.41 pv2
15.72  122.1156g 7409910.70  5697617.00 PS2
1o7.§g 0.00 0.00 115.8495g 7409890.99  5697539.46 PS5
2 Vo 2897332,
112.08 0.00 0.00 115.8495g 7409895.13 ' .5697538.41 P6

Koniec trasy

80-925 ooz ul |



PLIK:SLASKA.TRS/SLASKA WLOT
ELEMENTY TRASY W PLANIE

Pikietaz Promien A Klotoidy Azm. T1 Y(E)-Pkt X(N)-Pkt Pkt
Dlugosc Tl T2 Kat zwrotu Y(E)-w X(N)-W
Cieciwa Azm. cieciwy Y(E)-SrLuku X(N)-SrLuku
TRASA T
Sg.og 0.00 0.00 240.7907g 7409789.41 5697572.26 T1
4
82.48 100.00 0.00 240.7907g 7409740.10 5697506.14 T2
18.82 9.44 9.44 11.9821g 7409734.46 5697498.57 Tvl
18.79 246.78179g 7409659.94 5697565.92 Ts1
101.3% 0.00 0.00 252.7727g  7409727.50 5697492.19 T3
65.4
166.70 -50.00 0.00 252.7727g  7409679.29 5697448.01 T4
4.93 2.47 2.47 -6.2799g 7409677 .47 5697446.34 TV2
4.93  249.6328g 7409713.07 5697411.15 Ts2
17%.63 0.00 0.00 246.4928g 7409675.82 5697444.50 TS
.57
178.20 50.00 0.00 246.4928g 7409671.44 5697439.61 T6
5.04 2.52 2.52 6.4108g 7409669.76 5697437.73 TV3
5.03 249,6982¢g 7409634 .19 5697472.96 TS3
128.23 0.00 0.00 252.9036g 7409667.90 5697436.03 T7
.
213.44 0.00 0.00 252.9036¢g 7409645.59 5697415.67 T8
Konijec trasy
PLIK:MCS.TRS/M. SKLODOWSKIEJ-CURIE
ELEMENTY TRASY W PLANIE
Pikietaz Promien A Klotoidy Azm. T1 Y(E)-Pkt X(N)-Pkt Pkt
Dlugosc TL T2 Kat zwrotu Y(E)-W X(N)-W
Cieciwa Azm. cieciwy Y(E)-srLuku  X(N)-SrLuku
TRASA W
20.00 0.00 0.00 43.0182g 7409789.41 5697572.26 wl
8.79
28.79 -70.00 0.00 43.0182¢g 7409807 .42 5697594.72 w2
48.07 25.03 25.03 -43.7164g 7409823.07 5697614.25 wvl
47 .13 21.1600g 7409752.80 5697638.51 wsl
76.22 0.00 0.00 399.3018¢g 7409822 .80 5697639.27 W3
21.
98.34 0.00 0.00 399.3018g 7409822.56 5697660.75 w4
Koniec trasy
PLIK:PRAWOSKR.TRS/PRAWOSKR W SLASKA
ELEMENTY TRASY W PLANIE 1/09:23/20-11-14
Pikietaz Promien A Klotoidy Azm. T1 Y(E)-Pkt X(N)-Pkt Pkt
Dlugosc T1 T2 Kat zwrotu Y(E)-W X{N)-w
Cieciwa Azm. cieciwy Y(E)-SrLuku  X(N)-sSrLuku
TRASA O
0.00 0.00 0.00 124.7279g 7409619.10 5697554.23 o1
0.76
0.76 =73.50 0.00 124.7279¢g 7409619. 80 5697553.94 02
29.50 14.95 14.95 ~25.5544g 7409633.64 5697548.28 ovl
29.31 111.9508g 7409647 .64 5697621.97 o051
38,26 0.00 0.00 99.1736g 7409648.59 5697548.47 03
2.41
52.67 742 .37 0.00 99.1736g 7409671.00 5697548.77 04
37.74 18.87 18.87 3.2359g 7409689.87 5697549.01 ov2
37.73 100.7916g  7409680.64 5696806.46 052
90.41 0.00 0.00 102.4095g 7409708.73 5697548.30 05
0.61
91.02 28.23 0.00 102.4095¢g 7409709.34 5697548.27 06
65.66 65.35 65.35 148.0791g 7409774.64 5697545.80 ov3
51.83 176.4491g 7409708.27 5697520.06 0s3
156.68 0.00 0.00 250.4886g 7409728.08 5697499.95 07
51.66
208.34 0.00 0.00 250.4886g 08

Koniec trasy

7409691.27 1

"5697463.70



PLIK:TARCZAL.TRS/JEZDNIA RONDA
ELEMENTY TRASY W PLANIE

Pikietaz Promien A Klotoidy Azm. T1 Y (E)-Pkt X{(N)-Pkt Pkt
Dlugosc Tl . T2 Kat zwrotu Y(E)-W X(N) -w
Cieciwa Azm. cieciwy Y(E)-SrLuku  X(N)-srLuku

TRASA G
0.00 0.00 0.00 170.3528g 7409764.37 5697562.46 Gl
0.04
0.04 -27.00 0.00 170.3528g 7409764.39 5697562.42 G2
79.82 290.31 290.31 -188.1922g 7409894.75 5697303.03 @vl
53.77 76.2567g 7409788.51 5697574.55 @Sl
73.86 0.00 0.00 382.1606g 7409814.46 5697582.01 @3
.04
79.89 0.00 0.00 382.1606g 7409814.45 5697582.05 G4

PLIK:TARCZALl.TRS/JEZDNIA RONDA
ELEMENTY TRASY W PLANIE

Pikietaz Promien A Klotoidy Azm. T1 Y(E)-Pkt X(N)-Pkt Pkt
Dlugosc T T2 Kat zwrotu Y(E)-w X(N)-w
Cieciwa Azm. cieciwy Y(E)-SrLuku X(N)-srruku

TRASA H
79.89 0.00 0.00 370.3529g 7409814.45 5697582.05 H1
0.04
79.93 -27.00 0.00 370.35299 7409814.43 5697582.09 H2
79.82 290.31 290.31 -188.1923g. 7409684.07 5697841.48 Hvl
53.77 276.2567g  7409790.31 5697569.96 Hs1
159.85 0.00 0.00 182.1606g 7409764.36 5697562.50 H3
0.04
159.78 0.00 0.00 182.1606g 7409764 .37 5697562.46 H4
Koniec trasy
PLIK:ZzJAZD.TRS/CPN
ELEMENTY TRASY W PLANIE
Pikietaz Promien A Klotoidy Azm. T1 Y(E)-Pkt X(N)-Pkt Pkt
Dlugosc Tl T2 Kat zwrotu Y(E)-w )-w

X(N
Cieciwa Azm. cieciwy Y(E)-SrLuku  X(N)-SrLuku

TRASA X
0.00 0.00 0.00 130.8333g 7409757.98 5697522.87 X1
9.29
9.29 -22.00 0.00 130.8333g 7409766.20 5697518.55 X2
12.24 6.28 6.28 -35.4229g 7409771.76 5697515.62 xvl
12.08 113.1219g 7409776.44 5697538.02 xs1
21.%3 0.00 0.00 95.4105g  7409778.03 5697516.07 X3
7.
28.71 -37.00 0.00 95.4105g 7409785.19 5697516.59 x4
16.39 8.33 8.33 -28.1996g 7409793.50 5697517.19 xv2
16.26 81.3107g  7409782.53 5697553.49 Xs2
45.10 0.00 0.00 67.2108g  7409800.75 5697521.29 X5
34.64
79.74 -30.00 0.00 67.2108g 7409830.90 5697538.36 X6
1936 10.03 10.03  -41.0836g 7409839.63 5697543.30 Xxv3
19.03 46.6691g 7409816.12 5697564.47 Xs3
99.%0 0.00 0.00 26.1273g  7409843.63 5697552.50 X7
7owld],
106.22 0.00 0.00 26.1273g  7409846.47  5697559.02 X8

Koniec trasy

IRV
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W oparciu o koncepcj¢ przebudowy/rozbudowy Ronda Sulejowskiego oraz przebiegu tras
j-w. zaprojektowano rondo turbinowe pigciowlotowe o nastepujacych parametrach:

6.1.1. Tarcza ronda

e srednica zewnetrzna ronda wynosi 54,00m,

e jezdnia ronda szerokosci 10 m w miejscach 2 paséw ruchu oraz szerokosci 5m w miejscach
wystgpowania jednego pasa ruchu. Odcinkami przewiduje sie rozdzielenie paséw ruchu na
rondzie separatorami wystajacymi 4 cm w $wietle,

e pas przejazdowy szerokosci 2,5m,

 wyspa srodkowa w postaci turbiny o promieniach tukéw 14,5m, 17,5m oraz 19,5m,

e Opaska szerokosci 0,5m wokdt wyspy srodkowe;j.

6.1.2. Wloty i wyloty

6.1.2.1. Ulica Sulejowska

e Wiot

Zaprojektowano wlot dwupasowy szerokosci 7m z relacjami prosto-lewo oraz prosto-
prawo.Na wlocie zaprojektowano wydzielony prawoskret szerokosci 4,5m w ulice
Marii Skiodowskiej-Curie. Prawoskret oddzielono od tarczy ronda wyspa rozdzielajaca
w postaci zblizonej do tréjkata réwnoramiennego.
e Wylot _
Wylot z ronda zaprojektowano jako dwupasowy szerokosci 7m. Wewnetrzny pas
wlaczeniowy posiada diugosé 50m.

6.1.2.2. Ulica Slaska

e Wiot

Zaprojektowano wlot dwupasowy szerokosci 7m o relacjach prosto-lewo oraz prawo.
Przed wlotem na rondo zaprojektowano wyjazd i wjazd na droge z terenu po bylej stacji
paliw. Umozliwia on komunikacje potozonych przy stacji paliw dziatek z ulica Slaska oraz
Sulejowska. Na terenie po stacji paliw zaprojektowano miejsce postojowe umozliwiajace
kontrole pojazdéw przez odpowiednie organy.

e Wylot

Zaprojektowano wylot jednopasowy szerokosci 4m. Na dalszym odcinku do jezdni
wylotowe] dotaczono wydzielony prawoskret z al. M. Kopernika. Jezdnie rozdzielono wyspa
w ksztalcie wydhuzonego trojkata.

6.1.2.3. Aleja Mikolaja Kopernika

e Wiot

Najwickszej zmianie podlega trasa potudniowe;j jezdni al. M. Kopernika stanowiaca

wlot na rondo. Zaprojektowano wlot dwupasowy szerokosci 7m o relacjach prosto-prawo
oraz prosto-lewo. W odlegtosci ok. 150m od ronda istniejacy zewnetrzny trzeci pas ruchu
wykorzystano do przeprowadzenia relacji prawoskretnej w ulice Slaska, wydzielonym pasem
ruchu poza rondem.

e Wylot
Zaprojektowano wylot dwupasowy szerokoéci 7m. W odleglosci ok. 37m od tarczy ronda
projektowana zewnetrzna krawedz jezdni pokrywa sie z istniejacg tworzac jezdnie o trzech
pasach ruchu.
Jezdnie rozdzielono pasem rozdziatu o zmiennej szerokoéci. Na wlocie szeroko$¢ pasa:
rozdziatu wynosi 5,0m. o
10 5,
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6.1.2.4. Ulica Jerozolimska

e Wiot
Zaprojektowano wlot dwupasowy szerokosci 7m z relacjami w prawo oraz prosto-lewo.

s Wylot
Zaprojektowano wylot jednopasowy szerokosci 4m.
Jezdnie rozdzielono wyspa w ksztalcie wydtuzonego tréjkata.

6.1.2.5. Ulica Marii Sklodowskiej-Curie

e Wiot
Zaprojektowano wlot dwupasowy szerokosci 7m z relacjami prawoskretu oraz prosto-lewo.

o Wylot

Zaprojektowano wylot jednopasowy szerokosci 4m.

Jezdnie rozdzielono wyspa w ksztalcie trojkata.

Na wylocie zaprojektowano wysepke kanalizujaca oddzielajaca wylot z ronda od
prawoskretu z ulicy Sulejowskiej. Przez wyspe przeprowadzono przejscia dla pieszych oraz
przejazdy dla rowerzystéw. Powierzchnia wyspy przewidziana do urzadzenia trawnikéw.

6.2. Chodniki , §ciezki rowerowe i opaski

W opracowaniu uwzgledniono polaczenie istniejacych ciagéw pieszo-rowerowych.
Projektuje si¢ przediuzenie istniejacego przy ul. Sulejowskiej ciagu pieszo-rowerowego.
Wokot ronda projektuje sie chodniki szerokoscei 2,0 — 4,0m oraz przylegte do nich, lub
oddzielone pasem zieleni sciezki rowerowe szerokosci 2,0m. Uktad ten tworzy ciagi pieszo-
rowerowe, ktore zaprojektowano w taki sposob, ze uzyskano cigglosé ruchu pieszego
1 rowerowego na obszarze ronda oraz ulic dolotowych. Ciagi pieszo-rowerowe bez segregacji
ruchu beda na ulicach Jerozolimskiej oraz Slaskiej. Z segregacija po stronie potudniowej ulicy
Sulejowskiej, po stronie wschodniej ul. Marii Sklodowskiej —Curie oraz al. M. Kopernika.
Ciaglos¢ ruchu zapewniono poprzez przejscia dla pieszych oraz przejazdy dla rowerzystéw
zlokalizowanych przez wyspy rozdzielajace na wlotach.
Wokot wyspy srodkowej, krawedzi zewngtrznej tarczy ronda oraz wzdtuz kraweznikow
wokot wysp kanalizujacych zaprojektowano opaski szerokosci 0,5m z kostki betonowe;.
Wokot krawedzi zewngtrznej tarczy ronda zaprojektowano $ciek przykraweznikowy
szerokosci 0,3m

6.3. Zjazdy

Zmiang lokalizacji zjazdu indywidualnego przewidziano do posesji nr 2 przy ulicy
Sulejowskiej. Pozostate zjazdy pozostawiono w tych samych miejscach. Projektowana
przebudowa zjazdéw polega¢ bedzie na zmianie niwelety oraz nawierzchni zjazdu. Projektuje
si¢ nawierzchnig z kostki betonowej koloru czerwonego. Lokalizacje i geometrie zjazdow
pokazano na planszy nr 2 opracowania

6.4. Konstrukcje nawierzchni

Biorac pod uwage wystepujace warunki gruntowo-wodne i istniejace nawierzchnie jezdni
i chodnikéw zaprojektowano nastepujace konstrukcje nawierzchni:
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6.4.1. Jezdnie na wlotach, wylotach oraz rondzie
Na wlotach, wylotach oraz jezdni ronda projektuje si¢ nastepujaca konstrukcje
nawierzchni jezdni jak dla 42@:
e warstwa $cieralna z SM %’ bosci 4 cm,
e warstwa wigzaca grubosci 8 cm z betonu asfaltowego AC 16W,
podbudowa zasadnicza grubosei 10 cm z betonu asfaltowego AC 22P,
e podbudowa pomocnicza grubodci 28 cm z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego
mechanicznie,
e warstwa wzmacniajaca podtoze grubosci 15 cm gruntu stabilizowanego cementem
0 Rm=2,5 MPa z wytworni
o warstwa ulepszonego podioia gruntowego grubosci 15 cm stabilizowanego cementem

0 Rn=1,5 MPa. Bardzo waine.
Na dolotach do ronda przewiduje si¢ wykorzystanie istniejacych nawierzchni jezdni po
sfrezowaniu warstwy $cieralnej jako podbudowy i wykonanie na pozostatym pakiecie warstw
asfaltowych warstwy wyrownawczej z mieszanek AC16W oraz warstwy $cieralnej grubosci
4 cm z SMA™N.Y

Obramowania jezdni przewidziano z kraweznikéw 20x30 typu ulicznego w obrebie
tarczy ronda granitowych, na pozostatych odcinkach betonowych uktadanych na tawach
betonowych z oporem.

Wzdluz zewnetrznego kraweznika tarczy ronda projektuje si¢ $ciek przykraweznikowy
szerokosci 30 cm z kostek betonowych grubosci 6 i 8 cm uktadanych na tawach betonowych
z Zasypaniem Spoin zaprawg cementowa.

Powierzchnie rozbiérek nawierzchni pokazano na planszy numer 13 opracowania

6.4.2. Jezdnia przez teren stacji paliw
Projekt zaktada wykonanie na istniejacej nawierzchni z trylinki warstwy wyréwnawczej,
miejscowo warstwy wigzgcej grubosci 6 cm z betonu asfaltowego AC 16W oraz warstwy
$cieralnej gruboscei 4 cm z SMA TR ;
Na odcinkach o nowej nawierzchni g]:;r ktuje si¢ nastgpujaca konstrukcje:
e warstwa Scieralna z SMA N %%tos'ci 4 cm,
e warstwa wigzaca grubosci 6 cm z betonu asfaltowego AC 16W,
e podbudowa zasadnicza grubosci 8 cm z betonu asfaltowego AC 22P,
podbudowa pomocnicza grubosci 20 em z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego
mechanicznie,
e gOrna warstwa podioza grubosci 12 cm stabilizowanego cementem 0 Rm=2,5 MPa
e podloze gruntowe G1-G2
Na pozostatych odcinkach: @ Yy
o warstwa $cieralna z SMA ¥ grubosci 4 cm,
e warstwa wigzaca grubosci 4 cm z betonu asfaltowego AC 16W,
e w zaleznosci od potrzeb warstwa wyréwnawcza z AC 16W
e istniejaca nawierzchnia z trylinki
W obrebie strefy wazenia projektuje si¢ nastepujaca konstrukcje nawierzchni:
e warstwa $cieralna z kostki betonowej grubosei 10 cm koloru czerwonego,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3 cm
e podbudowa zasadnicza grubosci 15 cm z betonu C 12/15
e warstwa gruntu stabilizowanego cementem grubosei 10 cm o Rm=1,5 MPa

6.4.3. Nawierzchnie chodnikéw, Sciezek rowerowych oraz opasek
Na odcinkach przylegtych do jezdni objetych przebudowa , oraz wokét tarczy ronda
projektuje si¢ chodniki i $ciezki rowerowe o nastepujacej konstrukeji:
e warstwa Scieralna z kostki betonowej grubosci 8 cm szarej na chodmkach i opaskach,
czerwonej bezfazowej na $ciezkach rowerowych L AR BT AR
e podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm, VIYL2IAL NS
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e podbudowa zasadnicza grubosci 15 cm z KESM 0/31,5;
pod opaskami podbudowe grubosci 10 cm wykonaé z chudego betonu ,
¢ podloze gruntowe przepuszczalne,
Obramowania przewiduje si¢ z obrzezy betonowych 8x30 cm typu gazonowego
uktadanych na tawach piaskowych.
Przed przejsciami dla pieszych nawierzchnie chodnikéw na diugosci 1,0m
wykonac z kostki betonowej koloru 76ttego 7 wypustkami.

6.4.4. Pierscien przejazdowy i zabruki

Projekt zaklada nastgpujaca konstrukcje nawierzchni pierscienia przejazdowego:

e warstwa scieralna z kostki granitowej regularnej 15/15 z zalaniem spoin masami
chemoutwardzalnymi

e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3 cm

e podbudowa zasadnicza grubosci 25 cm z betonu cementowego C 20/25

e warstwa gruntu stabilizowanego cementem grubosci 10 cm o Rm=1,5 MPa

Pierscien przejazdowy oddzielony od jezdni kraweznikiem granitowym trapezowym

15x21x30 uktadanym na lawach betonowych z oporem.

6.4.5. Konstrukcja nawierzchni zjazdoéw

Projektuje si¢ nastepujgca konstrukcje nawierzchni zjazdéw:

e warstwa $cieralna z kostki betonowej grubosci 8 cm koloru czerwonego,

e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3 cm

e podbudowa zasadnicza grubosci 20 cm z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie .

e warstwa gruntu stabilizowanego cementem grubosci 10 cm o Rm=2,5 MPa

Na zjazdach przewiduje si¢ obramowania z kraweznikéw betonowych przejazdowych 20x22
uktadanych na fawach betonowych z oporem.

. 6.4.6. Konstrukcja nawierzchni wysepek rozdzielajacych
Projektuje si¢ nastgpujaca konstrukejg nawierzchni wysepek rozdzielajacych:

o warstwa $cieralna z kostki granitowej regularnej 10/10 z zalaniem spoin masami
chemoutwardzalnymi,

e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3 cm

e podbudowa zasadnicza grubosci 27 cm z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie

e warstwa gruntu stabilizowanego cementem grubosci 10 cm o Rm=1,5 MPa

Obramowania wysepek rozdzielajacych z granitowych kraweznikéw trapezowych
15x22x30 uktadanych na fawach betonowych z oporem. Na przejsciach dla pieszych
1 przejazdach dla rowerzystow krawezniki ustawié w poziomie jezdni.

6.4. Usytuowanie wysokosciowe
W opracowaniu wysokosciowym wzigto pod uwage istniejace zjazdy, rzedne bram,
placow, chodnikow 1 jezdni.

Zaprojektowano wyspe srodkowg ronda o rzednej 197,70 na jej srodku t.j. 0 37 cm
powyzej stanu obecnego.

Ze wzgledu na ,przesuniecie” wzgledem siebie potéwek jezdni ronda zaprojektowano
wspolng 0§ o przebiegu jak w punkeie 6.1. dla ktérej niweleta przebiega ze spadkami
podtuznymi od 0,08% do 2,02%. Zatamania wyokraglono lukami pionowymi o promieniach
R=500 1 R=1000m. Projekt zaklada 2% spadek poprzeczny jezdni ronda. Ze wzgledu na
zroznicowang szeroko$¢ pierscienia przejazdowego do 5 m jego szerokosci utrzymano 2%
spadek poprzeczny na dalszej szerokosci spadek poprzeczny pierscienia przejazdowego
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wynosi 5%. Do tak uksztaltowanej tarczy ronda dostosowano niwelety osi ulic dolotowych
majac na uwadze jak najmniejsze koszty budowy oraz sprawne odprowadzenie wéd
opadowych z tarczy ronda i ulic dolotowych nawiazujac ich krafice do rzednych istniejacych
lub projektowanej krawedzi jezdni ronda.

Niwelety osi jezdni ,,prawoskretu” w ulice Slqskq oraz tacznika przebiegajacego przez
teren dawnej stacji paliw ,,CPN” nawiagzano do rzednych projektowanych na ich poczatkach
i koncach.

Zaprojektowane niwelety osi tras pokazano na planszach nr 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10.

Niwelety chodnikéw nawiazano do przebiegu przynaleznych jezdni zachowujac
odpowiedni spadek poprzeczny. Usytuowanie wysokosciowe w charakterystycznych
miejscach na tarczy ronda pokazano na planszy nr 11. Czarakterystyczne rzedne na planszy
nr 1 opracowania.

Niwelety zjazd6w nawiazano do ich rzednych w bramach zachowujac spadek maxymalny
spadek podtuzny zjazdu 5 %.

W okolicach przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystéw niwelety chodnikdéw
i $ciezek rowerowych dostosowano do obnizen kraweznikéw zachowujac maksymalny 5%
spadek podhuzny odcinkéw przejsciowych.

6.5. Uzbrojenie terenu

Roboty ziemne i nawierzchniowe wykonywaé po zakoriczeniu realizacji
przebudowy uzbrojenia terenu zachowujqc uwagi zawarte protokole z narady
koordynacyjnej.

6.5.1. Linie elektroenergetyczne

W zwiazku z projektowana przebudowa/rozbudows uktadu komunikacyjnego ronda
przebudowy/rozbudowy wymagaja wziemne linie oswietlenia ulicznego oraz usuniecie kolizji
Z napowietrzng linia nn 0,4 kV.

6.5.1.1 Usunigecie kolizji

Projekt obejmuje przebudowg wedhug odrgbnego opracowania przebudowe w rejonie wlotu
i wylotu ulicy M. Sktodowskiej-Curie i Jerozolimskiej napowietrznej linii nn. Projektowany
zakres przebudowy linii — demontaz trzech shupéw, montaz nowego stupa typu K-12/12 z
zerdzi wirowanej, demontaz przewodéw odcinka linii napowietrznej NN i budowa w jego
miejsce linii kablowej ziemnej kablem typu YAKXS 4x120mm?2.

6. 5.1.2. Oswietlenie drogowe

Projekt obejmuje wedtug oddzielnego opracowania przebudowe i rozbudowe istniejacego
oswietlenia ulicznego Ronda Sulej owskiego, wlotow i wylotoéw ulic: Sulejowskiej, M. Curie-
Sktodowskiej, Jerozolimskiej, Kopernika i Slaskiej oraz budowe o$wietlenia parkowego
powstajacego skwerku przy zbiegu al. Kopernika i ulicy Slaskiej. Projekt przewiduje budowe
nowego oswietlenia na stupach o$wietleniowych aluminiowych zasilanego kablem ziemnym
w miejsce istniejacego przewidzianego do likwidacji.

6.5.2. Sie¢ wodociagowa
Projektem objeto przebudowe sieci wodociagowej w rejonie Ronda Sulejowskiego, ktérej
potrzeba wynika z projektu przebudowy ronda i ukladu sieci drogowej. Projektowany uklad
siecl wodociggowe] ma zastapic istniejaca sie¢ w tym rejonie wybudowang na poczatku lat
70. ubiegtego wieku.
Powodem zaprojektowania nowego ukladu sieci jest niezbyt dobry stan techniczny
wodociagu istniejgcego, co przejawia si¢ wystepujacymi awariami odnotowanyml w PWiK
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Sp. z 0.0. oraz wskazang w programie wodociagéw potrzebg zmiang $rednicy wodociagu ze
150 na 200 mm, na odcinku od ul. Wislanej do Ronda Sulejowskiego.

6.5.3. Kanalizacja deszczowa

Projektem objgto rozbudowe kanalizacji deszczowej dostosowana do odprowadzenia wod
opadowych z terenu przebudowywanego Ronda Sulejowskiego i uktadu jezdni w rejonie
ronda. Obecnie wody opadowe sa odprowadzane tylko z czgsci powierzchni obejmujacej
planowana przebudowg, do istniejacego kanatu srednicy Dn-600 mm w ul. Kopernika oraz
czgsciowo do kanalizacji deszczowej w ul. Sulejowskiej. Projekt obejmuje takze budowe
odcinka kanalizacji deszczowej dla wéd opadowych sptywajacych w kierunku ulicy Slaskiej.

6.5.4. Kanalizacja sanitarna
Projektem objeto modernizacje odcinka kanalizacji sanitarnej polegajacej na demontazu

istniejacego odceinka kanatu betonowego srednicy 250 mm i diugoscei 67,2 m, miedzy dwoma
studniami rewizyjnymi $rednicy 1,2 m, murowanymi z cegiet, pochodzacego z okresu
migdzywojennego 1 ponowny montaz w tej samej trasie nowego kanatu z rur PCV
Dn-200/5,9 mm i studzienek rewizyjnych z kregdéw zelbetowych $rednicy 1,0 m.
Modernizowany odcinek jest czgscig diuzszego kanatu sanitarnego przechodzacego
z ul. Jerozolimskiej w ul. Sulejowska. Kanat powyzej i ponizej modernizowanego odcinka
zostal w ostatnich latach zmodernizowany.

Wraz z wymienionym wyzej odcinkiem kanatu projektuje sie wymiane dwéch
przylaczy kanalizacyjnych przynaleznych do tego odcinka kanatu, pochodzacych z tego
samego co kanat okresu budowy.

6.5.5. Linie teletechniczne :
Na obszarze objgtym projektem wystepuje kolizja z istniejaca wziemna linig
teletechniczna. Kolizja wynika ze zmiany trasy potudniowej jezdni al. Mikolaja Kopernika.
Projekt przebudowy linii teletechnicznej przewiduje likwidacje istniejacej studni
przelotowej typu SK-6, montaz w nowym miejscu ( w projektowanym pasie rozdziatu) studni
przelotowej SKMP-3 oraz montaz rur ostonowych na odeinkach pod projektowanymi
jezdniami.

6.5.6. Sie¢ gazownicza
Opracowany projekt nie koliduje z wystgpujacymi na terenie czynnymi gazociggami.

Wszystkie elementy zagospodarowania terenu pokazano na planszy nr 1 opracowania.
Na roboty zwiazane elementami infrastruktury technicznej opracowano projekty
branzowe.

6.6. Zielen drogowa

Zmiana tras przebiegu ulic dolotowych do ronda wraz ciagami pieszo-rowerowymi
powoduje, ze czgs¢ jezdni i chodnikdw pozostaje wylaczona z eksploatacji. Projekt
przewiduje rozbidrke nawierzchni wylaczonych z eksploatacji i urzadzenie na tych terenach
terenOw z zielenia niskg i wysoka. Tereny nie zajete pod zabudowe przeznacza sie pod
urzgdzenie terenow z zielenig. Projekt zieleni zawarty jest w oddzielnym opracowaniu.

6.7. Elementy malej architektury

Usytuowana w pasie rozdziatu al. Mikotaja Kopernika rzezbg¢ po konserwacji przewiduje sie
przenies¢ na Srodek wyspy srodkowej ronda. Projektem objeto montaz trzech fawek

parkowych z oparciem usytuowanych wzdtuz potudniowego chodnika na al. Kopernika oraz
dwunastu koszy na odpadki. Kosze na odpadki przewiduje si¢ do montazu przy it
projektowanych tawkach oraz przejiciach dla pieszych przez jezdnie. Istmejch wzdiuz ciggu -

I..\_ 1)
15 90-4



Informacja o bezpieczenstwie i ochronie zdrowia dla projektu

» ROZBUDOWA RONDA SULEJOWSKIEGO Z PRZEBUDOWA
PRZYLEGLYCH ULIC W PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM”

BRANZA DROGOWA

1. Zakres robét dla planowanego zadania oraz kolejno$é wykonywania przewidzianych
elementéw budowy.

Roboty drogowe objete niniejszvm projektem powinny byé wykonane po
realizacji robot zwiazanych z przebudowa i budowa podziemnego
uzbrojenia terenu wystepujacego w obrebie opracowanego projektu.

Planowane roboty beda podlegaly uzyskaniu przez Inwestora od odpowiedniego organu
zezwolenia na realizacji¢ inwestycji drogowej w trybie przewidzianym w Prawie
Budowlanym.

Przewiduje si¢ nastepujaca kolejnosé wykonania robét:

1. Usuniecie drzew i krzewow,

2. Rozbidrka istniejgcych kraweznikéw, nawierzchni jezdni zjazdéw i chodnikow

w miejscach przewidzianych,

Przebudowa ogrodzen,

Frezowanie nawierzchni na przewidywanych odcinkach,

Zdjecie warstwy humusu,

Roboty ziemne zwigzane z wykonaniem koryta pod nawierzchnie,

Wykonanie warstw podbudéw w tym na poszerzeniach jezdni,

Ustawienie krawgznikow, separatoréw ruchu oraz $ciekéw przykraweznikowych na

tawach betonowych z oporem

9. Regulacje pionowa urzadzen obcych na terenie robdt,

10. Wykonanie nawierzchni jezdni ronda oraz ulic dolotowych,

11. Ustawienie obrzezy betonowych

12. Wykonanie chodnikéw, ciagéw pieszo-rowerowych, sciezek rowerowych, opasek,
oraz wysepek rozdzielajacych,

13. Humusowanie , plantowanie terenow ,,zielonych” , przeprowadzenie nasadzer drzew
i krzew6w oraz obsianie nasionami traw terenéw pod zielefice,

14. Oznakowanie pionowe i poziome oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego

15. Roboty pielegnacyjne i wykonczeniowe.

S P Oy B o

2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych .
Planowane roboty beda prowadzone na dziatkach potozonych w Plotrkoww Tryb

oznaczone numerami ewidencyjnymi miasta Piotrkéw Tryb. el 4o wus-To-

Obreb 21 dz. nr 33/3, 33/4, 33/5, 33/6, 33/, 48, 107/1, 107/2, 107/8, 221/2, 274, 280 283

285, 286, 287, 288/1, 35/9 289/1,% i

Obreb 20 dz. nr 83, 95,

Obreb 34 dz. nr 1, %, 772, , 12872, 603/1, 128/6, 128/ 7.
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W obrebie robét znajdujg si¢ nastepujace urzadzenia infrastruktury technicznej :
Na terenie objgtym planowanymi robotami znajduja sie nastepujace urzadzenia :
A. Podziemne
- sie¢ gazowa $rednio i niskoprezna wraz z przylaczami
- sle¢ wodociagowa wraz z przylaczami
- siec teletechniczna
- sieé energetyczna NN , SN
- sie¢ kanalizacji sanitarnej i deszezowej wraz z przylaczami.
Czegs¢ z poszezegdlnych sieci wylqczona jest z eksploatacji.

B. Napowietrzne
- liniaNN 1 os$wietleniowa
- przylacza energetyczne

3. Wskazanie elementéw zagospodarowania terenu, ktére mogg stwarzaé
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

a. Roboty beda prowadzone w warunkach ruchu drogowego samochodéw
oraz pieszych,

b. Sie¢ energetyczna podziemna,

c. Sie¢ gazowa,

d. Linia napowietrzna niskiego napiecia i o$wietlenia ulicznego,

e. Drzewa przewidziane do wycinki.

4. Przewidywane zagrozenie wystepujace podczas realizacji robét
budowlanych, okreslenie skali i rodzaju zagrozen oraz miejsca i czasu
ich wystgpienia
W trakcie realizacji robot wystapi zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia:
- uczestnikdw ruchu drogowego podczas czasu realizacji inwestycji,
- porazenie pradem elektrycznym podczas prowadzenia robot ziemnych nad linig
kablowa Sredniego i niskiego napiecia,
- porazenie pradem elektrycznym podczas prowadzenia rob6t ziemnych
1 wytadunkowych pod napowietrzng linig niskiego napiecia,
- zagrozenie wybuchem podczas prowadzenia rob6t ziemnych nad siecia gazowg,
- przygniecenie drzewami podczas ich wycinki.

W rejonach prowadzenia robét ziemnych nad liniami kablowymi oraz siecia
gazow3 roboty nalezy wykonywa¢ recznie pod nadzorem wlascicieli sieci.
Mechanicznie tylko po dokonaniu odkrywek i upewnieniu si¢ co do bezpiecznej
odleglosci od urzadzen do powierzchni robét ziemnych. Odkrywki prowadzi¢ pod
nadzorem wlasciciela sieci.

Przed przvstapieniem do robét ziemnvceh naledy dokladnie zlokalizowaé sieé sazowa
istniejaca , w szezegdlnosei sieé energetvezna ktéra bedzie przebudowana.

Podczas prowadzenia robét ziemnych nalezy dostosowaé si¢ do uwag wymienionych
w protokoéle z narady koordynacyjne;j.

S. Informacja o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robét
budowlanych, stosownie do rodzaju zagrozen.
Reboty prowadzone w pasie drogowvm beda oznakowane zoodnie 7 zatwierdzonvm
projekiem oznakowania na ¢zas prowadzenia robét w pasie drosowvmn.

6. Informacja o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikéw przed
przystapieniem do realizacji robét szczegélnie niebezpiecznych.
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Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy realizacji inwestycji musza byé przeszkoleni

w zakresie BHP. Przed przystapieniem do robét kierownik budowy przeprowadzi
dodatkowy instruktaz na budowie z uwzglednieniem wystepujacych zagrozen. Zwroécié
nalezy uwage na prace robotnikéw w kaskach ochronnych i kamizelkach
ostrzegawczych.

Kierownik budowy wyznaczy osobe do bezposredniego nadzoru nad pracami, ktéra
bedzie posiadala uprawnienia do kierowania ruchem drogowym.

7. Okreslenie sposobu przechowywania i przemieszczania materialéw,
wyrobow, substancji oraz preparatéw niebezpiecznych na terenie budowy.

Materialy i wyroby uzywane do realizacji zadania muszg by¢ skladowane zgodnie z
przepisami PBH. Miejsca skladowania nalezy wybra¢ tak, aby zapewnié¢ dogodny dojazd
przy rozladunku oraz dogodny i bezpieczny sposéb transportu do miejsca wbudowania.
Miejsce skladowania nie powinno utrudniac i stwarzaé zagrozenia dla ruchu drogowego.

8. Wskazanie Srodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych

niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania rob6t budowlanych

w strefach zagrozenia zdrowia lub sasiedztwie, w tym zapewniajacym

bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje

na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.
Oproécz uwag wymienionych w punkcie 4 realizacja zadania bedzie utrudniala ruch
drogowy. W celu ograniczenia utrudnien roboty nalezy prowadzié¢ sukcesywnie. Na
zakonczenie dnia pracy nalezy ustawi¢ odpowiednie oznakowanie oraz wykona¢ roboty
umozliwiajace w sposéb jak najmniej ucigzliwy korzystanie z przejazdu i dostepnosci do
posesji.

9. Wskazanie miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz

dokument6w niezbednych do prawidlowej eksploatacji maszyn i urzadzen technicznych.
Niezbedna dokumentacja techniczna oraz inne wymagane dokumenty musza znajdowaé
si¢ na terenie budowy, by¢ dostepne do wgladu dla oséb do tego upowaznionych oraz
powinny by¢ zabezpieczone przed dostepem o0s6b nieupowaznionych.

Opracowat:

mgr inz. Tadeusz Budkowski

upr. SWK/00




