Projekt

z dnia 25 wrze$nia 2012 1.
Zatwierdzony przez

UCHWALA NR.........ccceeueneeee
RADY MIASTA PIOTRKOWA TRYBUNALSKIEGO

z dnia 23 sierpnia 2012 r.

w sprawie przyjecia Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Piotrkowa Trybunalskiego.

Na podstawie podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst
jednolity: Dz.U. z 2001 r. Nr 142 poz. 1591; zm.: Dz. U. z 2002 r. Nr 23 poz. 220, Nr 62 poz. 558,Nr 113 poz.
984; Nr 153 poz. 1271, Nr 214 poz. 1806; z 2003 r. Nr 80 poz. 717, Nr 162 poz. 1568; z 2004 r. Nr 102 poz.
1055, Nr 116 poz. 1203; z 2005 r. Nr 172 poz. 1441, Nr 175 poz. 1457; z 2006 r. Nr 17 poz. 128; z 2007 r. Nr
173 poz. 1218, 22008 r. Nr 180 poz. 1111; Nr 223 poz.1458; z 2009 r. Nr 52 poz. 420, Nr 157 poz. 1241;
z 2010 r. Nr 28 poz. 142, Nr 28 poz. 146, Nr 106 poz. 675, Nr 40 poz. 230; z2011 r. Nr 21 poz. 113, Nr 117
p0z.679, Nr 134 poz. 777, Nr 149 poz. 887, Nr 217 poz. 1281; z 2012 r. poz. 567); art 9 ust. 1, pkt 1, ust. 3 i art.
13 ust. 3 i 5 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2011 r. Nr 5, poz.
13, Nr 228, poz. 1368) Rada Miasta Piotrkowa Trybunalskiego uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Piotrkowa Trybunalskiego”, ktory stanowi zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Piotrkowa Trybunalskiego.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgedowym
Wojewodztwa Lodzkiego.
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Zakacznik Nr 1 do Uchwaty Nr ....................
Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego
z dnia 23 sierpnia 2012 r.
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1) Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim

Glownym celem planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego (planu transportowego) jest
zaplanowanie do 2020 r. przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze
miasta Piotrkowa Trybunalskiego i gmin sasiednich (z ktérymi wladze Piotrkowa Trybunalskiego — jako
organizator transportu — podpisaly porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbiorowego lub takie
porozumienia zamierzaja w najblizszym czasie podpisa¢), zgodnie zzasadami zréwnowazonego
rozwoju transportu, ktéore wynikaja zistotnego znaczenia mobilno$ci dla rozwoju spoteczno-
gospodarczego i negatywnych nastgpstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualne;.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe znaczenie
ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze
Piotrkowa Trybunalskiego i gmin o$ciennych. Racjonalno$¢ ta jest zdeterminowana:

- konieczno$cia zapewnienia ilosci 1ijakosci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy
w dostosowaniu do preferencji ioczekiwan pasazerow, wtym oczekiwanej dostgpnosci dla osob
niepetosprawnych;

- dazeniem do zapewnienia wysokiej jako$ci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realna alternatywe
dla podrozy wiasnym samochodem osobowym;

- koniecznos$cia koordynacji planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
1 w kraju oraz z planami rozwoju przestrzennego miasta;

- redukcja negatywnego oddziatywania transportu na §rodowisko;

- efektywnoscia ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwiazan w zakresie ksztaltowania oferty
przewozowe;j.

Cele szczegotowe niniejszego planu transportowego obejmuja:

- zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze uzyteczno$ci
publicznej;

- zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
- okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;
- okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkow transportu;
- ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;
- okreslenie standardow ustug przewozowych uzytecznosci publiczne;j;
- organizacj¢ systemu informacji dla pasazerow.
1.1. Wizja transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim

Wizja transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim iw gminach o$ciennych objgtych
obstuga jego piotrkowskiego organizatora, zaklada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego

i proekologicznego transportu zbiorowego, spelniajacego oczekiwania pasazerOw — Ww sposOb
tworzacy ztego transportu realng alternatywe dla podrozy realizowanych wiasnym samochodem
osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego w Piotrkowie Trybunalskim
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Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia 16.12.2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym oraz zrozporzadzeniem ministra infrastruktury z dnia
25.05.2011 r. wsprawie szczegdlowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego.

W przygotowaniu planu uwzgle¢dniono:
- koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju;
- plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa;
- studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta;
- miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;
- sytuacj¢ spoleczno-gospodarcza;
- wptyw transportu na §rodowisko;

- potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci potrzeby osob
niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j;

- potrzeby  wynikajace  z kierunku  polityki  panstwa, w zakresie linii  komunikacyjnych
w migdzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

- rentownos¢ linii komunikacyjnych.
W planie wykorzystano nast¢pujace zrodta danych i informacji:

-wyniki badan wielko$ci popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim,
zrealizowanych w latach: 2004, 2008 1 2011;

- dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim
i w gminach o$ciennych;

- dane statystyczne Glownego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu Statystycznego w Lodzi;

- dane statystyczne charakteryzujace sytuacj¢ demograficzna, gospodarcza i spoleczna Piotrkowa
Trybunalskiego oraz powiatu piotrkowskiego ziemskiego;

- dane z urzgdoéw miast, gmin, urzgdow pracy, osrodkdw pomocy spotecznej, policji, 1 innych instytucji;
- Studium Komunikacyjne Piotrkowa Trybunalskiego;
- dokumenty strategiczne, takie jak:
Strategia zrownowazonego rozwoju miasta Piotrkowa Trybunalskiego do 2017 r.;
Plan rozwoju lokalnego dla miasta Piotrkowa Trybunalskiego na lata 2008-2015;
dokumenty gmin Grabica i Wola Krzysztoporska;
studia kierunkéw i uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego miasta i wojewodztwa;
- publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;
- publikacje gospodarcze (branzowe);
- ksiazki i podreczniki poswigcone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce transportowe;;
- strony internetowe.

W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentow zrédtowych, wskazujac na zgodnos¢
planu transportowego z ich ustaleniami.

1.3. Konsultacje spoteczne

Niniejszy dokument poddany zostat konsultacjom spotecznym, ktorych celem bylo
poinformowanie spolecznosci lokalnej o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji
w ramach planu transportowego, zaprezentowanie planowanych rozwiazan inwestycyjnych
1 organizacyjnych w zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie
mieszkancom mozliwosci zgloszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwiazan preferowanych.
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Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie z zasadami okreslonymi w art. 10 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Informacja o przygotowanym projekcie planu transportowego dla Miasta Piotrkowa
Trybunalskiego igmin oSciennych oraz orozpoczgciu si¢ konsultacji spotecznych, zostala
opublikowana wraz z pelnym tekstem dokumentu w dniu 4 lipca 2012 r. w Biuletynie Informacji
Publicznej Miasta Piotrkowa Trybunalskiego oraz na stronie internetowej Miejskiego Zarzadu Drog
i Komunikacji w Piotrkowie Trybunalskim, atakze przestana zostala do Zespolu Rzecznika
Prasowego — celem umieszczenia jej w lokalnej prasie. Ponadto, w dniu 5 lipca 2012 r. informacj¢
o rozpoczetych konsultacjach spotecznych przestano takze do wszystkich rad osiedli,
funkcjonujacych na terenie miasta. Termin, do ktorego mieszkancy mogli zglasza¢ uwagi do
przedstawionego projektu, ustalono na 31 lipca 2012 1.

W przewidzianym do konsultacji okresie wptyngly dwie uwagi: Radnego Rady Miasta — Pana Jana
Dziemdziory oraz Przewodniczacego Zarzadu Rady Osiedla ,Le$na” — Pana Tadeusza Wasa.
Dotyczyly one:

- uwzglednienia postulatow dziatkowcow Ogrodow Dziatkowych ,,Pod Herbem”;

- uruchomienia linii autobusowej do Rodzinnych Ogrodéw Dziatkowych ,.Sahara”, potozonych na terenie
Gminy Sulejow;

- integracji ustug publicznego transportu zbiorowego i nadzoru nad ich realizacja;
- uruchomienia dodatkowych kurséw w niedziele do Osiedla Le$na oraz Meszcz.

Nadestane uwagi do projektu planu transportowego nie kwalifikowaty si¢ do ich uwzglednienia
w dokumencie, gdyz stanowily zbior postulatow kierowanych pod adresem piotrkowskiego transportu
publicznego, ktérych zasadno§¢ powinny potwierdzi¢ dopiero planowane w przysztosci badania
marketingowe preferencji jego klientow.

W przypadku uznania tych postulatow za zasadne, ich realizacja uzalezniona begdzie od wysokosci
srodkéw finansowych, ktorymi dysponowal bedzie organizator lokalnego transportu zbiorowego.
Nalezy rowniez doda¢, ze uruchamianie potaczen poza granice miasta Piotrkowa Trybunalskiego
zdeterminowane jest partycypowaniem gmin o$ciennych w tym przedsigwzigciu.

Przy wyznaczaniu nowych potaczen kierowac¢ si¢ nalezy przyjeta przez organizatora lokalnego
publicznego transportu zbiorowego zasada hierarchizacji postulatow przewozowych, zwiazana np.
z koniecznoscia wyboru pomigdzy wysoka czestotliwo$cia a bezposrednioscia  potaczen.
Zdecydowanie wigksze korzysci, w przypadku wprowadzania zmian w ofercie przewozowej,
przyniesie zwigkszenie czgstotliwosci kursowania autobuséw na juz istniejacych liniach, tym
bardziej, ze postulaty dostepnosci oraz bezposredniosci potaczen piotrkowskiej komunikacji miejskiej
zostaly pozytywnie ocenione w niniejszym opracowaniu.

Kwestig integracji ustug publicznego transportu zbiorowego oraz sposob jej realizacji omowiono
w podrozdziale 7.2. niniejszego dokumentu.

14. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportuzbiorowego w Piotrkowie Trybunalskim
2.1. Strategia zrownowazonego rozwoju transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim
Strategia zrownowazonego rozwoju transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim zaktada:

zapewnienie dostepnosci do uslug transportu publicznego wszystkim osobom, wtym zwlaszcza
niepetnosprawnym, w stopniu przez nie oczekiwanym;

poprawg jakos$ci ustug transportu publicznego — poprzez dostosowanie oferty przewozowej do preferencji
i zachowan transportowych mieszkancow oraz wprowadzanie nowoczesnych rozwiazan technologicznych
zwigkszajacych atrakcyjnos$¢ korzystania z ushug tego transportu;

redukcjg negatywnego oddziatywania transportu na §rodowisko, zdrowie i bezpieczenstwo mieszkancow
oraz wizerunek miasta;

uwzglednianie w rozwoju transportu efektywnosci ekonomiczne;.

Zagospodarowanie przestrzenne
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Piotrkow Trybunalski jest miastem na prawach powiatu, wgstanu na dzien 31 grudnia 2011 r.—
o powierzchni 67 km?, zamieszkatym przez 78 tys. osob. Piotrkow Trybunalski jest jednym z trzech miast
na prawach powiatu (poza Piotrkowem Trybunalskim sa to 16dz i Skierniewice), potozonym
w wojewodztwie t6dzkim, ktére zamieszkuje 2 541 tys. mieszkancow. Powiat piotrkowski tworzy 11 gmin.
Miasto Piotrkow Trybunalski graniczy z gminami: Sulejow, Rozprza, Wola Krzysztoporska, Grabica,
Moszczenica i Wolbdrz. Z Piotrkowem Trybunalskim granicza bezposrednio sotectwa:

w gminie Sulejow: Koto, Uszczyn, Poniatow, Kolonia Zalesice i Zalesice;

w gminie Rozprza: Longinowka;

w gminie Wola Krzysztoporska: Bujny, Wola Rokszycka, Kargal Las, Rokszyce Il i Majkéw Duzy;
w gminie Grabica: Twardostawice 1 Polesie;

w gminie Moszczenica: Jarosty, Michatow, Rakéw Duzy i Kolonia Rakow;

w gminie Wolborz: Proszenie i Polichno.

W strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta mozna wyr6ézni¢ nastepujace gltowne strefy
funkcjonalne:*

obszar Srodmiescia ze Starym Miastem,;

strefe zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej ijednorodzinnej wraz ztowarzyszacymi ustugami
usytuowana wokol Srodmieécia, zterenami rozwojowymi w czg$ci wschodniej miasta (rejon ulic:
Zalesickiej i Wolborskiej);

strefe zabudowy przemystowo-ustugowej w poludniowo-zachodniej czgsci miasta;

strefe zwiazang z uruchomieniem dziatalno$ci gospodarczej, w tym centra logistyczne, zlokalizowana
wzdtuz autostrady A1 oraz drogi szybkiego ruchu S8;

strefe terenow otwartych rolniczych z dolinami usytuowanymi w kierunku wschod-zachod;

strefe¢ doliny rzeki Strawy i Wierzejki, ze zbiornikiem Bugaj, lasem Wolborskim i lasem wchodzacym
w sktad Sulejowskiego Parku Krajobrazowego.

Srédmiescie potozone jest miedzy ul. Wojska Polskiego i ciagiem ulic: al. Sikorskiego, al. Pitsudskiego
i al. Kopernika, od zachodu ograniczone jest fragmentem al. Armii Krajowej, od wschodu ul. Sklodowskiej-
Curie. Obszar $rodmiescia jest wydtuzony w kierunku poludniowym i obejmuje tereny wzdtuz al. 3 Maja.
Obszar Srédmiescia charakteryzuja zréznicowane funkcje zdominujaca funkcja reprezentacyjna.
W Srodmiesciu wystepuja obiekty objete ochrona konserwatorska wpisane do rejestru i ewidencji
konserwatorskie;j.

Na zachod od Sroédmiescia, na terenach pomiedzy ulicami: Wojska Polskiego, Dmowskiego i Zawodzie,
znajduja si¢ przeznaczone do adaptacji, ewentualnych uzupelien iporzadkowania tereny istnicjacej
zabudowy wielorodzinnej i jednorodzinnej zustugami osiedlowymi imiejskimi, takimi jak szkoty,
przedszkola, ztobki, domy opieki itp.

Podobna struktura zagospodarowania charakteryzuje si¢ obszar zlokalizowany na pétnoc od ul. Wojska
Polskiego, atakze tereny przy wschodniej granicy miasta, potozone pomigdzy ulicami Wierzejska
i Sulejowska. Uzupelnienie zabudowy stanowia tereny ogrodoéw dzialkowych, zieleni publicznej i zespot
cmentarzy wraz zjego projektowana rozbudowa. Sa to tereny o wzglednie jednorodnej strukturze
funkcjonalno-przestrzennej, zdefiniowanym podziale na przestrzen publiczng iniepubliczna. W ramach
dziatan urbanistycznych na tych terenach przewiduje si¢: przebudowe, rozbudowe imodernizacje
istniejacych obiektdw, przy zatozeniu ograniczenia ewentualnych ucigzliwosci do granic dziatki lub terenu
oraz dostosowania wysokosci i charakteru zabudowy do sasiedztwa. Dopuszcza sig lokalizacje innych
funkcji niz podstawowa, niekolidujacych z ta funkcja.

Tereny rozwojowe dla budownictwa wielorodzinnego wyznaczono pomigdzy ulicami Wierzejska
i Wolborska. Tereny rozwojowe dla budownictwa mieszkaniowego jednorodzinnego zlokalizowano na
wschod od linii kolejowej, pomiedzy Srodmiesciem a projektowana obwodnica. Zalicza si¢ do nich rowniez
obszar lezacy na wschod od ul. Krakowskie Przedmiescie, pomiedzy ulicami: Przedborska, Swierczowska
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i Grabska, do terenéw tak przy rzece Srutowy Dotek, atakze rozszerzenie terenéw budownictwa
jednorodzinnego mig¢dzy ul. Pawtowska, a ogrodami dziatkowymi.

Tereny zabudowy rezydencjonalnej usytuowane sa w pdinocno-wschodniej czg$ci miasta irowniez
zaliczaja si¢ do terenow rozwojowych.

Na terenach rozwojowych przewiduje si¢ lokalizacjg¢ jednorodzinnej zabudowy na wydzielonych
dziatkach z dopuszczeniem (wylacznie dla terendow zabudowy jednorodzinnej) lokalizacji zespolow
zabudowy wielorodzinnej o niskiej intensywno$ci i gabarytach zharmonizowanych z sasiednia zabudowa
jednorodzinna.

W potudniowej czeSci miasta, na obszarach wzdhiz linii kolejowej, zlokalizowana jest dzielnica
przemystowa z zakltadami przemystowymi, hurtowniami, sktadami iinnymi obiektami zwiazanymi
z aktywnoscia gospodarcza oraz z rezerwa terenu dla celow rozwojowych.

Cze$¢ miasta potozona po zachodniej stronie linii kolejowej i ograniczona ulicami: Gornicza, Sowia, 18
Stycznia 1 Wronia, jak rowniez obszar lezacy po wschodniej stronie linii kolejowej 1 obszar przemystowy,
na ktoérym potozone byly huty szkta: ,,Hortensja” i ,,Kara”, to tereny, w stosunku do ktérych podjete zostang
decyzje dotyczace charakteru zagospodarowania przestrzennego.

Obszary potozone na zachdd od istniejacej dzielnicy przemyslowej, zlokalizowane w rejonie ulic
Dmowskiego i Wroniej — do projektowanej drogi GP*, to tereny produkcyjne, sktadowe i magazynowe oraz
wielkopowierzchniowe tereny koncentracji ustug i dzialalnosci gospodarczej, z preferencja dla lokalizacji
centrow logistycznych. Podobny charakter zagospodarowania maja tereny usytuowane w potnocnej czgsci
miasta, przylegajace od potocy do drogi ruchu szybkiego S8, od poludnia ograniczone ul. Tomaszowska
oraz poinocna obwodnica miasta, a takze tereny potozone przy wezle Belchatow — od ul. Zawodzie do
zachodniej granicy miasta — oraz tereny po obu stronach ul. Jodtowej — na odcinku migdzy autostrada a ul.
Swierkowa.

Na potudniowym zachodzie znajduja si¢ tereny ustug specjalnych. Zlokalizowany jest tam areszt §ledczy
— przy ul. Wronie;.

Duza powierzchni¢ w skali miasta zajmuja tereny ustugowe z udziatem zieleni. Zaliczaja si¢ do nich
tereny rekreacyjne, zlokalizowane na wschdéd od centrum miasta — przy zbiorniku wodnym ,,Bugaj”,
poszerzony obszar lotniska Aeroklubu Ziemi Piotrkowskiej oraz tereny w potudniowo-wschodniej czgsci
miasta — przy ul. Matopolskiej i projektowanej drodze GP, ktorych podstawowa funkcja jest rolnictwo.

Uzupehieniem wymienionych obszaré6w miejskich sa:

w czgSci potnocno-wschodniej: las Wolborski ilas na terenie Sulejowskiego Parku Krajobrazowego,
tereny rekreacyjne, tereny tegowe nad rzeka Wierzejka oraz tereny zabudowy jednorodzinnej w miejscach
przeksztatcajacej si¢ zabudowy zagrodowej;

w czgSci potudniowo-wschodniej: tereny tak nad rzeka Strawa, tereny przy granicy z Sulejowskim
Parkiem Krajobrazowym, otwarte tereny rolne wolne od zabudowy oraz tereny zabudowy zagrodowej
wzdtuz glownych ulic;

w czesci potudniowo-zachodniej: Las Belzacki oraz otwarte tereny rolne wolne od zabudowy.
Studium przewiduje budowg na terenach rozwojowych:

ulic, dojazdow, parkingow i garazy;

sciezek rowerowych, placow i ciagow pieszych;

sieci i urzadzen infrastruktury technicznej;

zieleni towarzyszacej w formie skwerdow, urzadzonych miejsc wypoczynku irekreacji oraz zieleni
izolacyjne;j.

Sie¢ transportu publicznego na obszarze Piotrkowa Trybunalskiego oraz gmin Grabica i Wola
Krzysztoporska tworza:

linie komunikacji miejskiej i podmiejskiej obstugiwanej przez Miejski Zaktad Komunikacyjny Sp. z o.0.
w Piotrkowie Trybunalskim;

linie komunikacji miejskiej 1 podmiejskiej obstugiwanej przez 8 przewoznikow prywatnych;
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linie regionalnej komunikacji autobusowej realizowanej przez Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Piotrkowie Trybunalskim Sp. z 0.0. i innych przewoznikéw prywatnych;

linie kolejowej komunikacji regionalnej, obstlugiwanej przez Przewozy Regionalne Sp. z o.0.

Wtascicielem PKS w Piotrkowie Trybunalskim Sp. z 0.0. jest Mobilis Sp. z 0.0. — najwigksze w Polsce
przedsigbiorstwo transportu osob, bedace m.in. wlascicielem 10 przedsigbiorstw regionalnego transportu
drogowego obstugujacych wojewddztwa warminsko-mazurskie, mazowieckie i tédzkie. Wg stanu na dzien
31 maja 2012 r., PKS w Piotrkowie Trybunalskim Sp. z o0.0. realizowal przewozy do 42 miejscowosci
docelowych, potozonych gtéwnie na obszarze wojewodztwa todzkiego.

Regionalne przewozy kolejowe sa realizowane przez Przewozy Regionalne Sp. zo.0. Wlasciwym
organizatorem dla przewozoéw regionalnych drogowych ikolejowych jest marszalek wojewodztwa
lodzkiego (zgodnie z Art. 7ust. 51 Art. 9 ust. 5ustawy o publicznym transporcie zbiorowym), dlatego
przewozy te nie beda przedmiotem niniejszego planu.

Czynniki demograficzne i motoryzacja

Wielko$¢ popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim jest ksztaltowana przez
nastgpujace czynniki demograficzne:

liczbe mieszkancows;

strukture wiekowa mieszkancow;

aktywno$¢ zawodowa i edukacyjng mieszkancoéw, w tym liczbg uczniow i studentow;
wielko$¢ i1 kierunki migracji

oraz czynniki pochodne, takie jak liczba zarejestrowanych samochodow osobowych.

Wg stanu na dzien 31 maja 2012 r., komunikacja miejska w Piotrkowie Trybunalskim obstugiwata obszar
zamieszkaly przez ponad 79 tys. mieszkancow, wtym 78 tys. (99%) — zamieszkalych w granicach
Piotrkowa Trybunalskiego.

Strukture ludno$ci Piotrkowa Trybunalskiego wg kryterium aktywnos$ci zawodowej przedstawiono
w tabeli 1.

Tab. 1 . Struktura ludnosci Piotrkowa Trybunalskiego w latach 2007-2011

L1'czba i ’str’uktura 2007 12008 2009 2010 12011 Dynamika 2011/2007
mieszkancow [%]

) . . 79 79 78 77 77
Liczba mieszkancow 509|422 [399 |o44 336 97,16
w tym:

) 14 14 14 13 13

w wicku . 50 196 [045 |s25 [853 |?>01
przedprodukcyjnym
w wieku 52 51 50 49 49 9423
produkcyjnym 156 [131 470 |754 |146 ’
w wieku 12 14 13 14 14 111.46
poprodukcyjnym 863 095 |884 [|365 |337 ’

Zrédto: GUS, Urzad Miasta Piotrkowa Trybunalskiego.

Dane zawarte w tabeli 1 ilustruja niekorzystna strukture aktywnosci zawodowej mieszkancow. Na
przestrzeni ostatnich pigciu lat zmniejszyla sig¢ liczba mieszkancow w wieku produkcyjnym (o okoto 6%
w latach 2007-2011), wzrosta natomiast liczba mieszkancow w wieku poprodukcyjnym (o 11%). Prognozy
demograficzne dla wojewodztwa todzkiego zaktadaja utrzymanie si¢ tych niekorzystnych tendencji do 2020
r., wtym ujemny przyrost naturalny mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego. Liczba ludnosci miasta
wyniesie — wg danych GUS — w2015 r. 12020 r. odpowiednio 74,9 i71,6 tys.” W konsekwencji
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przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego, nalezy liczy¢
si¢ ze zmniejszeniem o 12-14% do 2020 r. liczby pasazeréw kupujacych bilety normalne (petnoptatne)
piotrkowskiej komunikacji miejskiej iz jednoczesnym zwigkszeniem sig liczby uprawnionych do
przejazdow ulgowych ibezplatnych (bez ucznidow i studentow) o 16-18% w stosunku do liczby o0séb
obecnie korzystajacych z tych uprawnien.

W latach 2007-2011 Piotrkéw Trybunalski odnotowat ujemne saldo migracji, co przedstawiono w tabeli
2. Oznaczalo to zmniejszenie si¢ liczby mieszkancow miasta, przy mozliwym wzroscie liczby mieszkancow
okolicznych miejscowosci. Tendencje te determinowac bgda zmiany w uktadzie komunikacyjnym i ofercie
przewozowej, zwlaszcza przebiegu tras, linii i czgstotliwo$ci kursowania pojazdow.

Tab. 2 . Saldo migracji ludnosci Piotrkowa Trybunalskiego w latach 2007-2011

Mioracic 2007|200 |200 |201 |201 |[Dynamika 2011/2007
grac) s o o |1 1%

Naptyw 572|513 |556 |539 |565 |98.78

ludnosci

Odptyw 1

s o1 812 [770 [801 [775 |76,66

wiym: 458 316 [362 [338 [335 |73,14

- na wies

- do miast 543 468 |392 |444 |429 [79.01

- 7a granicg 10 (28 16 [19 |11 ]110,00

Saldo - - - -

migracji 439 299 (214 1262 [210 |

Zrédto: GUS, Urzad Miasta Piotrkowa Trybunalskiego.

Wskaznik bezrobocia dla Piotrkowa Trybunalskiego, wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r., wynidst
11,2% (przy 12,5% w skali kraju). Liczba bezrobotnych wyniosta 4 079, w tym 3 459 (85%) — bez prawa do
zasitku. Srednie wynagrodzenie w Piotrkowie Trybunalskim ksztattowato si¢ na poziomie 2 461 zt (przy
3 587 zt przecigtne w Polsce).

W 2015 r. i w 2020 r. Ministerstwo Finanséw prognozuje wzrost PKB o odpowiednio 3,7 1 3,1%. W 2015
r. $rednie wynagrodzenie w Polsce ma wynies¢ 4 tys. zt, natomiast wskaznik bezrobocia — 7%."

Analiza struktury wiekowej mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego (rys. 1) wskazuje, ze okolo 40%
stanowia mieszkancy w wieku, w ktérym przystuguja uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych.
Prognozy demograficzne przewiduja, ze do 2020 r. zmniejszac si¢ bedzie udziat oséb w wieku 25-64 lat,
a wigc z przedziatu wiekowego korzystajacego w komunikacji miejskiej przewaznie z biletow normalnych
(petnoptatnych). Wzrosnie jednoczesnie odsetek osdéb nabywajacych uprawnienia ze wzgledu na wiek
(czg$¢ segmentu pasazerow komunikacji miejskiej w wieku pow. 65 roku zycia).
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Rys. 1. Struktura wiekowa mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego w 2011 r.
Zrédto: Opracowanie whasne.

W 2011 r. wPiotrkowie Trybunalskim zarejestrowanych byto 33 577 samochodow osobowych.
Wskaznik motoryzacji wyniost ponad 430 samochodéw osobowych na 1000 mieszkancow.

Prognoza wskaznika motoryzacji przygotowana dla Piotrkowa Trybunalskiego zaklada wzrost liczby
samochodéw osobowych do 37 362 w2015 r. ido 41 901 w2020 r. (rys. 2.). Wskaznik motoryzacji,
obliczony przy uwzglednieniu zmiany liczby ludnosci, wyniesie odpowiednio 499 1661 samochodow
osobowych na 1000 mieszkancéw. Oznacza to przyrost liczby samochodéw osobowych w 2015 r. 12020 r.
o odpowiednio 151 29% w stosunku do 2011 r.*

43 000

41000

39000
37000

35000 /
33000

31000

29000
27000

25000

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Rys. 2 . Prognoza liczby samochodéw osobowych dla Piotrkowa Trybunalskiego do 2020 r.

Zrodto: Opracowanie wilasne.
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W roku szkolnym 2011/2012 w Piotrkowie Trybunalskim funkcjonowalo tacznie 110 szkot i placowek
edukacyjnych, do ktérych uczeszczato 20 086 uczniow. W miescie dziatato rowniez 5 uczelni wyzszych,
w ktorych ksztalcito si¢ 4 645 studentow (tabele 3 i 4).

Tab. 3 . Liczba przedszkoli, szk6t w Piotrkowie Trybunalskim oraz liczba uczgszczajacych do nich dzieci
i ucznidéw — wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r.

Rodzaj placowki Liczba Liczba dzieci
oswiatowej placoéwek 1uczniow
Przedszkola 13 1781
samorzadowe

Szkoty podstawowe 9 3 938
Gimnazja 5 2 141

Szkoly 2836
ponadgimnazjalne

Licea ogolnoksztatcace |6 2 700

Szkoty niepubliczne 71 6 690

Zrédto: Raport o stanie miasta Piotrkowa Trybunalskiego 2011 r. Biuro Planowania Rozwoju Miasta.
Urzad Miasta Piotrkowa Trybunalskiego. Marzec 2012, s. 108-118.

Oznacza to, ze okoto 25 000 0sdb jest uprawnionych do przejazdéw ulgowych na podstawie legitymacji
szkolnej lub studenckiej na liniach komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim.*

Tab. 4 . Liczba uczelni wyzszych i studentow w Piotrkowie Trybunalskim wg stanu na dzien 31 grudnia
2011 1.

Nazwa uczelni Liczba Liczba
kierunkow studentow

Uniwersytet Jana Kochanowskiego w Kielcach 9 3057

— filia w Piotrkowie Trybunalskim

Wyzsza Szkota Kupiecka — wydzial zamiejscowy w Piotrkowie 1 70

Trybunalskim

Akademia Humanistyczno-Ekonomiczna w f.odzi 1 170

Wyzsza Szkota Handlowa w Piotrkowie Trybunalskim 4 1 098

Wyzsza Szkota Stosunkow Migdzynarodowych

. N 1 250

i Amerykanistyki

Zrdto: Ibidem, s. 118-126.
Czynniki spoleczne
Glowne czynniki spoteczne determinujace ksztalt oferty przewozowej przedstawiono w tabeli 5.

Tab. 5. Czynniki spoteczne determinujace ksztalt oferty przewozowej komunikacji miejskiej
w Piotrkowie Trybunalskim — stan na 31 grudnia 2011 .

Czynnik ZVlelkos
Roczna liczba przejazdow na podstawie uprawnien do przejazdow ulgowych 2 605
oszacowana na podstawie potencjatu demograficznego obstlugiwanego obszaru 698
Roczna liczba przejazddw na podstawie uprawnien do przejazddéw bezplatnych 1782
oszacowana na podstawie potencjatu demograficznego obslugiwanego obszaru 846
Liczba bezrobotnych 4079
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Liczba rodzin objetych pomoca spoteczng — zasitki celowe 1 814
Liczba 0s6b objetych pomoca spoteczna — zasitki celowe 4142
Liczba 0s6b niepetnosprawnych 9123
w tym:

aktzwnych zawodowo 2118
biernych zawodowo 6 980
o nieustalonym statusie 25
Szacunkqwa lic;ba 0s0b z gospodarstw domowych z co najmniej trojgiem dzieci do 24 lat na 5390
utrzymaniu rodzicow

Szacunkqwa licz‘ba 0s60b z gospodarstw domowych z co najmniej czworgiem dzieci do 24 lat na 1810
utrzymaniu rodzicow

Przecig¢tne wynagrodzenie brutto [z1] 2461

Zrédto: Dane Urzedu Miasta w Piotrkowie Trybunalskim, Urzedu Pracy w Piotrkowie Trybunalskim,
GUS.

Za pomoca ushug komunikacji miejskiej wtadze publiczne realizuja okreslone zadania polityki spoteczne;.
W Piotrkowie Trybunalskim, gléwnym celem polityki spolecznej realizowanej za poSrednictwem
komunikacji miejskiej, jest zapewnienie wszystkim mieszkancom, niezaleznie od statusu spotecznego
i materialnego, wymaganego przez nich poziomu mobilno$ci.

Podstawowym narzedziem realizacji za posrednictwem transportu miejskiego w Piotrkowie
Trybunalskim okreslonej polityki spolecznej, sa uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezplatnych. Na
podstawie licznych badan wtlasnych, przeprowadzonych w miastach o wielkosci podobnej do Piotrkowa
Trybunalskiego, stosujac metode wzorca oszacowano, ze w sieci piotrkowskiej komunikacji miejskiej
rocznie wykonuje si¢ ponad 2,6 miln przejazdow na podstawie biletow ulgowych, a prawie 1,8 min—
nieodptatnie, na podstawie stosownych uprawnien. Koszt funkcjonowania takiego rozwigzania mozna
oszacowa¢ na okoto 4,4 mln zt rocznie. Zauwazy¢ jednak nalezy, ze w kazdym z miast, w ktérych na
przestrzeni ostatnich lat przeprowadzono kompleksowe badania struktury popytu oraz obliczono na ich
podstawie wielko$¢ refundacji 1 rentowno$¢ przewozow, kwoty refundacji utraconych przychodow z tytutu
honorowania przez operatoréw ulg i zwolnien z optat, okazywaty sig¢ nawet o 1,5-2 razy nizsze od deficytow
generowanych przez sieci komunikacyjne. Oznacza to, ze nawet w warunkach pelnej refundacji ulg
i zwolnien z optat, sie¢ komunikacyjna nadal bytaby skrajnie deficytowa.

Czynniki gospodarcze

W gospodarce Piotrkowa Trybunalskiego dominuja mate i srednie przedsigbiorstwa. Strukture wielkos$ci
podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w Piotrkowie Trybunalskim, zaprezentowano w tabeli 6.

Tab. 6 . Struktura wielko$ci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych
w Piotrkowie Trybunalskim — wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r.

Liczba Liczba
zatrudnionych podmiotow
0-9 6916
10-49 331

50-249 75

250-999 19

1000 i wiecej 2

Razem 7 343

Zrédto: Dane Urzedu Miasta w Piotrkowie Trybunalskim.

Firmy zatrudniajace do 9 osob stanowily — wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r. — ponad 94% ogohu
zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych. Lacznie, w Piotrkowie Trybunalskim na dzien 31 grudnia
2011 r. zarejestrowanych byto 7 343 podmiotow gospodarczych. Na obszarze miasta byto zlokalizowanych
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21 duzych firm zatrudniajacych powyzej 250 osob. W tabeli 7 przedstawiono podmioty gospodarcze wg
rodzaju dziatalno$ci.

Tab. 7 . Struktura podmiotow gospodarczych w Piotrkowie Trybunalskim wg sekcji PKD — stan na 31
grudnia 2011 .

Rodzaj dziatalnosci — sekcja PKD LICZb? .
podmiotéw

Rolnictwo, leSnictwo, towiectwo

. 140

1 rybactwo

Przemyst i budownictwo 1496

Ustugi 5707

Razem 7 343

Zrédto: Dane Urzedu Miasta w Piotrkowie Trybunalskim i GUS.

Dominujacym rodzajem dziatalnosci gospodarczej w mies$cie sa ustugi, ktore $wiadczy 78% firm.
Dziatalno$¢ przemyslowa oraz budownictwo prowadzi 18% przedsigbiorstw, a 2% firm funkcjonuje
w sektorach rolnictwa, le$nictwa, towiectwa i rybactwa.

Wsrod  wszystkich  podmiotow  gospodarczych az  97% stanowia

przedsigbiorstwa prywatne, co zaprezentowano w tabeli 8.

podmiotéw  gospodarczych

Tab. 8 . Struktura wlasnosciowa podmiotow gospodarczych w Piotrkowie Trybunalskim — stan na 31
grudnia 2011 .

Status wlasno$ | Liczba

ci podmiotéw
Sektgr 202
publiczny

Sektor 7141
prywatny

Razem 7343

Zrédto: Dane Urzedu Miasta w Piotrkowie Trybunalskim.

Duze i $rednie przedsigbiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowia znaczace zrodta ruchu.
Sposréd  przedsigbiorstw funkcjonujacych w Piotrkowie Trybunalskim, ze wzgledu na przedmiot
niniejszego planu, na szczegdlng uwage zastuguja podmioty wymienione w p. 2.8.

Ochrona srodowiska naturalnego®

Celem planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego jest zmniejszenie emisji do srodowiska
szkodliwych substancji wytwarzanych przez transport zbiorowy.

W 2011 r. na terenie Piotrkowa Trybunalskiego wyemitowanych zostalo ok. 355 Megagramow (ton)
dwutlenku siarki, 155 Mg dwutlenku azotu, 130 Mg tlenku wegla oraz 170 Mg pytu. Decydujacy udziat
w emisji zanieczyszczen (poza zwiazkami organicznymi) miaty cieptownie MZGK przy ul. Rolniczej i ul.
Orle;j.

Pomiary przeprowadzone w 2011 r. przy ul. Krakowskie Przedmiescie wykazaty, ze stezenia dwutlenku
siarki — zardbwno 1-godzinne jak i 24-godzinne — w czasie 8 miesigcznego okresu pomiarowego (styczen —
sierpien) nie przekraczaly obowiazujacych poziomdéw dopuszczalnych: maksymalne zmierzone warto$ci
stanowity odpowiednio 20% i 35% obowiazujacych norm.

Ponizej poziomu dopuszczalnego ksztaltowaly si¢ rowniez 1-godzinne stgzenia dwutlenku azotu —
najwyzsze zmierzone stg¢zenie osiagneto 58% normy.

Poziom dopuszczalny przekraczaty natomiast 24-godzinne st¢zenia pytu zawieszonego PM10. Najwigcej
przekroczen 1inajwyzsza Srednia miesigczng zarejestrowano w listopadzie, w ktorym warunki
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meteorologiczne (brak opadow iniskie predkosci wiatru) sprzyjaty kumulacji zanieczyszczen. Pomiary
manualne 24-godzinnych stgzen pytu PM10 i PM2.5 przy ul. Sienkiewicza 16 wykazaly, ze stgzenia pytu
PM10 przekraczaly poziom dopuszczalny z czgstoscia znacznie wyzsza od dozwolonych.

Pomiary wskaznikowe, prowadzone metoda pasywnego poboru prob wykazaty, ze §redni poziom stgzen
dwutlenku siarki w 11-miesigcznym okresie pomiarowym (od stycznia do listopada) wynosit
w poszczegolnych punktach od 6,1 do 11,6 pg/m3. Najwyzsza wartos¢ stwierdzono przy ul. Zamkowe;j
(rejon pl. Czarnieckiego) oraz przy ul. Wiokiennicze;j.

Roczny poziom stezen dwutlenku azotu wahat si¢ od 18,2 do 34,1 pg/m3 (warto§¢ dopuszczalna ze
wzgledu na ochrong zdrowia wynosi 40 pg/m3). Najwyzsze stgzenia wystgpowaly w rejonie skrzyzowania
ul. Wolborskiej z ul. Sktodowskiej-Curie, nieco nizsze w rejonie wiaduktu kolejowego przy ul. Wojska
Polskiego. Zmienno$¢ sezonowa stgzen NO, byla znacznie stabsza niz w przypadku SO,, ktére w okresie
chlodnym byty okoto dwukrotnie wyzsze niz w okresie cieptym. Sytuacja taka $wiadczy o wysokim udziale
srodkéw transportu w zanieczyszczaniu powietrza w miescie tlenkami azotu.

W stosunku do 2010 r. poziom zanieczyszczenia tlenkami azotu w wigkszosci punktéw nie zmienit sig
zasadniczo: tylko w rejonie ul. Stowackiego iul. Dabrowskiego oraz w rejonie ul. Zamkowej (przy pl.
Czarnieckiego) zanotowano istotniejszy spadek stezen NO, (16% i11%), co moglo mie¢ zwiazek
z prowadzonymi remontami ulic, a tym samym ograniczeniem ruchu w ich rejonach.

Podsumowujac wyniki badan emisji zanieczyszczen atmosferycznych zterenu Piotrkowa
Trybunalskiego, nalezy stwierdzi¢, ze najwigkszym problemem na terenie miasta jest ponadnormatywne
zanieczyszczenie powietrza pylem drobnym i zawartym w nim benzo-a-pirenem. Zanieczyszczenie to ma
wyrazny charakter sezonowy. Obliczenia dla poszczegélnych grup emisji wykazuja, ze glowna przyczyna
przekroczen dopuszczalnego poziomu stgzen pylu zawieszonego w powietrzu jest tzw. niska emisja
z indywidualnie ogrzewanych budynkow i ze srodkdéw transportu.

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska, wilasciwym rozwiazaniem jest takie planowanie sieci
komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim, ktoére w najwigkszym mozliwym stopniu ograniczy
emisj¢ zanieczyszczen powodowanych przez pojazdy transportu publicznego. W tym zakresie relatywnie
pozytywne rezultaty mozna osiagna¢ planujac najintensywniejsza eksploatacje autobusow wyposazonych
w silniki o najwyzszej czystosci spalin — calotygodniowo alokujac je na zadania przewozowe o wysokiej
liczbie wozokilometrow.

Normy zanieczyszczen EURO dla silnikow wysokopreznych zaprezentowano w tab. 9.

Tab. 9 . Normy zanieczyszczen EURO dla silnikow wysokopreznych

Emisja w g/km
Norma co He NOx XHC+NO PM
FURO- 13 160 S N R K
gURO- 1,000 8,15 8,55 0,700 8,08
];ZURO— 0.640 8,06 8,50 0,560 8,05
4EURO— 0,500 8,05 8,25 0.300 8,00
ISEURO— 0,500 8,05 8,18 0.230 (5),00
EURO— 0,500 8,09 8,08 0,170 2,00

Zrédto: Dyrektywa 91/441/EC; Dyrektywa 94/12/EC; Dyrektywa 98/69/EC; Dyrektywa 98/69/EC;
Dyrektywa 2007/715/EC; Dyrektywa 2007/715/EC.
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Dane MZK Sp. z 0.0. w Piotrkowie Trybunalskim wskazuja, ze w inwentarzu operatora komunalnego
dominuja pojazdy starsze niz 10 lat. Jedynie klika pojazdow, np. MAN A21 z 2003 r., wyposazono w silniki
spetniajace normy czysto$ci spalin EURO-3. Podejmujac decyzje o alokacji funkcjonujacego taboru,
zakupie nowych autobuséw i dopuszczeniu ich do §wiadczenia ustug w komunikacji miejskiej, nalezy
uwzgledni¢ poziom emisji zanieczyszczen przez poszczegdlne rodzaje autobusow. Podobnie oddziatywaé
nalezy na przewoznikow prywatnych.

Dostep do infrastruktury transportowej

Uktad uliczno-drogowy*

Piotrkéw Trybunalski jest weztem drog krajowych, w tym drdg ruchu szybkiego. Wezel ten tworza:
autostrada Al i droga krajowa nr 1;

droga ekspresowa S8 i droga krajowa nr §;

droga krajowa nr 12;

droga krajowa nr 91.

Drogi ruchu szybkiego, tj. autostrada Al oraz droga ekspresowa S8 i droga krajowa nr 8, prowadzone sa
zewngtrzng obwodnica miasta i pozostaja w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
pomimo, ze zlokalizowano je w granicach administracyjnych miasta.

Pozostate drogi krajowe — nr 12 191 — przebiegaja ulicami, ktorymi zarzadza miasto. Droga nr 12
przebiega ulicami: Wojska Polskiego, Jerozolimska i Sulejowska. Droga nr 91 przebiega ul. Lodzka od
péinocnej granicy miasta do obwodnicy S8, ul. Rakowska od obwodnicy S8 do ul. Wolborskiej, nastgpnie
ul. Wolborska: od ul. Rakowskiej do ul. Sklodowskiej-Curie, dalej ul. Sktodowskiej-Curie: od ul.
Wolborskiej do ul. Slaskiej oraz ulicami Slaska i Krakowskie Przedmiescie: od ul. Slaskiej do potudniowe;
granicy miasta.

Drogi krajowe nr 12 191 przebiegaja ulicami, ktére nie posiadaja parametrow odpowiednich dla drog
krajowych, tj. ulic gtéwnych lub wyzszych klas. Mozna je klasyfikowaé jako ulice zbiorcze, a niektore
nawet jako lokalne. Ruch na tych drogach jest szkodliwy dla otoczenia: drogi te prowadza glownie przez
tereny osiedli i dzielnic mieszkaniowych, poprzez stare zabytkowe strefy zabudowy, a takze bezposrednio
przy szpitalu.

Sie¢ uliczno-drogowa miasta, poza obwodnicami drog ruchu szybkiego, charakteryzuje sig
zréznicowanymi parametrami poszczego6lnych tras i ciagow.

Do drég gtéwnych mozna zaliczy¢:

ul. Lodzka od granicy miasta do al. Armii Krajowej;

al. Armii Krajowe;j;

ul. Zelazna;

al. Sikorskiego;

ul. Rakowska;

ul. Miast Partnerskich;

ul. Krakowskie Przedmiescie — od ul. Zeromskiego do granicy miasta.

Do ulic zbiorczych, ktére stanowia najwicksza czg$¢ sieci ulicznej izapewniaja najszersza obstuge
komunikacyjna miasta, mozna zaliczy¢:

ul. Wojska Polskiego;
ul. Sktodowskiej-Curie;
ul. Wolborska;

ul. Wierzejska;

ul. Sulejowska;
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ul.
ul.
ul.
al.
pl.
al.
al.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.

ul.

Slaska;
Zeromskiego;
Roosevelta;

3 Maja;
Kos$ciuszki;
Kopernika;
Pitsudskiego;
Sienkiewicza;
Stowackiego;
Piastowska;
POW;
Mickiewicza;
Michatowska;
Rolnicza;
Spacerowa;
Jerozolimska;
Karolinowska;
Kostromska;
Dmowskiego;
Wronia;
Gliniana;
Przemystowa;
Przedborska;
Zalesicka;
Kujawska;
Matopolska.

Ulice zbiorcze to gldwnie ulice jednojezdniowe dwupasowe, chociaz niektore z nich posiadaja jezdnie

o szerokosci 10,0 m.
W sieci uliczno-drogowej wystepuja w wigkszosci skrzyzowania w poziomie terenu oraz:
cztery wezly wielopoziomowe z drogami szybkiego ruchu;
jedno skrzyzowanie dwupoziomowe;
cztery bezkolizyjne przejazdy (w drugim poziomie) pod drogami szybkiego ruchu.

W miescie funkcjonuje 18 skrzyzowan z sygnalizacja swietlna.

Do najbardziej niebezpiecznych ulic pod wzgledem odnotowywanej liczby wypadkéw drogowych
i kolizji zalicza sig:#

ul. Wojska Polskiego — w 2011 r. odpowiednio 2 wypadki i 20 kolizji;
al. Sikorskiego — 1 wypadek, 14 kolizji;

al. Armii Krajowej — 9 kolizji;

ul. Kostromska — 2 wypadki, 17 kolizji;
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ul. Stowackiego — 6 wypadkdow, 20 kolizji;
ul. Sulejowska — 3 wypadki, 13 kolizji.

Obliczone w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego zapotrzebowanie
na liczbe miejsc parkingowych posiada 20% margines przepustowosci. Poniewaz przyjety w studium
podstawowy parametr — wskaznik motoryzacji — wynosi obecnie dla miasta 432 samochody/1000
mieszkancéw, awigc jest wyzszy niz przyjety w Studium (odpowiednio 264 samochody/1000
mieszkancow),” wskaznik zapotrzebowania na miejsca parkingowe nalezatoby zaktualizowac.

W Piotrkowie Trybunalskim funkcjonuje strefa ptatnego parkowania, ktéra obejmuje obszar ograniczony
ulicami oraz przylegtymi do nich parkingami (695 miejsc), potozonymi w pasie:

ul. Stowackiego (strona potudniowa od ul. Mlynarskiej do al. Armii Krajowej, strona poéinocna od al.
Armii Krajowej do ul. POW);

ul. Wojska Polskiego od ul. POW do ul. Stronczynskiego;
ul. Stronczynskiego;

pl. Ko$ciuszki;

pl. Niepodlegtosci;

al. 3 Maja (strona wschodnia w kierunku do Ronda Zoknierzy Wykletych 1944-56, strona zachodnia —
w kierunku od Ronda Zohierzy Wykletych 1944-56);

ul. Narutowicza od pl. Kosciuszki do ul. Zjazdowe;j;
ul. Zjazdowa;

ul. Belzacka od ul. Zjazdowej do ul. Mtynarskiej;
ul. Mlynarska.

Ceny za parkowanie w strefie ptatnego parkowania wynosza: 1,50 zt — za parkowanie do 30 minut i 3 zt —
za parkowanie do 1 godziny.

Sie¢ komunikacyjna publicznego transportu zbiorowego na obszarze gmin Piotrkow Trybunalski, Grabica
i Wola Krzysztoporska obejmuje 259 przystankow, w tym 100 (38%) wyposazonych w wiaty przystankowe.
Infrastruktura przystankowa (przede wszystkim wiaty) jest w skali miasta do$¢ zréznicowana i mocno
wyeksploatowana. Celowe byloby opracowanie programu poprawy jakosci infrastruktury przystankowej
w Piotrkowie Trybunalskim, w ktorym okreslono by gradacje potrzeb inwestycyjnych w tym zakresie oraz
jednolite zasady estetyzacji infrastruktury przystankowej (w tym sposob malowania i kolory wiat).

Na 1 km? podstawowego obszaru obstugi komunikacyjnej — miasta Piotrkow Trybunalski — przypadaja
okoto 4 przystanki, co jest wartoscia nieodbiegajaca znaczaco od innych miast podobnej wielkosSci
w Polsce.

Cze$¢ przystankow udostepniana jest, na zasadach okreSlonych w ustawie o transporcie drogowym
przewoznikom wykonujacym przewozy w pasazerskim regionalnym transporcie osob. Rada Miasta
Piotrkowa Trybunalskiego, na podstawie przepisow ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, przyj¢la
uchwale o ustaleniu wysokosci optat za korzystanie z przystankéw w maksymalnej przewidzianej w ustawie
wysokosci, tj. 5 gr.

Utrzymanie zasad dostgpnosci do przystankow dla komunikacji miejskiej i transportu regionalnego
nalezy uzna¢ za podstawowa zasade¢ rozwoju transportu publicznego dla obszaru objetego niniejszym
planem. Za jedno z zadan planistycznych nalezy ponadto uzna¢ doprowadzenie do koordynacji rozktadéw
jazdy na przystankach weztowych komunikacji miejskiej i regionalne;.

W Studium Komunikacyjnym Piotrkowa Trybunalskiego przewidziano budowe¢ dworca komunikacji
podmiejskiej (transportu regionalnego), stanowiacego wezel przesiadkowy m.in. na potaczenia komunikacji
miejskiej. Wskazano na ten cel nawet okre$long lokalizacje: obszar ograniczony ulicami: Wojska Polskiego,
Lo6dzka ial. Armii Krajowej. Mankamentem tej lokalizacji jest jej oddalenie od $cislego centrum miasta
oraz od funkcjonujacych juz dworcéw — kolejowego iautobusowego (PKS). Niezaleznie od wad
przewidzianej w Studium lokalizacji, podkresli¢ nalezy, ze taki dworzec — w miescie ok. 80-tysigcznym,
stanowiacym ponadto stolicg okalajacego je powiatu ziemskiego o podobnej liczbie mieszkancow — jest
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niezbe¢dny. Funkcje dworca komunikacji podmiejskiej i transportu regionalnego, otwartego dla wszystkich
przewoznikow i operatorow, mogtby znakomicie petni¢ obecny dworzec autobusowy, dogodnie
zlokalizowany naprzeciw dworca kolejowego, w centrum miasta. Przeszkoda w realizacji tego celu jest
jednak jego prywatna wtasnos¢.

Niektore z przystankow krancowych linii piotrkowskiej komunikacji miejskiej nie sa wyposazone
w petle, ktore umozliwiatyby zawracanie bez cofania autobuséw o standardowej wielkosci. Sa to petle: al.
Sikorskiego — Majkow i Swierczow. Kolejne petle (Wronia Urzad Skarbowy, Wolborska Os. Lesna,
Lotnisko, Moryca, Rolnicza i Wierzejska — Strzelnica) zlokalizowano na gruntach nienalezacych do gminy,
co uniemozliwia dziatania inwestycyjne w odniesieniu do ich infrastruktury.

Z czgSci petli autobusowych o niewystarczajacych parametrach mozna byloby zrezygnowaé w miarg
rozwoju zabudowy miasta — jednak pod warunkiem wybudowania nowych petli w obszarach o najwigkszej
dynamice inwestycji mieszkaniowych. Nalezatoby w tym celu zobowiaza¢ inwestoréw — przede wszystkim
zabudowy wielorodzinnej — do kazdorazowego uzgadniania zasad obstugi zagospodarowywanego przez
nich terenu transportem publicznym z Miejskim Zarzadem Drog i Komunikacji. Dziatania takie
pozwalatyby na realizacj¢ postulatéw mieszkancow, ktorzy niemal kazdorazowo po zasiedleniu budynku
wielorodzinnego polozonego w pewnej odleglosci od istniejacych przystankéw komunikacji miejskie;j,
whnioskuja o objecie obstuga komunikacyjna zamieszkalego przez nich obszaru.

Zrédia ruchu

Dla celow planu podzielono miasto na sektory komunikacyjne, analogicznie jak w studium
komunikacyjnym Piotrkowa Trybunalskiego opracowanym w 1998 r.* Obszar Piotrkowa Trybunalskiego
podzielono na dziewig¢ sektorow, oznaczonych kolejnymi literami alfabetu od A do I(rys. 3). Przyjety
podziat miasta na sektory wykorzystano przy prognozowaniu wigzby podrozy transportu publicznego na
20151.12020 .

Swisrcziw

Rys. 3 . Podziat Piotrkowa Trybunalskiego na sektory komunikacyjne

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatow MZDiK w Piotrkowie Trybunalskim.
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Poza osiedlami mieszkaniowymi, najwigksze zrodta ruchu w Piotrkowie Trybunalskim stanowia:

szkoty;
uczelnie wyzsze;

duze zaktady pracy;

obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne;

duze placéwki handlowo-ustugowe.

W tabeli

10 przedstawiono lokalizacje najwigkszych szkot

Trybunalskim wraz liczba uczgszczajacych do nich uczniow lub studentow.

1 uczelni

wyzszych w Piotrkowie

Tab. 10 . Lokalizacja najwigkszych szkot i uczelni wyzszych w Piotrkowie Trybunalskim — stan na 31

grudnia 2011 r.

Placéwka o§wiatowa Adres placowki Liczba ue Zni6w
(studentow)

Szkota Podstawowa nr 3 ul. Wysoka 28/38 546

Szkota Podstawowa nr 12 ul. Belzacka 104/106 946

Szkota Podstawowa nr 16 lfl’lrhzleidri(iz\s'}‘(l:silglfl 654

Gimnazjum nr 4 ul. Prochnika 8/12 512

Gimnazjum nr 5 ul. Kostromska 50 671

ZSP i POW nr 3 ul. Broniewskiego 16 [ 626

ZSP nr 4 ul. Sienkiewicza 10/12 | 484

ZSP nr 5 ul. Leonarda 12 486

Uniwersyte‘F Jana Kochanpwskiego w Kielcach — filia ul. Stowackiego 3057

w Piotrkowie Trybunalskim 114/118

Wyzsza Szkota Handlowa w Piotrkowie Trybunalskim ul. Stoneczna 1 1 098

Zrédto: Opracowanie wlasne.

W tabeli 11 wyszczegolniono najwigksze podmioty gospodarcze, pokazujac ich lokalizacjg oraz liczbg

0s0b w nich zatrudnionych.

Tab. 11 . Lokalizacja najwigkszych podmiotéw gospodarczych w Piotrkowie Trybunalskim — stan na 31

grudnia 2011 .

Liczb
a
Nazwa przedsigbiorstwa Adres praco
wnik
oW
PIOMA Industry S.A. ul. Dmowskiego | 4,
38B
PIOMA Odlewnia ‘312 Dmowskiego |5,
PIOMA S.A. ‘31% Dmowskiego | 39,
Haering Polska Sp. z o.0. ul. Niska 14 }00
Cooper Standard Automotive .
. , Dmowskiego
Piotrkow 30E 200
Sp. z 0.0.
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MBL Poland Spétka z o.0. 215 Sulejowska | £9)
ul. Belzacka

Emerson Polska Sp. z o.0. 176/178 550
ul. Topolowa 1,

Huty Feniks i Feniks2 ul. Przemystowa |100
2

Polanik ul. Zyczliwa 11 |80

Sulimar ul. Browarna 5  [220

Zroédto: Opracowanie wiasne.

Specyficzna cecha gospodarcza Piotrkowa Trybunalskiego jest znaczaca liczba centrow logistycznych
zlokalizowanych na obszarze miasta i w bezposrednim sasiedztwie jego granic administracyjnych. Obiekty
te zaprezentowano w tabeli 12.

Tab. 12 . Wielkopowierzchniowe obiekty gospodarcze w Piotrkowie Trybunalskim — stan na 31 grudnia

2011 r.
Powierzch Powierzchnia
Nazwa podmiotu | Lokalizacja ) pod zabudowe
nia [ha] )
[tys. m? ]
ProLogis Park Na granicy Piotrkowa Trybunalskiego i Gminy Wola 30 101
Piotrkow Krzysztoporska — przylegty od autostrady Al i DK nr 8
ProLogis Park 2 km od granicy Piotrkowa Trybunalskiego i Gminy Wola
Pio trk(%w I Krzysztoporska — 2km od autostrady A1 i przylegly do DK |25 125
nr 8
lé:i:l?;lne Na terenie Gminy Moszczenica przy granicy Piotrkowa
Dvstrvbucii Trybunalskiego, w sasiedztwie DK nr 8 1 91, 4 km 47 150
HgEtgy L od wezta autostrady Al
Logistic City
Piotrkow Na obszarze miasta Piotrkow Trybunalski, przylegle do 100 450
Distribution DK nr 8, 8 km od wezta autostrady Al
Center
Par-k Logistyki Na obszarze Gminy Grabica ok. 1 km od Piotrkowa
i Biznesu Poland . . 122 62
Center Trybunalskiego, 1 km od DK nr 8 i autostrady Al
Cen‘Frum 1 km od zachodniej granicy Piotrkowa Trybunalskiego,
Logistyczne . 27 95
"Kaufland" przylegle do DK nr 8 i 1 km od autostrady Al

Zrédto: Opracowanie wlasne.

Wsrod elementéw, ktore wpltywaja na mobilno$¢ mieszkancéw miast, wazna role odgrywaja takze
obiekty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne, instytucje. Gtowne obiekty sportowe
w Piotrkowie Trybunalskim, oddziatujace w kierunku wzrostu mobilnosci mieszkancow, przedstawiono

w tabeli 13.
Tab. 13 . Gltowne obiekty sportowe w Piotrkowie Trybunalskim
—stan na 31 grudnia 2011 .
Nazwa obiektu Adres Ll.c Z.ba
miejsc
Hala "Relax" al. 3 Maja 6B 800
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Stadion miejski ul Zwitki 6 |2 940
Concordia

Zespot kortow ul. Belzacka 500

tenisowych 108/110

Zrbdto: Opracowanie wiasne.

Poza wymienionymi w tabelach 10-13 obiektami oddziatujacymi na mobilno$¢ mieszkancow,
w Piotrkowie Trybunalskim funkcjonuje kilka boisk, dwie plywalnie i centrum rehabilitacyjno-rekreacyjne.
Przy ul. Stowackiego zlokalizowany jest kompleks sal kinowych ,,Helios” na 1 064 miejsca.

Przy ul. Stowackiego ial. 3 Maja zlokalizowane sa obiekty Miejskiego Osrodka Kultury wyposazone
w sal¢ widowiskowa i sale plenarne mogace tacznie pomiesci¢ okoto 500 widzow i gosci.

Przy ul. Rakowskiej funkcjonuje Szpital Wojewodzki im. Mikotaja Kopernika (360 16zek), a przy ul.
Roosvelta zlokalizowany jest Powiatowy Zesp6t Opieki Zdrowotnej. Poza wymienionymi jednostkami
ustlugi ochrony zdrowia $wiadczy kilkanascie mniejszych podmiotow.

Wsrod  placowek  wielofunkcyjnych i wielkopowierzchniowych — zlokalizowanych —w Piotrkowie
Trybunalskim, nalezy wymieni¢ CH ,,Echo” (ze sklepami m.in. Carrefour i Nomi) przy al. Sikorskiego
1 Focus Mall, skupiajacy 110 sklepow, potozony przy ul. Stowackiego. Pozostate duze powierzchniowo
sklepy to w wigkszosci tzw. dyskonty poszczegolnych marek: Tesco, Kaufland, Biedronka, itp.

Najwazniejsze charakterystyki gmin Grabica i Wola Krzysztoporska

Poza Piotrkowem Trybunalskim, transport publiczny bedacy przedmiotem niniejszego planu
transportowego obsluguje takze cztery miejscowosci: Twardostawice, Majkow Matly, Szyditow i Bujny,
polozone w gminach Grabica i Wola Krzysztoporska. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r., miejscowosci
te zamieszkiwato tacznie okoto 1500 osob. Catkowita liczba mieszkancow gmin Grabica i Wola
Krzysztoporska wynosita odpowiednio 6 125 i 11 585 os6b. Udziat oséb w wieku produkcyjnym w tych
gminach wynosi 62% i 65%.

W gminie Grabica funkcjonowaty 4 szkoly podstawowe, 1 gimnazjum i1 szkola ponadgimnazjalna,
natomiast w gminie Wola Krzysztoporska — 8 szkél podstawowych, 1 gimnazjum 11 szkota
ponadgimnazjalna.

W gminie Grabica zarejestrowanych byto 236 podmiotow gospodarczych, w gminie Wola
Krzysztoporska — 365.

Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Niniejszy plan transportowy zostal opracowany przed uchwaleniem planéw wyzszego szczebla.
15. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Wielko$¢ popytu w roku bazowym

Charakterystyke popytu piotrkowskiej komunikacji miejskiej przedstawiono na podstawie wynikow jej
badan, kompleksowo przeprowadzonych w 2011 r. W dniu powszednim komunikacja miejska w Piotrkowie
Trybunalskim i w gminach os$ciennych przewozita 21 339 pasazeréw. Kulminacja przewozoéw w tym dniu
przypadata pomiedzy godzinami 7-8 i 14-15, co przedstawiono na rys. 4. Obydwa szczyty przewozowe
charakteryzowato zroznicowane nasilenie kulminacji przewozow. W szczycie porannym nastgpowato
gwaltowne zwigkszenie liczby pasazerow (2,6-krotnie) w godz. 7-8 w stosunku do godz. 6-7, natomiast
szczyt popotudniowy charakteryzowatl si¢ tagodniejszym tempem wzrostu. Maksymalna liczba pasazerow,
podrézujaca pomiedzy godz. 14-15, byta wyzsza o 15% od liczby pasazerow podroézujacych pomigdzy godz.
13-14 115-16. W godzinach migdzyszczytowych komunikacja miejska przewozita w ciagu godziny
przecictnie 1 650 pasazerow.
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Rys. 4. Rozktad popytu na ustugi komunikacji miejskiej

w Piotrkowie Trybunalskim w dniu powszednim — 2011 r.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatow MZDiK w Piotrkowie Trybunalskim.

Odmiennie uksztattowal si¢ rozktad popytu w sobote (rys. 5) oraz niedzielg i swigta (rys. 6). W sobote
okres najwigkszych przewozow przypadl na godz. 9-17. Przecigtnie na godzing przewozono 850 pasazerow
(odchylenie standardowe wynosi 45 o0s6b). Lacznie, zustug komunikacji miejskiej w Piotrkowie
Trybunalskim i gminach os$ciennych, skorzystato w sobotg 9 468 os6b. W niedziele i $wigta popyt okazat si¢
bardziej zroznicowany. Najwigksze przewozy odnotowano w godz. 9-10, 11-12 i 15-16. W tych godzinach
srednie odchylenie liczby pasazerow od wartoSci przecigtnej wyniosto 80. W niedziele piotrkowska
komunikacja miejska przewozita tacznie 7 268 pasazerow. Popyt w dniu powszednim, sobot¢ oraz niedzielg,
uksztattowat si¢ odpowiednio w proporcjach 1:0,4:0,3.
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Rys. 5. Rozktad popytu na ustugi komunikacji miejskiej
w Piotrkowie Trybunalskim w sobotg — 2011 r.

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie materiatow MZDiK w Piotrkowie Trybunalskim.

800 -

700

600

wul
o
o

zerow

ba
p_gsa
o
(]

Licz
)
(en]
(en]

200 A

100 A

0

@%@b@,\@@@g@@@@@% e @QQ QQQ@ $ 0°c§°e° 0°

@P\ \,\,OJ,\i\-'\r ’\\ JT DS D A DS
ST & & F IS T S
‘3\9'\:"\')’\?’\,"‘\‘?\? SO A R i R RN

/

Rys. 6. Rozktad popytu na ustugi komunikacji miejskiej
w Piotrkowie Trybunalskim w niedzielg — 2011 r.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatow MZDiK w Piotrkowie Trybunalskim.
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Komunikacja miejska w Piotrkowie Trybunalskim oraz w gminach Grabica i Wola Krzysztoporska
przewozi rocznie 6,351 mln pasazeréw. Charakterystyczna cecha komunikacji miejskiej w Piotrkowie
Trybunalskim jest relatywnie mata liczba przejazdow realizowanych w przeliczeniu na statystycznego
mieszkanca w podstawowym segmencie uzytkownikoéw transportu publicznego (mieszkancy w wieku 15-75
lat). Przecigtna liczba przejazdéw komunikacja miejska, przypadajaca na 1 mieszkanca w tym segmencie
w dniu powszednim, sobot¢ iniedzielg, wyniosta odpowiednio: 0,36, 0,14 10,11. DIla poréwnania
w miastach $redniej wielkos$ci aglomeracji gdanskiej (Sopot i Rumia), wskazniki ruchliwosci w transporcie
zbiorowym wahaja si¢ od 0,42-0,46 w dniu powszednim, 0,22-0,29 w sobote¢ i 0,16-0,18 niedzielg. Z kolei
w innym mies$cie aglomeracji t6dzkiej — Pabianicach — w 2011 r. wskazniki te wyniosty odpowiednio 0,27,

0,131 0,09, a wigc byly zblizone do obliczonych dla Piotrkowa Trybunalskiego.

Szczegdlowa charakterystyke popytu w piotrkowskiej komunikacji miejskiej przedstawiono w tabeli 14.

Tab. 14 . Charakterystyka popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — 2011 r.

Liczba pasazerow Liczba pasazeréw Liczba pasazeréw
. na 1 wozokm na 1 kurs

Linia Pow- Sobot | Niedzie | Pow- Sobot | Niedzie | Pow- Sobot | Niedzie

szedni |a la szedni |a la szedni |a la
0 1369 700 |726 3.3 3,8 3,7 31 35 35
1 1131 454 [284 2.9 2,0 1,6 33 20 16
2 1515 857 646 2,8 2,9 2,2 21 20 15
4 1526 719 726 3,1 2,7 2,9 31 27 28
5 1985 570 1456 2,6 2,2 2,0 25 22 21
6 2 475 938 1458 3,1 2,5 2,1 29 24 20
7 2783 1458 |1189 ]3.,5 3,0 2,7 33 27 22
8 992 464 |335 2,7 2,3 2,1 25 20 19
9 1214 497 [308 3,0 2,3 1,6 28 21 14
10 877 291  [237 3,0 2,1 1,9 21 15 12
Linie MZK: 15867 |6948 |5365 [3,0 2,6 2,4 28 23 20
B 395 - 145 1,7 - 1,7 30 - 29
CARREFOUR 204 294 [197 0,8 0,6 0,2 15 10 5
K 149 - - 1,1 - - 6 - -
M 493 121 |32 1,4 1,0 0,4 12 9 4
\% 156 - - 0,9 - - 3 - -
Dmowskiego FMG
»PIOMA” — Wolborska 1 048 725 |583 1,2 1,1 1,1 8 8 7
Os. Le$na
Dmowskiego FMG
_PIOMA™ %Wierzeje 1145 687 |504 1,3 0,9 0,7 8 8 6
Stowackiego Osiedle —
RakowskagSzpi tal 932 821 533 1,2 1,4 1,2 7 9 6
Roosevelta Szpital —
Wronia UrzqdpSkarbowy 475 ) i 1,2 ) i 8 ) i
1(\)/Iselse;iclies%owacklego - 279 i i 0.9 i i 2 i i
Gliniana Browarna —
Wolborska Os. Le$na 203 ) i L1 ) i 10 ) i
Razem linie prywatne: 5472 2648 [1994 1,2 1,1 1,0 10 9 10
Sie¢: 21339 [9468 17268 |2,1 1,8 1,6 17 15 13
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan popytu z 2011 r.

Linia regularna specjalna ,,CARREFOUR”, w rzeczywistosci ogolnodostgpna, w 2012 r. zostata
zlikwidowana.

W latach 2004, 2008 i 2011 w komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim i gminach osciennych
przeprowadzono kompleksowe badania popytu. Na podstawie analizy wynikow tych badan dla
poszczegdlnych rodzajéow dni tygodnia, mozna stwierdzié, ze popyt w skali sieci komunikacyjnej zmniejszyt
sie:

w dniu powszednim:

0 19,4% w 2008 r. w stosunku do 2004 r.;
0 15,1% w 2011 r. w stosunku do 2008 r.;
w sobote:

026% w 2008 r. w stosunku do 2004;
012,4% w 2011 r. w stosunku do 2008 r.;
w niedziele:

020,3% w 2008 r. w stosunku do 2004 r.;
022,4% w 2011 r. w stosunku do 2008 r.

Zmiang popytu i pracy eksploatacyjnej piotrkowskiej komunikacji miejskiej w latach 2004, 2008 12011,
przedstawiono w tabeli 15.

Tab. 15. Zmiany w wielkosci popytu ipracy eksploatacyjnej komunikacji miejskiej w Piotrkowie
Trybunalskim w latach 2004-2011

Skala zmiany [%]
W dniu powszednim W sobote W niedziele
Liczb Liczb Liczb
Rozpatrywany a a a
okres Wielkosé ponvty | OZ° Wielko$é wozo |Wielko$¢ WO0Z0
POPYH! | pitom popytu kilom | popytu kilom
etrow etrow etrow
2004-2008 -19,4 -19,3 [-26,0 -19,3 [-20,3 -19,3
2008-2011 -15,1 -9.3 [-12,4 -52,2 [-22,4 -58.,0

Zrodto: Opracowanie wlasne.

Zmianom popytu towarzyszylo zmniejszenie pracy eksploatacyjnej o 19% w 2008 r. w stosunku do 2004
r. 1 0d 9% (w dniu powszednim) do prawie 60% (w niedzielg) w 2011 r. w stosunku do 2008 r.

W skali roku popyt w 2008 r. 1 2011 r. zmniejszyl si¢ w stosunku do 2004 r. odpowiednio 0 20% i1 32%.

Zmiany popytu i pracy eksploatacyjnej byly zréznicowane w zalezno$ci od linii. Generalnie, znacznie
mniejsza dynamika zmian obu parametrow charakteryzowatly sig¢ potaczenia organizowane przez MZK Sp.
z 0.0. w Piotrkowie Trybunalskim, na ktoérych popyt:

w dniu powszednim zmniejszyt si¢ w 2008 r. w stosunku do 2004 r. 0 5,4% oraz o 1,3% w2011 r.
w stosunku do 2008 r.;

w sobote wzrdst 0 2% w 2008 r. w stosunku do 2004 r. 1 0 0,9% w 2011 r. w stosunku do 2008 r.;

w niedziele wzrost 021,4% w2008 r. w stosunku do 2004 r. izmniejszyt si¢ o 14,3% w2011 r.
w stosunku do 2008 r.

Zmiang wielko$ci popytu i pracy eksploatacyjnej w latach 2004, 2008 i 2011 w odniesieniu tylko do linii
MZK Sp. z 0.0. w Piotrkowie Trybunalskim, przedstawiono w tabeli 16.
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Tab. 16 . Zmiany w wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej na liniach MZK Sp. z 0.0. w Piotrkowie
Trybunalskim w latach 2004-2011

Skala zmiany [%]
W dniu powszednim W sobote W niedziele
Liczb Liczb Liczb
Rozpatrywany a a a
okres Wielkodé popvty | V070 Wielkosé wozo | Wielko$¢ W0z0
popyt kilom [popytu kilom | popytu kilom
etrow etrow etrow
2004-2008 -5,4 2,3 (2,0 3.4 (214 -0,04
2008-2011 -1,3 0,1 0,9 -9,7 |-14.3 -2,6

Zrodto: Opracowanie whasne.
Przedstawione zaleznosci uwzgledniono w prognozie zmian w wielkosci popytu na 20151 2020 r.
Prognoza popytu

Punktem wyjécia dla prognozy popytu w publicznym transporcie zbiorowym Piotrkowa Trybunalskiego
dla celow niniejszego planu transportowego, jest popyt z lat 2004-2011. Prognoze popytu przygotowano na
podstawie analizy wielokryterialnej, uwzgledniajacej nastepujace bazowe parametry z lat 2004-2012:

liczbe i strukture mieszkancow;
liczbe wozokilometrow;

wskaznik zmian cen podstawowego biletu jednorazowego iwazonej (uwzgledniajacej strukturg
sprzedazy) ceny 1 litra paliwa;

wskaznik zmian cen podstawowego biletu okresowego i ceny 1 litra paliwa;
wskaznik motoryzacji;

wskaznik bezrobocia;

wysokosc¢ przecigtnych zarobkow.

Wielko$¢ popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim w 2015 r. 12020 r.
oszacowano wykorzystujac funkcje regresji, uwzgledniajac zmiany, ktore wprowadzano w ofercie
przewozowej po badaniach marketingowych z 2004 r., 2008 r. 1 2011 r. Na tej podstawie, prognozowana
wielko$¢ popytu mozna oszacowac na 5,386 mln pasazeréw w 2015 r. (spadek o 15,2% w stosunku do 2011
r.) i na 4,455 mln pasazerow w 2020 r. (spadek 0 29,8% w stosunku do 2011 r.).

Ze wzgledu na zdeterminowanie tempa zmian popytu na ustugi komunikacji miejskiej rodzajem polityki
transportowej realizowanej przez wladze publiczne, do ostatecznych obliczen przyjeto dwa warianty
szacunkowej wielkosci popytu w2015 r. 12020 r., odpowiadajace pasywnej 1aktywnej polityce
transportowej miasta i gmin o$ciennych, co zaprezentowano na rys. 7 i rys. 8.

W wariancie polityki pasywnej zalozono podejmowanie przez wiladze miasta wylacznie dziatan
dostosowujacych wielkos¢ oferty przewozowej w celu utrzymania okre§lonego poziomu przychodow ze
sprzedazy biletow (wyrazonego m.in. liczba pasazerow na 1 wozokilometr). Zmiany popytu w tym
wariancie moga by¢ wyzsze od przewidywanych — w przypadku wigkszego od zalozonego tempa
zmniejszenia pracy eksploatacyjne;.
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Rys. 7. Prognoza popytu i pracy eksploatacyjnej komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim do
2020 r. — wariant pasywny

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych z badan wielkosci popytu na ushugi piotrkowskiej
komunikacji miejskiej z lat: 2004, 2008 1 2011

W wariancie polityki aktywnej zatozono, ze podstawa dzialan wladz miasta w zakresie ksztaltowania
oferty przewozowej do 2020 r. bedzie dazenie do zmniejszenia tempa obnizania si¢ liczby pasazerow,
poprzez takie ksztaltowanie oferty przewozowej (optymalizacja), ktore przeciwdziata¢ bedzie mozliwosci
wystapienia tzw. efektu mnoznikowego (spadku popytu spowodowanego czynnikami niezwiazanymi
z podaza ustug, ktory moze ulec zwielokrotnieniu w rezultacie poszukiwania oszczg¢dnosci finansowych
i zmniejszania liczby wozokilometrow).
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Rys. 8. Prognoza popytu 1 pracy eksploatacyjne;j komunikacji miejskiej
w Piotrkowie Trybunalskim do 2020 r. — wariant aktywny

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych z badan wielko$ci popytu na ustugi piotrkowskiej
komunikacji miejskiej z lat: 2004, 2008 i 2011

Liczbe pasazerow w wariancie polityki pasywnej szacuje si¢ na 5,122 min w 2015 r. i 3,734 mIn w 2020
r.

W wariancie polityki aktywnej przewiduje sig, ze wielko$¢ popytu osiagnie 5,529 mlin pasazeréw w 2015
r. 14,923 mln pasazerow w 2020 r.

Za punkt odniesienia dla oszacowania stopnia zaspokojenia potrzeb przewozowych mieszkancow
Piotrkowa Trybunalskiego przyjgto w niniejszym planie prognozowany popyt efektywny wiasciwy dla
wariantu aktywnej polityki transportowe;.

Udziat transportu publicznego w zaspokojeniu tacznych potrzeb przewozowych mieszkancow Piotrkowa
Trybunalskiego wyniesie w 2015 r. 1 2020 r. odpowiednio: 17,8 i 15,3% (21,6% w 2011 r.). Przewidywany
udziat komunikacji miejskiej w zaspokojeniu potrzeb przewozowych mieszkancéw Piotrkowa
Trybunalskiego do 2020 r. w wariancie polityki aktywnej zaprezentowano na rys. 9.
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Rys. 9. Przewidywany udziat komunikacji miejskiej w zaspokajaniu potrzeb
przewozowych mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego do 2020 r.

w wariancie polityki aktywnej
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie: danych GUS oraz J. Burnewicz, op. cit.

Na podstawie analizy popytu zwiazanego z optymalizacja sieci transportu publicznego wykonanej w 2004
12008 r. mozna stwierdzi¢, ze wskutek zmian w podazy uslug przewozowych w segmencie linii
organizowanych przez MZK Sp. z 0.0. w Piotrkowie Trybunalskim, udato si¢ osiagna¢ nizszy od przecigtnego
dla wszystkich linii (wraz z przewoznikami prywatnymi) spadek liczby pasazeréw w kazdym z rodzajow dni,
a nawet — w wybrane dni — uzyskac¢ nieznaczny wzrost liczby przewozonych osob.

Sposrod dziatan, ktére w najwigkszym stopniu miaty pozytywny wplyw na popyt na ushugi
piotrkowskiego operatora komunalnego, wymieni¢ nalezy:

zmiany tras wybranych linii wraz z ktérymi nastapito zmniejszenie liczby wariantow tras, upraszczajace
oferte przewozowa;

zintensyfikowanie obstugi obszarow generujacych najwigkszy popyt, zrealizowane kosztem redukcji
podazy na obszarach peryferyjnych, o niskim popycie na ustugi komunikacji miejskie;j;

odejscie od ustalania tras linii i rozkladow jazdy autonomicznie dla kazdej z linii na rzecz calej sieci
komunikacyjnej;

kategoryzacja linii wzgledem czestotliwosci modutowej, wspdlnej w okreslonej porze dnia dla catej sieci
komunikacyjnej;

rytmizacja godzin odjazdoéw i synchronizacja rozktadéw jazdy kilku linii obstugujacych wspolnie
najwazniejsze ciagi komunikacyjne miasta;

wprowadzenie do obshugi komunikacyjnej wytacznie pojazdéw niskopodtogowych;
dazenie do rezygnacji z eksploatacji midibusow.

Na rys. 10 irys. 11 przedstawiono prognozowana wigzb¢ podrozy publicznego transportu zbiorowego
w 2015 1. 12020 r. w Piotrkowie Trybunalskim.
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Rys. 10 . Prognozowana wigzba podrozy publicznego transportu zbiorowego w 2015 r.

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych zbadan wielkosci popytu na ushugi piotrkowskiej
komunikacji miejskiej z lat: 2004, 2008 1 2011
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Rys. 11 . Prognozowana wigzba podrozy publicznego transportu zbiorowego w 2020 r.

G

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych zbadan wielkosci popytu na ushugi piotrkowskiej
komunikacji miejskiej z lat: 2004, 2008 1 2011

16.
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Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznos$ci publicznej

Charakterystyka istniejacej sieci

Na dzien 14 maja 2012 r. sie¢ komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim tworzylo 10 linii
autobusowych, obstugiwanych przez MZK Sp. z 0.0. w Piotrkowie Trybunalskim i 13 obstugiwanych przez
8 przewoznikow prywatnych.

Charakterystyke eksploatacyjna linii komunikacji miejskiej realizowanej przez MZK Piotrkéw

Trybunalski Sp. z 0.0. i prywatnych przewoznikow przedstawiono w tab. 17.

Tab. 17 . Relacje tras, liczba kurséw 1ipraca

w Piotrkowie Trybunalskim — stan na 31 maja 2012 r.

eksploatacyjna na liniach komunikacji miejskiej

Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Lini Relacja t i
fia clacja rasy Powsz. Sob. |Niedz. Powsz. | Sob | Niedz
0 Stowackiego Osiedle = 4,5 3 1842 |1966 |44 |20 |21
Rolnicza
1 Szydiow — Moryca 393,8 231,6 1823 |34 23 |18
Dmowskiego FMG
2 "PIOMA" — Wolborska Os. |549,7 295,0 [292,5 (73 42 142
Lesna
Dmowskiego FMG
4 "PIOMA" — Rakowiec 465,5 269,3 1250,3 |50 27 126
5 Baza MZK — Bujny 7432 2474 |211,1 |77 26 |22
Dmowskiego FMG
6 "PIOMA" — Wierzeje 807,5 370,4 (217,6 |85 39 |23
al. Sikorskiego Majkow —
7 Wierzejska Strzelnica 808,8 4920 14532 |84 54 (53
8 al. Sikorskiego Majkow — | 5, 2074 |160,7 |39 23 |18
Podole Oczyszczalnia
Pawlowka Nowowiejska —
9 Rakowska Szpital 4313 215,1 |197,0 |46 24 |22
10 Stowackiego Osiedle - 300,5 139,8 |130,1 |43 20 |19
Rakowiec
Razem linie MZK: 53303 20 2P0 515 |28 264
B S\.VI.GI'CZOW' — Swierczow 237.6 i 85.7 12 ) 5
(linia okrezna)
al. Sikorskiego Majkow —
K Roosevelta Szpital 124,5 i ) 23 -
Michatowska Wiadukt —
M Dworska — Belzacka 318,3 i ) 41 I
Stowackiego Osiedle —
w Wolborska Os. Le$na 2504 ) ) 35 |
Dmowskiego FMG "PIOMA" — Wolborska Os. Lesna 596,1 231,7 [159,4 |78 28 |21
Wierzeje — Dmowskiego FMG "PIOMA" 623.,4 271,0 207,7 |69 30 |23
Stowackiego Osiedle — Rakowska Szpital 504,3 216,2 98,3 77 33 |15
Wronia Urzad Skarbowy — Roosevelta Szpital 145,1 - - 17 - -
Stowackiego Osiedle — Meszcze 201,1 - - 21 - -
Wronia Urzad Skarbowy — Wierzeje 207.2 - - 18 - -
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Dmowskiego FMG ,,PIOMA” — Wolborska Os. Le$na 122,1 - - 16 - -
Dmowskiego FMG

J »PIOMA” — Wierzejska 37,8 - - 4 - -
Strzelnica

Gliniana — Browarna — Wolborska Os. Le$na 189,9 - - 20 - -

Razem przewoznicy prywatni: 3 557,8 7189 |551,1 |431 91 |64

Razem wszystkie linie: 8 888,1 ? 371, é 842, 1 006 389 328

W dniu powszednim na liniach komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim i w os$ciennych
miejscowosciach, realizowano 8 888,1 wozokilometrow, z czego 5 330,3 wozokm (60%) przypadalo na
MZK Sp. z 0.0. W sobote realizowano tacznie 3 371,1 wozokilometrow, z czego 2 652,2 wozokilometréw
(79%) wykonywal operator komunalny. W niedziel¢ na liniach piotrkowskiej komunikacji miejskiej
zaplanowano wykonanie 2 842,8 wozokilometrow, w tym 2 291,7 wozokilometrow (81%) — dla MZK Sp.

Z 0.0.

Intensywno$¢ obstugi komunikacyjnej w sobotg i niedzielg w stosunku do dnia powszedniego, mierzona
liczba wozokilometrow wynosi odpowiednio 0,38 1 0,32 do 1.

W 2012 r. komunikacja miejska w Piotrkowie Trybunalskim i gminach osciennych zrealizuje 2 594 555
wozokilometrow, z ktorych 1 623 982 wozokilometréw (62,6%) przypadnie na MZK Sp. z o.0. Strukture
pracy eksploatacyjnej planowanej na 2012 r. przedstawiono na rys. 12.

1623 982 km,
62.6%

B Przewoznicy prywatni

Rys. 12. Struktura rocznej pracy

w Piotrkowie Trybunalskim — plan na 2012 r.

Zrédlo: Opracowanie wlasne

eksploatacyjnej

komunikacji

OMZK Sp. z 0.0. Piotrkdw Trybunalski

miejskiej

Kryterium zakresu czasowego funkcjonowania poszczegdlnych linii komunikacji miejskiej w Piotrkowie

Trybunalskim pozwala ws$rdd nich wyrdznic:

- 13 linii calotygodniowych;

- 9 linii funkcjonujacych wytacznie od poniedziatku do piatku;

- 1 lini¢ funkcjonujaca w dni powszednie oraz w niedziele i $wigta.

Kursy zaplanowane w rozktadach jazdy kursy do miejscowosci potozonych w gminach Grabica i Wola
Krzysztoporska, w dniu powszednim realizowano w ramach trzech linii, a w niedziele i §wigta — jednej.
Liczbg mieszkancow kazdej z miejscowosci osciennej oraz liczbg realizowanych do nich kursow
w poszczegodlnych rodzajach dni tygodnia, przedstawiono w tabeli 18.
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Tab. 18 .  Miejscowosci  obstugiwane  liniami  piotrkowskiej = komunikacji =~ miejskiej
—stan na 31 maja 2012 r.
Dzienna liczba kursow
z 1 do danej miejscowosci
Kierunek Mlej scowos | o .o Llpzba Lini | w dni . w §obqty
¢ mieszk. a powszednie i niedziele
z do z do
1 4 4 |- -
Twardostawi
ce 263 12 tylko  |tylko
pé}nocng- Grabica B 12 niedz.: |[niedz.:
zachodni 3 3
Majkow
Maly 191 1 4 4 10
Szydtow 154 1 4 4 10 0
potudniowo- . Wola
zachodni Bujny Krzysztoporska o18 > > > [0 0
Razem wszystkie miejscowosci: 1526 - - - |- -

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Wedtug stanu na dzien 31 maja 2012 r., wraz z miastem Piotrkow Trybunalski, piotrkowska komunikacja
miejska obstugiwala obszar zamieszkaly tacznie przez 78 862 0s6b, z czego na miasto przypadato 98%.

W tabeli 19 zaprezentowano maksymalne napelnienie w pojazdach na poszczegélnych liniach oraz

srednia  odlegltos¢

przejazdu w komunikacji
w kilometrach i w czasie spedzanym w pojezdzie.

miejskiej

w Piotrkowie Trybunalskim —

wyrazong

Tab. 19 . Maksymalne napetienie w pojazdach i §rednia odleglos$¢ przejazdu w komunikacji miejskiej
w Piotrkowie Trybunalskim — 2011 r.

Maksymalna liczba Srednia odlegto$¢ przejazdu pasazera |Sredni czas przejazdu pasazera
Linia pasazerow w kursie [km] [min]
Powsz. Sob | Niedz Powsz. Sob | Niedz Powsz. Sob [ Niedz
0 60 52 |45 3,5 4,0 4.1 11 13 (14
1 57 21 119 3,6 3,0 {32 10 9 19
2 43 28 125 2,8 2,7 12,7 10 9 (8
4 61 34 [36 3,0 30 (28 |9 9 18
5 49 26 (30 3,7 3,5 [3,6 11 9 |9
6 41 63 129 34 3.9 [3.8 10 10 [10
7 47 45 142 3,2 34 (3.1 10 10 19
8 60 26 (28 3,5 2,9 12,7 10 8 |7
9 60 34 |17 3,0 29 12,8 |9 8 14
10 54 19 [19 2,9 2,7 [3,0 |9 8 19
Linie
MZK: 61 63 |45 3,2 3,2 13,2 10 9 10
B 38 - 29 3.9 3,7 11 9
C 30 31 (22 9,5 9,9 19,5 [25 25 |25
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K 16 - - 2,6 - - 9 - |-
M 21 16 |7 3,0 3,1 139 |9 9 |11
W 12 - |- 32 - - 10 - |-
Pl 25 15 (17 |29 3,1 133 |9 9 |9
P2 20 15 |16 |35 39 |41 |10 10 |10
P3 20 18 |22 3,0 29 |29 |10 9 |8
P4 23 - - 42 - - 13 - |-
P6 17 - - 3.3 - - 10 - -
P7 22 - - 3.6 - - 12 - |-
S:*Ca 38 31 |29 [3,9 46 46 |11 12 |12

Zroédto: Opracowanie wlasne.

Analiza wykorzystania pojazdow wskazuje, ze maksymalne wykorzystanie zdolnosci przewozowej
w pojazdach komunikacji miejskiej w zadnym zdni tygodnia nie przekracza wartosci przyjgtych za
skutkujace dyskomfortem podrézy ze wzgledu na tlok.

Srednie odlegto$ci przejazdu pasazeraw przekroju poszczegélnych linii wyniosty od 2,6 do 9,5 km w dniu
powszednim iod 2,7 do 9,9 km w sobote iniedzielg. Przecigtny czas przejazdu pasazerawahat si¢—
w zaleznosci od linii — od 7 do 25 min.

Charakterystyka planowane;j sieci

Charakterystyke planowanej sieci komunikacyjnej w wariancie aktywnego ksztaltowania oferty
przewozowej w 2015 r. 1 2020 r., przedstawiono w tab. 20. Na podstawie obserwacji zmian w podazy ustug
przewozowych piotrkowskiej komunikacji miejskiej na przestrzeni lat 2004-2011 zatozono, ze
w najblizszych latach znaczacej redukcji ulegnie zakres obslugi miasta przez przewoznikow prywatnych,
dziatajacych na wlasne ryzyko finansowe. Oznacza to, ze planowana sie¢ komunikacyjna uzytecznosci
publicznej (organizowana przez gming miejska Piotrkéw Trybunalski), powinna wypehia¢ luki w obstudze
komunikacyjnej miasta po ewentualnych likwidacjach linii przewoznikdéw prywatnych. Z tej przyczyny,
planowane w 2015 r. i w 2020 r. liczby linii oraz liczby wozokilometrow przedstawiono w widetkach — jako
minimalne i maksymalne. W tabeli 20 uwzglgdniono ponadto mozliwos¢ objgcia obstuga komunikacyjna
innych gmin w powiecie piotrkowskim — pod warunkiem zawarcia znimi porozumien komunalnych,
w ktorych te gminy zobowiaza si¢ do partycypowania w kosztach obslugi dedykowanych im linii,
w kwotach stanowiacych roznicg pomigdzy kosztami obstugi danej gminy iuzyskiwanymi przychodami
z biletow.

Tab. 20 . Charakterystyka planowanej sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim 2015 r.
12020 .

Waria |[iobatinii | H19702 ,
) nt wozokilometrow
Gmina
obshug 202
i 2015 0 2015 2020
1 600 001 500 00
Piotrkow min 15 14 |0 0
Trybunalski max 19 18 |2 400 2250
000 000
Grabica min 0 0 0 0
max 2 2 115000 | 107 800
Wola min 0 0 0 0
Krzysztoporska max 3 3 128 000 | 120 000
Inne min 0 0 0 0
max 5 5 920 000 | 862 500
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Razem

1 60000(1 50000
min - - 0 0
max - - 3563 3340
000 300

Zrédto: Opracowanie wiasne.
17. Finansowanie ustug przewozowych

Zrédta i formy finansowania ustug, odptatnosé ustug oraz refundacja uprawnien do przejazdow ulgowych
1 bezptatnych

Funkcjonowanie komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim oraz w gminach Grabica i Wola
Krzysztoporska, finansowana jest zprzychodéw ze sprzedazy biletow oraz doptaty budzetowej, co
przedstawiono w tabeli 21.

Tab. 21 . Finansowanie ustug transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim — plan na 2012 r.

Wskazn
Roczne przychody Roczna doptata ik
Segment podazy z biletow (refundacja) odptatn
[z1] [z1] osci
[Yo]
MZK Sp. 20.0. W Piotrkowie 4 500 000 6500 000 41%
Trybunalskim
, . ) 3000 000 — o
Przewoznicy prywatni 3200 000* - 100%
7 500 000 —7 700 67-
Razem 000 6 500 000 70%

*Dane szacunkowe.
Zrbdto: Opracowanie wiasne.

Komunikacja miejska realizowana przez przewoznikéw prywatnych finansowana jest wylacznie
z przychodéw ze sprzedazy biletow. Aby uzyska¢ przewage konkurencyjng nad przewozami uzytecznosci
publicznej, przewoznicy prywatni wykonujacy przewozy w komunikacji miejskiej na obszarze Piotrkowa
Trybunalskiego igmin, zktéorymi podpisano porozumienia migdzygminne, zreguly pobieraja optaty
w kwotach nizszych od okre$lonych w uchwale taryfowej Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego.

Wg stanu na dzien 31 maja 2012 r., cena biletu jednorazowego normalnego, okreslona w uchwale
taryfowej, wynosita 2,20 zl, a ceny analogicznych biletow jednorazowych przewoznikow prywatnych —
poza jednym przypadkiem — uksztattowaty si¢ na poziomie 2,00 zl. Przewoznicy dzialajacy na wiasne
ryzyko finansowe nie maja obowiazku honorowania ulg iuprawnien do przejazdow bezplatnych,
obowiazujacych w komunikacji miejskiej realizowanej przez operatora komunalnego, jednak ze wzgledow
marketingowych przewidzieli w taryfie 50% ulge, przyshugujaca dla mtodziezy w wieku 4-15 lat (lub 4-17
lat) 1 emerytow oraz uprawnienie do przejazdéw bezplatnych — dla dzieci w wieku do 4 lat. Przewoznicy
prywatni nie uzyskuja z budzetu miasta refundacji udzielanych ulg. W sytuacji braku danych zrodtowych,
dotyczacych przychodow ze sprzedazy biletow przez przewoznikéw pozakomunalnych, potencjalng wartos¢
przychodow ze sprzedazy w tym segmencie rynku mozna oszacowac na 3,0-3,2 mln zt w skali roku.

Komunikacja miejska realizowana przez operatora komunalnego finansowana jest z przychodow ze
sprzedazy biletow i doptaty budzetowej w formie refundacji utraconych przychodow z tytutu honorowania
ulg iuprawnien do przejazdow bezptatnych. Roczne przychody ze sprzedazy biletow MZK Sp. zo.0.
w Piotrkowie Trybunalskim wynosza okoto 4,5 min zt.

Uchwata Nr XXXV1/630/09 Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 24.04.2009 r. przewiduje do
2018 r. refundacj¢ utraconych przychodéw ztytulu honorowania ulg iuprawnien do przejazdow
bezptatnych w kwocie 6,5 min zt rocznie.
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Wskaznik odptatnosci ustug operatora komunalnego ksztaltuje si¢ na poziomie okoto 41% (2012 r.)

Potencjat finansowy rynku transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim mozna oszacowac na 7,5-
7,7 mln zt rocznie, aktualny przeci¢tny wskaznik odptatnosci ustug — na 67-70%.

Doptaty budzetowe gmin osciennych Grabica i Wola Krzysztoporska, w formie rekompensaty z tytulu
honorowania ulg iuprawnien do przejazdow bezptatnych, wynosza po tysiac ztotych od kazdej z gmin
rocznie. Zasadne byloby oparcie rozliczen z gminami os$ciennymi naréznicy pomigdzy faktycznymi
wydatkami na obstuge komunikacyjna potozonych w nich miejscowosci, a uzyskiwanymi ztego tytutu
przychodami.

Zatozony do 2018 r. mechanizm finansowania komunikacji komunalnej, jest korzystniejszy dla operatora
niz dla gminy, poniewaz zapewnia operatorowi ryczattowa kwote refundacji utraconych przychodoéw
z tytulu stosowania ulg i zwolnien z optat, niezalezna od liczby realizowanych wozokilometrow. Jest to
rozwiazanie, przy ktérego obowiazywaniu nalezy zobowiaza¢ operatora do swiadczenia ustug w okreslonej
ich wielkosci 1 jakosci.

Dla gminy korzystniejszym bytoby oparcie rozliczen na doptacie do wozokilometra rozktadowego.

Zrédta i formy finansowania inwestycji

Inwestycje taborowe

Inwestycje taborowe w transporcie publicznym w Piotrkowie Trybunalskim i gminach o$ciennych sa
finansowane ze S$rodkéow wilasnych przewoznikow pochodzacych ze zréodet wlasnych (odpisy
amortyzacyjne, zysk) oraz zrodet zewnetrznych (kredyty, leasing).

Inwestycje infrastrukturalne

Piotrkow Trybunalski nie korzystat z w latach 2004-2012 z funduszy unijnych w realizacji programéw
rozwoju transportu publicznego. Wieloletnia prognoza finansowa nie przewiduje programow
inwestycyjnych w transporcie publicznym do 2020 r.*

18. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkdéw transportu
Podzial zadan przewozowych

Zgodnie z ustaleniami dokumentéw strategicznych, celem rozwoju miasta Piotrkowa Trybunalskiego jest
tworzenie warunkow dla rozwoju gospodarczego miasta, stala poprawa warunkéw zamieszkania, obstugi
i wypoczynku mieszkancow i wdrazanie europejskich standardow ochrony $srodowiska i zagospodarowania
przestrzeni miasta.”

Tak sformulowana polityka zréwnowazonego rozwoju odnosi si¢ takze do funkcjonowania irozwoju
transportu publicznego na obszarze Piotrkowa Trybunalskiego i gmin, z ktorymi Piotrkow Trybunalski
podpisat lub podpisze porozumienia migdzygminne w sprawie organizowania transportu publicznego.
W praktyce oznacza to przyjecie zasady oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomigdzy transport
zbiorowy (publiczny) i indywidualny. Dla miast o $redniej wielko$ci — do ktorych mozna zaliczy¢ Piotrkow
Trybunalski — oraz przyleglych do nich obszarow objgtych obstuga komunikacyjna, udzial transportu
publicznego w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien by¢ mniejszy niz 25%.”

Analizy, przeprowadzone w ramach niniejszego planu transportowego, wskazuja, ze aktualny udziat
transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych mieszkancéw oscyluje na granicy przyjgtego
zatozenia (osiaga 23%), autrzymanie si¢ obecnie wystgpujacych tendencji zmian w popycie moze
spowodowa¢ zmniejszenie si¢ udziatu transportu zbiorowego do 16% w 2020 r.

Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia okreslonych
dzialan w zakresie poprawy oferty przewozowej w dostosowaniu jej do preferencji izachowan
transportowych mieszkancow. W tym zakresie analizie poddano obecny stopien realizacji postulatow
przewozowych i wskazano dzialania, ktorych podjgcie przyczyni si¢ do poprawy stopnia dostosowania
oferty przewozowej do oczekiwan mieszkancow, podnoszac tym samym relatywna atrakcyjno$¢ transportu
publicznego w stosunku do motoryzacji indywidualnej. Oceng realizacji postulatéw przewozowych
w transporcie publicznym Piotrkowa Trybunalskiego zaprezentowano w tabeli 22.
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Tab.22. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym Piotrkowa
Trybunalskiego i zalecenia dotyczace ich poprawy

Postulat Ocena* Zalecenia
Utrzymanie co najmniej dotychczasowego
Dobra — oferta przewozowa poziomu penetracji poszczegolnych obszarow
. . |zapewnia skomunikowanie miasta 1 przylegtych gmin przez transport

Bezposredni . , . . . L

08 pomigdzy gldéwnymi obszarami publiczny, ewentualne objecie obstuga
stanowiacymi zrodto i cel potrzeb | komunikacyjna kolejnych miejscowosci
przewozowych osciennych, powiazanych funkcjonalnie

z Piotrkowem Trybunalskim

Przecigtna —oferta komunikacji
komunalnej uwzglednia kursy Ewolucyjny wzrost czgstotliwosci kursow
przewoznikOw prywatnych, w przypadku wycofywania si¢ z obstugi miasta
czgstotliwos$¢ kursow komunalnych |przez przewoznikéw prywatnych

zostata z tego powodu obnizona

Czestotliwo
$¢

Dobra — w zakresie dostgpnosci
do infrastruktury transportu

publicznego

Przecigtna w zakresie dostgpu

do ustug — zakupu biletoéw Wprowadzenie mozliwos$ci fadowania kart

Dobra — w zakresie dostgpu dla elektronicznych (zakupu biletu) przez Internet
Dostepnos¢ [osob niepelnosprawnych — Zalecenia dla przewoznikow prywatnych,

wszystkie pojazdy MZK sa dotyczace obstugi linii pojazdami

niskopodtogowe niskopodtogowymi

Niedostateczna — w zakresie
dostepnosci dla osob
niepetnosprawnych w ofercie
przewoznikoOw prywatnych

Przecigtna — w zakresie informacji
przystankowe;j i informacji

w Internecie (nieaktualne
informacje witryny internetowej
MZK)

Niedostateczna — w zakresie

Wprowadzenie na przystankach przesiadkowych
informacji dynamicznej, obejmujacej wszystkie

Informacja |. . . srodki transportu publicznego
informacji w pojazdach (brak L . . D
. S . Stworzenie witryny internetowej obejmujace;j
wymaganej przepisami tablicy e
. cala ofertg przewozowa komunikacji miejskiej
wewngtrznej)
Zta — w zakresie zintegrowanej
informacji o ustugach wszystkich
operatoréw i przewoznikow
Niedostateczna — niekorzystne Zmiana relacji cen biletow jednorazowych
relacje cen biletow jednorazowych |1 okresowych, preferujaca posiadaczy biletow
1 okresowych okresowych
Negatywnie nalezy oceni¢ brak Konsekwentne wyeliminowanie papierowych
Koszt konsekwencji we wdrazaniu karty  |biletéw okresowych (bez koniecznosci
elektronicznej jako uniwersalnego |rejestrowania przejazdu na karcie
no$nika biletow elektroniczne;j)
Brak zintegrowanej oferty taryfowej [ Przygotowanie projektu integracji biletowej
znacznie obniza atrakcyjnos¢ 1 analizy kosztow jej wprowadzenia

Id: 85FFFABE-7546-473F-9471-F7ED531C888A. Projekt Strona 37



podrézowania transportem
zbiorowym. Korzystanie z ustug
konkurujacych ze soba
przewoznikow 1 operatora, wydatnie
podnosi koszt podrézy dla
pasazerow

Niezawodno
§¢

Dobra — niski udziat
nierealizowanych kursow przez
MZK

Brak danych dotyczacych
komunikacji realizowanej przez
przewoznikow prywatnych

Predkosé

Dobra

Monitorowanie predkosci komunikacyjnej na
gléwnych ciagach i wprowadzenie w razie
koniecznosci priorytetu dla pojazdow transportu
publicznego w przejezdzie na skrzyzowaniach

Punktualno$
¢

Dobra — w odniesieniu do MZK,
wynikajaca z réznicowania czasOw
przejazdow w zaleznos$ci od pory
doby i dnia tygodnia i stosowania
specjalistycznego oprogramowania
do konstrukcji oferty przewozowe;j
Brak danych dotyczacych
komunikacji realizowanej przez
przewoznikow prywatnych

Monitorowanie predkosci komunikacyjnej na
gléwnych ciagach i wprowadzenie w razie
koniecznosci priorytetu dla pojazdow transportu
publicznego w przejezdzie na skrzyzowaniach

Rytmiczno$
¢

Dobra

Wygoda

Dobra — w zakresie stopnia
wykorzystania zdolno$ci
przewozowej

Przecictna — w zakresie komfortu
podrozy

*Skala ocen: dobra, przecietna, niedostateczna.

Zrodto: Opracowanie wilasne.

Ocena realizacji postulatow przewozowych,
w Piotrkowie Trybunalskim igminach o$ciennych wskazuje, ze podstawowe dziatania podnoszace
atrakcyjno$¢ oferty tego transportu powinny koncentrowac si¢ na:

zglaszanych pod adresem transportu publicznego

integracji oferty przewozowej, w tym przede wszystkim integracji biletowej;

informacji o funkcjonowaniu transportu publicznego.

W $wietle pozytywnych doswiadczen innych miast o podobnej wielkosci w kraju, warto uzupehic taryfe
oplat za przewozy uzytecznosci publicznej o:

bilety przesiadkowe (30- lub 60-minutowe — np. w cenie poéttora biletu jednoprzejazdowego);

bilety 24-godzinne (np. w cenie 3,5 biletéw jednoprzejazdowych).

Wzorem innych miast w kraju, z przyczyn o podlozu promocyjnym, zasadne byloby takze zniesienie
oplat za przewoz bagazu oraz dopuszczenie przewozu rowerow pojazdami komunikacji miejskie;j.

Preferencje  dotyczace wyboru rodzaju
niepetnosprawnych.

srodkéw  transportu  wynikajace  z potrzeb  0soOb
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Stopien dostosowania taboru MZK Sp. zo.0. w Piotrkowie Trybunalskim do potrzeb o0s6b
niepelnosprawnych z dysfunkcja narzadow ruchu, nalezy uzna¢ za wystarczajacy. Na przewoznikow
prywatnych nalezy oddziatywa¢, aby wprowadzali do obstugi swoich linii pojazdy niskopodlogowe.

Stopien dostosowania taboru MZK Sp. z 0.0. do potrzeb osob niedowidzacych takze mozna uznaé za
odpowiadajacy potrzebom. Analogicznie jak w przypadku niskiej podlogi, nalezy oddziatywa¢ na
przewoznikdéw prywatnych, aby wyposazyli swoje pojazdy przynajmniej w wyswietlacze kierunkowe.

W odniesieniu do komunikacji komunalnej nalezy rozwazy¢ (ewentualnie po przeprowadzeniu
stosownych badan marketingowych preferencji pasazerow) zasadno$¢ powszechnego wprowadzenia
stosowania w pojazdach transportu publicznego zapowiedzi glosowych o kolejnych przystankach na trasie
przejazdu.

19. Organizacja rynku przewozow
Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do linii komunikacyjnych w gminnych
i miedzygminnych przewozach pasazerskich jest gmina miejska Piotrkow Trybunalski. Do zadan
organizatora nalezy migdzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu
zbiorowego i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Gmina Piotrkéw Trybunalski realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na podstawie
porozumien migdzygminnych z gming Grabica”i gming Wola Krzysztoporska.”

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rys. 13.
Legenda:

Porozumienia miedzygminne

Realizacja ustug

Rys. 13 . Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim
w2011 r.

Zrbdto:Opracowanie wlasne.

Na 10 liniach ustugi uzytecznosci publicznej $wiadczy przewoznik komunalny — MZK Sp. zo.o.
w Piotrkowie Trybunalskim. Podstawa prawna realizacji ustug przewozowych operatora komunalnego jest
Uchwata Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego Nr XXXVI1/630/09 z dnia 24.04.2009 r. Uchwata ta
powierza Spolce wykonanie ustug przewozowych i sprzedazy biletow.

Ustugi przewozowe na 12liniach minibusowych i na 1 linii autobusowej §wiadcza przewoznicy prywatni,
ktorych funkcjonowanie reguluje ustawa o transporcie drogowym.” Zgodnie z art. 79 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, przewoznicy ci maja prawo $wiadczenia ustug na podstawie zezwolen wydawanych
przez odpowiedni organ gminy Piotrkéw Trybunalski do 31 grudnia 2016 r.*

Tab. 23 . Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w Piotrkowie
Trybunalskim — 2012 r.

. . Podmiot

Funkcja organizatorska . .
realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie Miejski Zarzad Drog
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych i oséb 1 Komunikacji
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej (MZDiK)
Podejmowanie dziatan zmlerzgqucyph do realizacji istniejacego planu Urzad Miasta
transportowego albo do aktualizacji tego planu
Zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego W zakresie
transportu zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie: zintegrowanych
standardow dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz dworcow standardow
korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow — nie jest
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funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych realizowana
funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
systemu informacji dla pasazera
W przygotowaniu
Okreslanie sposobu oznakowania §rodkow transportu wykorzystywanych d0' r'eal{zacp przez.
) L . . Miejski Zarzad Drog
w przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne;j . B
1 Komunikacji
(MZDiK)
Ustalanie st'flwek opiat. za kgrzystgnle przez ope’ratorow 1 Pr;qwozmkow Miejski Zarzad Drog
z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wilascicielem albo : Komunikacii
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych (MZDiK) )
na liniach komunikacyjnych na obszarze wlasciwosci organizatora
Okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktdrych wlascicielem L .
lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostgpnionych yﬁ?ﬁﬁnziﬁzﬁd Drog
dla operatorow i przewoznikow oraz warunkow i zasad korzystania z tych (MZDiK) ]
obiektow
. . . . |Miejski Zarzad Drog
Przygotowanie i przeprowadzenie postgpowania prowadzacego do zawarcia i Komunikacii
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (MZDiK)
Zawieranie umowy o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu Mlej ski Z.arze.l(.d Drog
Zbiorowego 1 Komunikacji
(MZDiK)
Ustalanie optat za przew6z oraz innych optat, o ktéorych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, .
‘ e . . Rada Miasta
poz. 601, z pdzn. zm.8), za ustuge §wiadczona przez operatorow w zakresie
publicznego transportu zbiorowego
Ustalanie sposobu dystrybucji biletoéw za ustuge $wiadczong przez
. . . . MZK Sp. z o.0.
operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego
Yglg;);gg;ame zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr Urzad Miasta

Zrédto: Opracowanie wlasne.

Analiza realizacji funkcji organizatorskich wzglgdem transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim
wskazuje, ze sa one rozproszone Ww sposob niegwarantujacy efektywnego zarzadzania transportem
publicznym. Wigkszo$¢ funkcji organizatorskich, wymienionych w ustawie zdnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym, formalnie przypisana jest MZDiK w Piotrkowie Trybunalskim. Takie
rozwiazanie mozna by bylo uzna¢ za wlasciwe, pod warunkiem stworzenia w ramach tej jednostki
odrebnego wydzialu o duzym stopniu samodzielno$ci decyzyjnej i wyposazeniu w odpowiednie instrumenty
zarzadzania oraz kadry. Glownym celem organizatora transportu publicznego powinna by¢ integracja
publicznego transportu zbiorowego w zakresie standaryzacji oferty przewozowej, integracji rozktadow
jazdy, aprzede wszystkim integracja biletowa — wprowadzenie biletu wspolnego dla calej sieci
komunikacyjnej, niezaleznie od realizatora ustugi.

Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Najstabsza cecha oferty przewozowej transportu publicznego organizowanego przez gming Piotrkow
Trybunalski jest dezintegracja oferty przewozowej.

Przejawia si¢ ona w braku koordynacji rozkltadow jazdy operatora komunalnego i przewoznikdéw
prywatnych oraz pomigdzy przewoznikami prywatnymi. Przyjety sposob ksztaltowania oferty przewozowej
zdecydowanie obniza jako$¢ uslug, bowiem czg$¢ potrzeb przewozowych pozostaje niezaspokojona, ze
wzgledu na podejmowanie przez przewoznikow i operatora decyzji o zakresie intensywnos$ci obstugi
wylacznie — lub w przewazajacym stopniu — na podstawie rezultatdow ekonomiczno-finansowych. Taka
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sytuacja wystepuje zwlaszcza w segmencie ustug realizowanych przez przewoznikéw prywatnych, ktérych
rozkltady jazdy wustalane sa na zasadzie wypeliania odstgpdw pomigdzy innymi kursami na
najpopularniejszych trasach.

W kolejnym etapie integracji oferty przewozowej transportu publicznego nalezy zatozy¢ integracje
rozkladow jazdy w wybranych weztach przesiadkowych komunikacji miejskiej iregionalnej. Poza
dworcami komunikacji regionalnej autobusowej i kolejowej, role takich weztow powinny petni¢ wybrane
przystanki komunikacji miejskiej, ktoére nalezy wyposazy¢ w wiaty przystankowe i dynamiczna informacje
o rzeczywistych odjazdach pojazdow.

Drugim aspektem dezintegracji oferty przewozowej transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim
jest brak wspolnego biletu (zwlaszcza okresowego), umozliwiajacego korzystanie zustlug operatora
komunalnego i przewoznikow prywatnych na calym obszarze funkcjonowania tego transportu.

Z punktu widzenia zasad ksztattowania polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego, taka
sytuacja wymaga wprowadzenia okreslonych dziatan, prowadzacych do integracji transportu publicznego.
Zakres dziatan proponowanych do 2020 r. przedstawiono w tabeli 24.

Tab. 24 . Zintegrowana organizacja rynku transportu publicznego w gminach Piotrkéw Trybunalski,
Grabica i Wola Krzysztoporska oraz w gminach, z ktérymi podpisane zostana porozumienia komunalne

Zakres .. Sposob realizacji Termin
integracji
:)?i[:tgor\?vga Wprowadzenie zintegrowanego biletu okresowego fadowanego na karcie elektronicznej 2015
Wezt Wytypowanie przystankow weztowych wyposazonych w dynamiczna informacj¢ o rzeczywistych odjazdach
i pi(zy};tanki pojazdéw. 2016

. Doprowadzenie do integracji rozktadow jazdy w weztach przesiadkowych w ramach komunikacji miejskiej
przesiadkowe e A .

oraz komunikacji miejskiej 1 regionalnej

Wspdlny Lo . e . o o L

. Zlecenie dzialowi komunikacji miejskiej w MZDiK dzialan z zakresu przygotowania i realizacji procesu
organizator |. .. 2013

. integracji

przewozow

Zrbdto: Opracowanie wiasne.

Cena biletu zintegrowanego powinna ksztalttowa¢ si¢ na atrakcyjnym dla pasazeréw poziomie,
zachgcajacym do kupowania tego biletu i zwigkszenia zakresu korzystania z ustug transportu publicznego.
Z drugiej strony, cena tego biletu musi uwzglednia¢ mozliwy wzrost doptat z budzetu do komunikacji
miejskiej — w celu zrekompensowania operatorowi komunalnemu i przewoznikom prywatnym utraconych
przychodow w zwiazku z wprowadzeniem biletu zintegrowanego o atrakcyjnej cenie, a wigc relatywnie
tanszego. Ostateczny poziom cen i wysokos¢ doptaty budzetowej oraz przewidywany wptyw tego biletu na
popyt, w tym zdolnos¢ do generowania nowego popytu powinien by¢ przedmiotem analizy ekonomiczno-
finansowej, ktéra nalezaloby przeprowadzi¢ do konca 2013 r.

Alternatywnym rozwiazaniem, zapewniajacym integracj¢ taryfy, byloby powierzenie jednemu
podmiotowi funkcji emitenta biletbw na przewozy miejskie, realizowane przez wszystkie obecne na
opisywanym ryku podmioty: operatora komunalnego iprzewoznikow prywatnych. Ze wzgledu na
ograniczong skal¢ dziatania komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim i wynikajacy zniej brak
uzasadnienia ekonomicznego dla powierzenia roli emitenta biletow wyspecjalizowanej jednostce
organizatorskiej (MZDiK), mozliwe bytoby powierzenie tej roli MZK Sp. zo.o. w Piotrkowie
Trybunalskim. W takim przypadku cata sie¢ komunikacyjna obstugiwatoby okoto 35 pojazdow, w tym 10-
15 pojazdow w ramach prywatnego podwykonawstwa.

20. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegoélnych postulatow przewozowych w 2020 r.
przedstawiono w tab. 25.

Tab. 25. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegdlnych postulatow
przewozowych w 2020 r.
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Postulat
PrZEWOZOWY

Docelowy pozadany poziom realizacji w 2020 r.

Bezposrednio$¢

Zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasazerow
polaczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji komunikacyjnych
mieszkancoOw miasta lub pasazerow komunikacji miejskiej

Czestotliwos¢

Standardy czgstotliwo$ci obowiazujace na liniach priorytetowych / podstawowych
/ uzupetniajacych:

w dniu powszednim — w godzinach 6-16: 15/30/45-60 min, w pozostatych porach:
20/30/60 1 30/60/60 min

w sobotg — w godzinach 8-14: 20/40/60 min, w pozostatych porach 30/60/60 min
w niedzielg: 30/60/60 min, przy mniejszej niz w sobotg liczbie funkcjonujacych
linii

Dostgpnos¢

Gesto$¢ przystankow/km? : 3,70-3,90
Udzial przystankow wyposazonych w wiaty przystankowe: 50%

Informacja

Zintegrowana informacja o ustugach w Internecie

Wprowadzenie dynamicznej informacji na wytypowanych przystankach
wezlowych

Zwigkszenie zakresu informacji eksponowanych w pojazdach — tablice lub
wyswietlacze wewnetrzne z przebiegiem trasy (kolejne przystanki)

Koszt

Relacja ceny biletu okresowego do jednorazowego: 1:24-28
Wprowadzenie biletu 30- lub 60- minutowego i1 24-godzinnego
Wprowadzenie zintegrowanego biletu okresowego sieciowego, waznego
na wszystkich liniach komunikacji miejskiej

Niezawodnos¢

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczba wykonanych kursow:
99,9-100,0%

Predkos¢

Utrzymanie co najmniej obecnego poziomu predkosci komunikacyjnej

Punktualno$é

Udziat odjazdow opdznionych do 3 min: 5-10%
Udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%

Rytmicznosé

Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi glownych ciagdéw komunikacyjnych,
realizowanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrz¢dnej wytycznej do konstrukcji
rozktadow jazdy, dazenie do rytmicznych odjazdow takze w ramach kazdej z linii

Wygoda

Wskaznik przecigtnego wieku taboru do 6 lat, dodatkowe wyposazenie pojazdow,
zapewniajace wygode i bezpieczenstwo podrézowania:

klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracja obrazu.

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Narzedziem do uzyskania pozadanego stanu jakosci ustug komunikacji miejskiej bedzie sukcesywna
wymiana taboru na proekologiczny. Za minimalny standard czystosci spalin autobuséw wprowadzonych
w miejsce obecnie eksploatowanych, nalezy uzna¢ norm¢ EURO-5.

Gmina miejska Piotrkéw Trybunalski, jako organizator przewozow uzytecznosci publicznej, zgodnie
z zapisami ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, powinna mie¢ wigkszy
niz obecnie wplyw na rodzaj iwyposazenie taboru, nabywanego i eksploatowanego przez operatora.
W umowie o $wiadczenie ustug przewozowych zoperatorem nalezy okre§lic graniczne parametry
techniczne, ktére powinien spetnia¢ tabor przeznaczony do wykonywania przewozow uzytecznosci

publiczne;j.

Zapisy te powinny dotyczy¢:

dtugosci pojazdow;

wymaganej minimalnej mocy silnika i normy czysto$ci spalin;
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rodzaju skrzyni biegéw (skrzynia automatyczna zapewnia wigksza wygodg podrozy);

liczby miejsc ogdtem oraz liczby miejsc siedzacych (dla pasazerow), rozplanowania tych miejsc i liczby

miejsc dostepnych z poziomu niskiej podtogi (nie na podestach);
liczby drzwi dla pasazerow, ich uktadu oraz minimalnej szerokosci;
poziomu podtogi oraz kwestii niedopuszczalno$ci stopni poprzecznych wewnatrz pojazdu;
przykleku prawej strony pojazdu, utatwiajacego wejscie osobom niepetnosprawnym,;

miejsca na wozki — usytuowania i wielkosci;

minimalnej liczby okien otwieranych (przesuwnych lub uchylnych) w przedziale pasazerskim;

minimalnej liczby uchylnych wywietrznikow (klap) dachowych;

ewentualnego wyposazenia pojazdow w klimatyzacje przedziatu pasazerskiego
uzytkowania;

sposobu o$wietlania wnetrza pojazdu;
wyposazenia w urzadzenia sygnalizacyjne dla pasazerow (przyciski ,,Stop” i ,,Przyklek”);
liczby kasownikow i ich usytuowania;
zakresu 1 sposobu prezentowania informacji liniowe;;
kolorystyki zewngtrznej;
sposobu ekspozycji reklam.
21. Organizacja systemu informacji dla pasazeréow
Docelowy system informacji dla pasazeréow do 2020 r. obejmowac bedzie:
zintegrowana informacj¢ na przystankach;
informacj¢ w pojazdach;

zintegrowang informacje¢ w Internecie i telefonach komorkowych.

i sposobu  jej

Tab. 26 . Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu zbiorowego w gminach

Piotrkow Trybunalski, Grabica 1 Wola Krzysztoporska

Czg$¢ sktadowa Elementy wyposazenia systemu i jego
systemu funkcjonalnosci

wydruki rozktadow jazdy na
przystankach

informacja o optatach, ulgach

i regulaminie przewozow w wiatach
przystankowych

dynamiczna informacja o przyjazdach
1 odjazdach pojazdoéw na przystankach
weztowych

mapy 1 schematy sieci komunikacyjnej
w wiatach przystankowych

Zintegrowana
informacja
na przystankach

tablice kierunkowe $wietlne

Informacja informacja o optatach, ulgach

w pojazdach i regulaminie przewozow
informacja glosowa (jako opcja)

Zintegrowana informacja o rozktadach jazdy

informacja informacja o optatach, ulgach

w Internecie 1 regulaminie przewozow
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1 telefonach wyszukiwarka potaczen
komorkowych schematy weztow przesiadkowych

Zrédlo: Opracowanie wlasne.
22. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim i gminach o$ciennych powinny by¢
zgodne ze ,,zrdwnowazonym rozwojem podstawowych funkcji zagospodarowania miasta, zakladajacym
harmonizowanie interesow publicznych i prywatnych z zachowaniem warto$ci przyrodniczych, kulturowych
i krajobrazowych”.* Determinantami okreslajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego w gminach
Piotrkow Trybunalski, Grabica i Wola Krzysztoporska oraz innych, z ktérymi ewentualnie podpisane
zostang porozumienia komunalne, sa:

prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajace uwarunkowania demograficzne, spoteczne
i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrong s$rodowiska, dostgp do infrastruktury (p. 2.3-2.9 planu
transportowego);

uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta i przywotane w p. 5.2. planu transportowego;

przewidywane kierunki zmian irozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta, szczegdtowo
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego przedstawione w studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strategicznych;

zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej (p 2.7 planu transportowego);
uwarunkowania wynikajace z ochrony $rodowiska naturalnego (p. 2.6 planu transportowego).

Do gléwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego, wynikajacych z zalozonych kierunkow
rozwoju przestrzennego miasta do 2020 r. naleza:

stworzenie centrum rekreacji i wypoczynku na terenach wokot zbiornika Bugaj;
tworzenie terenow mieszkaniowych na osiedlach: Jeziorna I, Jeziorna II i Pawlowska;
rozwoj osiedla mieszkaniowego pomiedzy ulicami Wierzejska i Broniewskiego;

przeznaczenie rejonow ulic: Rakowskiej, Miast Partnerskich i1 Wolborskiej dla lokalizacji ustug
i jednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej;

przeznaczenie rejonu ul. Sulejowskiej dla lokalizacji ustug o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m?;

przeznaczenie rejonu al. Sikorskiego iul. Dmowskiego dla lokalizacji uslug z dopuszczeniem
o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m? i zabudowy mieszkaniowej wielorodzinne;j;

rezygnacja z budowy potnocnej obwodnicy $rodmiejskiej (pomigdzy ulicami 1.0dzka i Rakowska) oraz
Trasy Wojska Polskiego BIS;

przebudowa i modernizacja ciagéw ulicznych wymienionych w studium (s. 196), a niezrealizowanych do
2012 r.

Przewiduje sig, ze zewnetrzny uktad transportu publicznego w dalszym ciagu oparty bedzie na sieci
potaczen drogowych przewoznikdéw regionalnych i na kolei. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy ustug
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, zostana okreslone w planie zintegrowanego rozwoju
transportu publicznego wojewodztwa todzkiego.

23. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego

W okresie planowania (do 2020 r.) przyjmuje si¢ nastepujace zasady ksztaltowania oferty publicznego
transportu zbiorowego:

24. Rytmicznie co dwa lata (w przekrojowym okresie — w miesiacach: marzec — kwiecien lub pazdziernik —
listopad) prowadzone beda badania marketingowe:

wielkos$ci popytu;
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przekrojowej struktury popytu;
rentownosci kurséw wykonywanych poza granice miasta.
25. Co 4 lata prowadzone beda badania marketingowe wielkosci popytu w okresie wakacji.

26. Do 2015 r. przeprowadzone zostana kompleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu oraz
preferencji 1 zachowan komunikacyjnych mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego, ktorych wyniki stanowié¢
beda wytyczne dla ksztaltowania oferty przewozowej i okre§lania wymogéw technicznych w stosunku do
taboru operatora.

27. Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czgstotliwosci kursowania i alokacji pojazdow, beda
konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan
komunikacyjnych mieszkancow oraz badan rentownosci poszczegolnych linii komunikacyjnych.

28. Za konstruowanie rozkladow jazdy w przewozach uzytecznosci publicznej odpowiedzialna begdzie
gmina miejska Piotrkow Trybunalski Iub jej wyspecjalizowana jednostka (MZDiK).

29. Konstrukcja taryfy, poczawszy od 2013 r. zaktada¢ bedzie wzrost udziatu biletow okresowych
(docelowo do 40-50%) w przychodach i wprowadzenie nowych rodzajow biletow: 30- lub 60-minutowego
i 24-godzinnego w 2013 r. i zintegrowanego do 2015 r.

30. Na podstawie wynikow badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji izachowan
komunikacyjnych mieszkancéw Piotrkowa Trybunalskiego zostana wytypowane wezly przesiadkowe
integrujace komunikacj¢ miejska oraz miejska i regionalna.

31. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne beda uwzglednia¢ potrzeby o0s6b
niepetnosprawnych.

32. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej w Piotrkowie Trybunalskim i gminach
osciennych

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim igminach, w ktérych gmina
realizowa¢ bedzie funkcj¢ organizatora wskazuja, ze — w warunkach ustabilizowania obecnej struktury
podazy ustug — do 2020 r. sie¢ tego transportu nie bgdzie wymaga¢ radykalnej przebudowy. Istotna
modyfikacja oferty przewozowej niezbgdna bedzie jednak w sytuacji utrzymania si¢ obecnego trendu
rezygnowania ze $wiadczenia ustug przez przewoznikow prywatnych — luk¢ po nich musza wypehié
przewozy uzytecznosci publiczne;.

Planowany uktad sieci komunikacyjnej i parametry rozktadow jazdy

W zakresie podstawowych parametrow oferty przewozowej w wariancie zachowania obecnej struktury
podazy ustug przewozowych, zaktada si¢ funkcjonowanie — tak jak obecnie — 10 linii autobusowych,
obstugiwanych 26-28 pojazdami (rezerwa 2 pojazdow na zniwelowanie skutkow kongestii drogowej),
realizujacymi tacznie w skali roku 1,6 mln wozokilometrow.

W wariancie niezbednym do wprowadzenia w przypadku wycofania si¢ zrynku wszystkich
przewoznikéw prywatnych, zatozy¢ nalezy funkcjonowanie 12 linii autobusowych, obstugiwanych 34-36
pojazdami, realizujacymi rocznie 2,4 mln wozokilometrow. Ze wzgledu nabardzo niska jako$¢
funkcjonowania prywatnej komunikacji minibusowej, zasadne byloby jednak juz w 2013 r. zwigkszenie
zakresu funkcjonowania sieci przewozow uzytecznosci publicznej — do poziomu 31-32 pojazdéw w ruchu,
wykonujacych rocznie 1,95 mln, nadal w ramach 10 linii autobusowych. Rozwiazanie to zapewni wlasciwy
zakres obslugi komunikacyjnej Piotrkowa Trybunalskiego nawet w sytuacji naglego wycofania sig
niektorych przewoznikéw minibusowych z obstugi swoich linii lub znaczacego ograniczenia liczby kursow
realizowanych na tych liniach. Aby zachowa¢ racjonalny poziom kosztow $wiadczonych ushug
w warunkach zwigkszenia ich ilosci, wskazane byloby — poprzez stosowne zapisy w umowie
powierzeniowej — zezwolenie operatorowi komunalnemu podzlecania niektérych zadan przewozowych
prywatnym podwykonawcom.

Planowana taryfa

W latach 2013-2015 zostanie zmodyfikowana taryfa piotrkowskiej komunikacji miejskiej. Gtowne
zmiany beda dotyczyc¢:
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zmiany relacji biletow okresowych i jednorazowych, w celu zwigkszenia udziatu biletow okresowych
w przychodach ze sprzedazy, docelowo do 50% (stopniowo — od 2013 r.);

uzupehienia taryfy o bilety przesiadkowe (30- lub 60-minutowe) i bilety 24-godzinne (2013 r.);

wprowadzenia biletu zintegrowanego, uprawniajacego do korzystania zustug MZK w Piotrkowie
Trybunalskim i przewoznikow prywatnych; wprowadzenie biletu zintegrowanego zostanie poprzedzone
analiza ekonomiczno-finansowa tego przedsi¢gwzigcia, w celu okre$lenia jego kosztow — koniecznego
wzrostu doptaty budzetowej, wcelu zrekompensowania przewoznikom 1 operatorowi utraconych
przychodow (do 2015 1.);

niezwigkszania zakresu uprawnien do przejazdow ulgowych i bezplatnych, anawet ewentualnej
rezygnacji z biletu socjalnego;

wycofania ze sprzedazy papierowych biletow okresowych (do konca 2013 r.);
zwigkszenia do 10 liczby stacjonarnych punktow tadowania kart (do konca 2013 r.).

Zmianom w taryfie powinny towarzyszy¢ dziatlania zwiazane z poprawa sieci dystrybucji biletow
jednoprzejazdowych — w celu ulatwienia pracy kierowcow, ponoszacych gléwny cigzar ich sprzedazy
(wigksza liczba dystrybutoréw zewngtrznych lub automaty biletowe — przystankowe albo pojazdowe) oraz
dziatania zwiazane z promocja biletéw okresowych.

Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe

W ramach planowanych inwestycji infrastrukturalnych do 2016 r. zostana wytypowane przystanki
przesiadkowe (weztowe), na ktorych zostanie zainstalowany system dynamicznej informacji
0 rzeczywistym czasie odjazdow pojazdow z przystanku.

Celowe bytoby uruchomienie Biura Obstugi Klienta piotrkowskiej komunikacji miejskiej, dysponujacego
informacjami o kursach i taryfie nie tylko operatora, ale i wszystkich przewoznikow. W Biurze Obstugi
Klienta mozliwe byloby nabycie kazdego rodzaju biletu przewidzianego w taryfie. Najdogodniejsza dla
pasazerow lokalizacja Biura Obstugi Klienta, bylby wyremontowany budynek dworca kolejowego.
Lokalizowanie biur obshugi klienta w odrestaurowanych budynkach dworcéw kolejowych jest obecnie
dobrg praktyka w wielu miastach w kraju.

Zakupy nowych pojazdow nadal pozostana w gestii operatora komunalnego i1 przewoznikéw prywatnych.
Do konca 2012 r. opracowany zostanie zestaw granicznych parametréw technicznych, charakteryzujacych
tabor autobusowy wykorzystywany w przewozach uzyteczno$ci publicznej. Parametry te uwzglednione
zostang w umowie z operatorem.

W umowie z operatorem zawarty zostanie rowniez plan zakupow taborowych na lata 2013-20,
precyzujacy liczbg nabywanych w kazdym roku pojazddéw iich wiek. Pozadane byloby przyjecie zasady
zakupu rocznie co najmniej jednego fabrycznie nowego pojazdu. Ewentualne zwigkszenie liczby
nabywanego nowego taboru mogltoby nastapi¢ w przypadku pojawienia si¢ mozliwosci pozyskania wsparcia
dla zakupow taborowych ze srodkow Unii Europejskiej w kolejnym okresie programowania.

Planowana efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany dotyczace ksztaltu sieci komunikacyjnej, jej parametrow wynikajacych z rozktadow
jazdy oraz taryfy iinwestycji, atakze zalozone zmiany w popycie, wptyna na wskaznik odptatnosci
piotrkowskiej komunikacji miejskiej. Za optymalne nalezy uzna¢ utrzymanie do 2020 r. wskaznika
odptatnosci na poziomie 40%. Efekt ten osiagna¢ mozna zjednej strony poprzez narzedzia taryfowe
i zwiazane z efektywnym ksztaltowaniem oferty przewozowej (trasy linii, rozktady jazdy), a z drugiej strony
— przez zobowiazanie operatora umowa do $wiadczenia ustug przewozowych na okreslonym poziomie
jakosciowym, przy racjonalnym — ina biezaco kontrolowanym przez organizatora — poziomie kosztow.
Wszelkie zmiany taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami ekonomiczno-finansowymi skutkow ich
wprowadzenia.

Przy zatozonym poziomie wskaznika odptatnosci, roczna wysokos¢ doptat budzetowych do piotrkowskiej
komunikacji miejskiej — w wariancie zachowania obecnej struktury podazy rynku — mozna oszacowaé na
6,5-7,7 min zt (w cenach z 2012 r.).
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Monitorowanie realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w Piotrkowie
Trybunalskim

W tabeli 27 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegoélnych elementow
systemu przewozow uzytecznosci publicznej w Piotrkowie Trybunalskim, umozliwiajacych biezace

monitorowanie stopnia realizacji planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego.

Tab. 27 . Wskazniki monitorowania
w Piotrkowie Trybunalskim

realizacji

planu zréwnowazonego transportu publicznego

Badany element planu

Zakres 1 narzedzia badania

Zapewnienie dostgpnosci do transportu,
w tym osobom niepetnosprawnym

Dostgpnos¢ podmiotowa:

udziat pojazdoéw niskopodtogowych w inwentarzu
operatora i przewoznikow

stosunek ceny biletow do przecigtnego
wynagrodzenia

relacja ceny bilety okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego

Dostgpnos¢ przestrzenna:

liczba przystankow na 1 km?

Redukcja negatywnego wpltywu transportu na
zdrowie 1 bezpieczenstwo mieszkancow

Struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

Redukcja zanieczyszczenia powietrza i halasu
oraz efektu cieplarnianego i zuzycia energii

Struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

Efektywnos¢ ekonomiczna transportu osob

Wskaznik odptatnosci ustug [%]
Amortyzacja taboru/koszty ogotem [%]

Integracja transportu

Zakres ustug (odsetek oferty przewozowej mierzonej
praca eksploatacyjna) objety wspdlnym
(zintegrowanym) biletem.

Liczba sprzedawanych biletow zintegrowanych

System taryfowy i inne elementy oferty
przewozowej

Wielko$¢ popytu

Struktura popytu

Wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii
i obszaréw

Dostosowanie oferty przewozowej do potrzeb
przewozowych, popytu i preferencji
komunikacyjnych

Kompleksowe badania marketingowe potrzeb
przewozowych, popytu, preferencji i zachowan
transportowych

Spis tabel

Tab. 1. Struktura ludnos$ci Piotrkowa Trybunalskiego w latach 2007-2011

Tab. 2. Saldo migracji ludno$ci Piotrkowa Trybunalskiego w latach 2007-2011

Tab. 3. Liczba przedszkoli, szkot w Piotrkowie Trybunalskim oraz liczba uczgszczajacych do nich dzieci
1 ucznidw — wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r.

Tab. 4. Liczba uczelni wyzszych i studentéow w Piotrkowie Trybunalskim wg stanu na dzien 31 grudnia
2011 1.

Tab. 5. Czynniki spoteczne determinujace ksztalt oferty przewozowej komunikacji miejskiej
w Piotrkowie Trybunalskim — stan na 31 grudnia 2011 r.

Tab. 6. Struktura wielkosci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w Piotrkowie Trybunalskim —
wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r.
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Tab. 7. Struktura podmiotéw gospodarczych w Piotrkowie Trybunalskim wg sekcji PKD — stan na 31
grudnia 2011 r.

Tab. 8. Struktura wiasno$ciowa podmiotéw gospodarczych w Piotrkowie Trybunalskim — stan na 31
grudnia 2011 .

Tab. 9. Normy zanieczyszczen EURO dla silnikow wysokoprgznych

Tab. 10. Lokalizacja najwigkszych szkot i uczelni wyzszych w Piotrkowie Trybunalskim — stan na 31
grudnia 2011 r.

Tab. 11. Lokalizacja najwigkszych podmiotéw gospodarczych w Piotrkowie Trybunalskim — stan na 31
grudnia 2011 r.

Tab. 12. Wielkopowierzchniowe obiekty gospodarcze w Piotrkowie Trybunalskim — stan na 31 grudnia
2011 r.

Tab. 13. Gtowne obiekty sportowe w Piotrkowie Trybunalskim — stan na 31 grudnia 2011 r.
Tab. 14. Charakterystyka popytu na ushugi komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim — 2011 r.

Tab. 15. Zmiany w wielkosci popytu ipracy eksploatacyjnej komunikacji miejskiej w Piotrkowie
Trybunalskim w latach 2004-2011

Tab. 16. Zmiany w wielkosci popytu ipracy eksploatacyjnej na liniach MZK Sp. z 0.0. w Piotrkowie
Trybunalskim w latach 2004-2011

Tab. 17. Relacje tras, liczba kurséw i praca eksploatacyjna na liniach komunikacji miejskiej w Piotrkowie
Trybunalskim — stan na 31 maja 2012 r.

Tab. 18. Miejscowos$ci obstugiwane liniami piotrkowskiej komunikacji miejskiej — stan na 31 maja 2012
r.

Tab. 19. Maksymalne napetnienie w pojazdach i $rednia odlegtos¢ przejazdu w komunikacji miejskiej
w Piotrkowie Trybunalskim — 2011 r.

Tab. 20. Charakterystyka planowanej sieci komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim 2015 r.
12020 .

Tab. 21. Finansowanie ustug transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim — plan na 2012 r Tab.
22. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym Piotrkowa Trybunalskiego
i zalecenia dotyczace ich poprawy

Tab. 23. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w Piotrkowie
Trybunalskim — 2012 r.

Tab. 24. Zintegrowana organizacja rynku transportu publicznego w gminach Piotrkéw Trybunalski,
Grabica 1 Wola Krzysztoporska oraz w gminach, z ktorymi podpisane zostana porozumienia komunalne

Tab. 25. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegodlnych postulatow
przewozowych w 2020 r.

Tab. 26. Docelowy system informacji dla pasazerow publicznego transportu zbiorowego w gminach
Piotrkow Trybunalski, Grabica i Wola Krzysztoporska

Tab. 27. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego transportu publicznego
w Piotrkowie Trybunalskim

Spis rysunkow

Rys. 1. Struktura wiekowa mieszkancow Piotrkowa Trybunalskiego w 2011 r.

Rys. 2. Prognoza liczby samochodow osobowych dla Piotrkowa Trybunalskiego do 2020 r.
Rys. 3. Podziat Piotrkowa Trybunalskiego na sektory komunikacyjne 26
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Rys. 4. Rozktad popytu na ushugi komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim w dniu powszednim
—2011r.

Rys. 5. Rozktad popytu na ushugi komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim w sobotg — 2011 r.

Rys. 6. Rozktad popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim w niedzielg — 2011
.

Rys. 7. Prognoza popytu i pracy eksploatacyjnej komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim do
2020 r. — wariant pasywny

Rys. 8. Prognoza popytu i pracy eksploatacyjnej komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim do
2020 r. — wariant aktywny

Rys. 9. Przewidywany udziat komunikacji miejskiej w zaspokajaniu potrzeb przewozowych
mieszkancoéw Piotrkowa Trybunalskiego do 2020 r. w wariancie polityki aktywnej

Rys. 10. Prognozowana wigzba podrézy publicznego transportu zbiorowego w 2015 r.
Rys. 11. Prognozowana wigzba podrozy publicznego transportu zbiorowego w 2020 r.

Rys. 12. Struktura rocznej pracy eksploatacyjnej komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim —
plan na 2012 r.

Rys. 13. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim
w2011 r.

Zrodia
Porozumienie Migdzygminne nr 1453/IMU/S/P/11 z dnia 2 grudnia 2011 r.
Porozumienie Migdzygminne nr 1454/IMU/S/P/11 z dnia 2 grudnia 2011 r.

Studium Komunikacyjne Piotrkowa Trybunalskiego. Etap I — stan istniejacy. Krakow, pazdziernik 1998
r.,s. 10-12.

Ustawa z dn. 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Dz. U. z 2011 r., Nr 5 poz. 313.
Ustawa z dn. 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym. Dz. U. z 2001 r., Nr 125, poz. 1371.

Zakacznik nr 2 do Uchwaly Nr XX/383/12 Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 18 kwietnia
2012 r. w sprawie zmiany Wieloletniej Prognozy Finansowej Miasta Piotrkowa Trybunalskiego.

Zmiana studium  kierunkow  iuwarunkowan zagospodarowania przestrzennego Piotrkowa
Trybunalskiego. £.6dz, listopad 2011, s. 174. Zatacznik do Uchwaty XVI/297/11 Rady Miasta Piotrkowa
Trybunalskiego z dnia 30 listopada 2011 r.

Id: 85FFFABE-7546-473F-9471-F7ED531C888A. Projekt Strona 49



Uzasadnienie

Obowiazek opracowania planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Piotrkowa Trybunalskiego natozyla ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, w ktorej okreslono tez
obowiazkowe elementy tego planu tj.:

1) sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow zleconych przewoznikom przez
danego organizatora,

2) ocena i prognozy potrzeb przewozowych,

3) przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

4) preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkdéw transportu,

5) zasady organizacji rynku przewozow,

6) pozadany standard ustug przewozowych wykonywanych na zlecenie organizatora,
7) przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera.

Glownym celem planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla Miasta Piotrkowa
Trybunalskiego jest zaplanowanie do 2020 r. przewozow wykonywanych na zlecenie Gminy, na
obszarze miasta Piotrkowa Trybunalskiego igmin sasiednich (z ktorymi wtadze Piotrkowa
Trybunalskiego — jako organizator transportu — podpisaty porozumienia
w  zakresie  lokalnego  transportu  zbiorowego lub  takie porozumienia  zamierzaja
w najblizszym czasie podpisac), zgodnie zzasadami zréwnowazonego rozwoju transportu, ktore
wynikaja  zistotnego  znaczenia  mobilnosci dla  rozwoju  spoteczno = gospodarczego
i negatywnych nastgpstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualne;j.

W ramach przyjetej, w opracowanym dla naszego miasta planie, zasady zrownowazonego rozwoju,
podstawowe znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ushug $wiadczonych przez transport
zbiorowy na obszarze Piotrkowa Trybunalskiego i gmin o$ciennych. Racjonalno$¢ ta zdeterminowana
jest:

- konieczno$cia zapewnienia ilosci 1ijakosci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy
w dostosowaniu do preferencji ioczekiwan pasazeréw, wtym oczekiwanej dostgpnosci dla osob
niepetosprawnych,

- dazeniem do zapewnienia wysokiej jako$ci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realna alternatywe
dla podr6zy wlasnym samochodem osobowym,

- koniecznos$cia koordynacji planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
1 w kraju oraz z planami rozwoju przestrzennego miasta,

- redukcja negatywnego oddzialywania transportu na §rodowisko,

- efektywnoscia ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwiazan w zakresie ksztaltowania oferty
przewozowe;j.

Zaprezentowana w planie transportowym wizja transportu publicznego w Piotrkowie Trybunalskim
i w gminach o$ciennych objetych obstuga piotrkowskiego organizatora, zaktada funkcjonowanie oraz
rozw0j nowoczesnego 1 proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajacego oczekiwania
pasazerOw — W sposob tworzacy ztego transportu realng alternatywe dla podrézy realizowanych
wlasnym samochodem osobowym.

Plan zostal opracowany przez wyspecjalizowang w tym zakresie firmg¢ Public Transport
Consulting Marcin Gromadzki. Zgodnie ze zobowigzaniem ustawowym, plan poddany zostat
konsultacjom spotecznym.
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