
Opis techniczny do aktualizacji koncepcji projektowej przebudowy/ 
rozbudowy skrzyżowań ulic Krakowskie Przedmieście, Żeromskiego, 

Przedborskiej i Śląskiej  w Piotrkowie Tryb. 
 
1.Podstawa opracowania: 

• Mapa zasadnicza  
• Warunki techniczne jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 
• Instrukcja projektowania małych rond 
• Koncepcja odprowadzenia wód opadowych z południowej części miasta Piotrkowa 

Trybunalskiego 
 
2. Cel i zakres opracowania 
  
    Celem opracowania jest aktualizacja  koncepcji projektowej przebudowy/rozbudowy 
układu skrzyżowań ulic Krakowskie Przedmieście, Żeromskiego, Śląskiej i Przedborskiej we 
Piotrkowie Trybunalskim. Zakresem opracowania objęto przebudowę/ rozbudowę 
skrzyżowań wraz z konieczną  przebudową kolidującej infrastruktury technicznej,  budową 
oświetlenia ulicznego oraz budową kanalizacji deszczowej.      
     
3. Założenia do projektowania: 
    

3.1. Kategoria dróg: 
• ul. Śląska, ul. Krakowskie Przedmieście – droga krajowa nr 91; 
• ul. Żeromskiego, ul. Przedborska – drogi powiatowe; 

3.2. Klasa dróg: 
• ul. Śląska, ul. Krakowskie Przedmieście, ul. Żeromskiego, ul. Przedborska – Z; 
3.3. Prędkość projektowa – 50 km/h dla ulic klasy Z ; 
3.4. Konstrukcja nawierzchni jezdni min. dla KR3 (zalecane KR4) 
3.5. Nawierzchnia chodników dla pieszych z kostki betonowej na podsypce 
      cementowo-piaskowej; 
3.6. Warstwa ścieralna  nawierzchni jezdni z SMA; 
3.7. Uwzględnić istniejące zjazdy do przyległych posesji; 
3.8. Propozycje rozwiązań wskazanych przez Komisję Bezpieczeństwa Ruchu  
       Drogowego: 
• skrzyżowanie ulic: Śląska, Krakowskie Przedmieście, Przedborska, Żeromskiego 

zaprojektować jako dwa bliźniacze, współpracujące ze sobą, małe jednopasowe ronda 
(rozwiązanie zaproponowane w opracowaniu Stowarzyszenia Inżynierów i Techników 
Komunikacji RP oddział w Warszawie „ Wytyczne Techniczne do projektowania 
Małych Modernizacji Układu Transportowego MAMUT – 2006 w Piotrkowie 
Trybunalskim” – w załączeniu); 

• zlokalizować ścieżkę rowerową i obustronne chodniki dla pieszych lub obustronne 
ciągi pieszo rowerowe; 

• przystanki autobusowe w zatokach autobusowych; 
 

4. Istniejące zagospodarowanie terenu 
4.1. Opis tras 
Obszar objęty opracowaniem stanowią pasy drogowe ulic: Krakowskie Przedmieście, 
Żeromskiego, Śląskiej, Przedborskiej  oraz grunty do nich przyległe.  
Teren objęty opracowaniem położony jest na działkach : 
Obręb 21 dz. nr 107/5, 426/1, 426/2, 460, 461, 472/2,   
Obręb 32 dz. nr 40, 42, 
Obręb 33 dz. nr 2, 243, 
Obręb 34 dz. nr 531/1, 531/2, 638,.   
     Tereny przyległe stanowią obszary z urządzoną zielenią oraz działki zabudowane.  



      Na obszarze objętym opracowaniem znajdują się ulice zbiorcze tworzące układ 
komunikacyjny złożony z dwóch skrzyżowań trójwlotowych  częściowo skanalizowanych 
typu „T” oddalonych od siebie o około 50m na których jako ulice z pierwszeństwem 
przejazdu funkcjonują ul. Śląska i ul. Krakowskie Przedmieście.  Z ulicy Śląskiej 
wyodrębniony został prawoskręt łączący ul. Śląską i ul. Żeromskiego.  Północny odcinek  
ul. Krakowskie Przedmieście występujący w okolicy skrzyżowania ulic Śląskiej,  
Przedborskiej i Krakowskiego Przedmieścia został zamknięty dla ruchu samochodowego.   
      Z ulic Krakowskie Przedmieście Żeromskiego, Śląskiej i Przedborskiej w obrębie objętym 
opracowaniem urządzone są zjazdy indywidualne do przyległych posesji.   

  Na ulicach objętych opracowaniem  odbywa się ruch samochodów osobowych,  
ciężarowych, autobusów oraz ruch pieszych. 
         W obrębie opracowania nie występują zatoki autobusowe.   

            Ulice objęte opracowaniem posiadają nawierzchnię jezdni z mieszanek mineralno-
bitumicznych w złym stanie technicznym. Występują na nich spękania, wyboje oraz koleiny. 

           Występujące wzdłuż ulic chodniki posiadają nawierzchnię z płyt betonowych oraz  
      z mieszanek mineralno-asfaltowych oraz miejscami z kostki kamiennej.    

        Ulice objęte opracowaniem posiadają następujące przekroje poprzeczne: 
• Ul. Krakowskie Przedmieście  

- jezdnię  szerokości 8m 
- prawostronny chodniki szerokości 1,5m oddzielony od jezdni pasem zieleni 

szerokości 1m 
- lewostronny chodnik szerokości 2,5 m z płyt betonowych przyległy do jezdni 

przechodzący w chodnik szerokości ok. 4m o nawierzchni z mieszanek 
mineralno-bitumicznych.  

Zamknięty odcinek ul. Krakowskie Przedmieście posiada jezdnię szerokości 7m z 
obustronnymi chodnikami szerokości 3m po stronie zachodniej i 2,5m po stronie 
wschodniej.      

• Ul. Żeromskiego 
- jezdnię szerokości 8m 
- chodnik szerokości 3,6 m z płyt betonowych ( strona północna) 
- chodnik szerokości 4 m z mieszanek mineralno-bitumicznych. 

• Ul. Śląska 
- jezdnię szerokości 10,5m 
- chodnik o nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej szerokości 1,5m 

przyległy do jezdni po stronie zachodniej oraz po stronie wschodniej 
szerokości 2,5 do 1,5 m z płyt betonowych. 

• Ul. Przedborska 
- jezdnię szerokości  ok. 6,3 m  
- chodnik z płyt betonowych szerokości ok. 2,5 m w rejonie skrzyżowania z 

ulicami Śląską i Krakowskie Przedmieście, przechodzący na dalszym odcinku 
w obustronny chodnik szerokości 1,5 m oddzielony od jezdni pasem zieleni 
szerokości 1m. 

 
4.2. Uzbrojenie terenu 
        Na terenie objętym opracowaniem zlokalizowano następujące urządzenia 
uzbrojenia terenu: 

• Napowietrzne 
- linia energoelektryczna niskiego napięcia wraz z przyłączami wraz z 

oświetleniem ulicznym 
- linia teletechniczna   
                 

• Wziemne 
- sieć gazowa wraz z przyłączami 
- linie energoelektryczne niskiego napięcia   
- linie teletechniczne 



- cieć wodociągowa wraz z przyłączami 
- sieć kanalizacji sanitarnej wraz z przyłączami  

 
4.3. Zieleń drogowa    

• Zieleń drogowa wysoka (drzewa) zlokalizowana jest w obrębie skrzyżowania ulic 
Żerpmskiego i Krakowskie Przedmieście wzdłuż działki nr 40, wzdłuż ulicy 
Przedborskiej i Krakowskie Przedmieście w kierunku południowym oraz na placu 
stanowiącym zamkniecie ul. Krakowskie Przedmieście.   

Zieleń drogowa niska w postaci trawników występuje na wyspach rozdzielających.  
 

       
5. Opis zastosowanych rozwiązań.    
 
5.1. Skrzyżowanie ulic Krakowskie Przedmieście, Żeromskiego, Śląskiej i Przedborskiej 
  
5.1.1. Rozwiązanie sytuacyjne  
      Zgodnie z punktem 3.8 zaprojektowano skrzyżowanie składające się z dwóch 
współpracujących ze sobą skrzyżowań z ruchem okrężnym oddalonych od siebie o 29m 
(odległość od krawędzi zewnętrznych jezdni rond). Jedno projektuje się na skrzyżowaniu ulic 
Krakowskie Przedmieście i Żeromskiego. Jest to rondo o trzech wlotach. Drugie na 
skrzyżowaniu ulic Krakowskie Przedmieście, Śląskiej i Przedborskiej. Jest to rondo także o 
trzech wlotach.      Projekt zakłada dwa jednakowe ronda o średnicy zewnętrznej jezdni 33m, 
średnicy wyspy środkowej 18m , pierścieniu przejazdowym szerokości 2,5m oraz jezdni 
jednopasowej szerokości 5m.  Wloty na ronda zaprojektowano szerokości 4m, wyloty 
natomiast szerokości 3,5m.  Na wlocie ul. Śląskiej projektuje się wyspę rozdzielającą 
szerokości 2,5 m   
o krawędziach równoległych, na pozostałych wlotach przewiduje się wyspy rozdzielające  
w kształcie wydłużonych trójkątów o szerokości podstawy 4m.  
     W opracowaniu założono wyokrąglenia załamań krawędzi jezdni na wlotach i wylotach 
łukami poziomymi o promieniach R=17 m (na rondzie Żeromskiego-Krakowskie 
Przedmieście) natomiast na rondzie Krakowskie Przedmieście-Śląska –Przedborska 
zastosowano wyokrąglenia krawędzi jezdni łukami o promieniu R=15m.  
      W opracowaniu uwzględniono możliwość przeprowadzenia ruchu rowerowego na ciągu 
ulic Żeromskiego, Krakowskie Przedmieście i Śląskiej w kierunku Ronda Sulejowskiego. 
      Z uwagi na brak terenu projekt zakłada budowę zamiast ścieżek rowerowych i chodników 
ciągi pieszo-rowerowe to jest jednokierunkowe ścieżki rowerowe z możliwością ruchu 
pieszego. Zaprojektowano wokół rond ciągi pieszo-rowerowe szerokości 2,5 do 3m.  
W projekcie ruch pieszo-rowerowy po stronie północnej poprowadzono po śladzie 
istniejącego chodnika biegnącego wzdłuż istniejącego muru ogrodzenia kościelnego. 
   W projekcie przewidziano przebudowę istniejących zjazdów indywidualnych. Z uwagi na 
przewidywane ograniczenia w dostępności do nieruchomości Krakowskie Przedmieście 44  
i 44a zaprojektowano z ulicy Krakowskie Przedmieście zjazd publiczny.  Elementy 
zagospodarowania terenu przedstawiono na planszach nr 2 i 3 opracowania. 
 
5.1.2. Rozwiązanie wysokościowe 
 
   W projekcie budowlanym należy ukształtować tarcze rond w taki sposób, aby sprawnie 
odprowadzić wody opadowe do projektowanej kanalizacji deszczowej. Dolotowe odcinki ulic 
należy dowiązać do istniejących rzędnych oraz do jezdni rond. Ciągi pieszo-rowerowe 
poprowadzić w sposób minimalizujący roboty ziemne oraz umożliwiający odprowadzenie 
wód opadowych. Projekt przewiduje wyniesienie wyspy środkowej rond na wysokość  
ok. 1,5m.           
 
 
 
 



5.1.3. Rozwiązania konstrukcyjne    
  
5.1.3.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni rond 
 
     Projekt zakłada pozostawienie istniejących nawierzchni jezdni pod powierzchniami 
planowanych nawierzchni jezdni, na reszcie powierzchni przewidziano  rozbiórkę 
istniejących nawierzchni jezdni. Na pozostawionej części jezdni przewidziano frezowanie 
warstw mineralno-bitumicznych na głębokość gwarantującą  uzyskanie odpowiedniej 
równości powierzchni.  
   Na  powierzchniach o nowej nawierzchni przewiduje się konstrukcję jezdni jak dla KR4 t.j. 

- warstwa ścieralna o grubości 5 cm z SMA  
- warstwa wiążąca o grubości 8 cm z BA 
- warstwa podbudowy zasadniczej grubości 10 cm z BA 
- warstwa podbudowy pomocniczej grubości 25 cm z kruszywa łamanego 

stabilizowanego mechanicznie 
- warstwa grubości 15 cm z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa 
- warstwa wzmacniająca podłoże z pospółki lub piasku o grubości zależnej od 

kategorii podłoża gruntowego wymaganej jak dla KR 4 
               Na powierzchniach na których pozostawia się istniejącą nawierzchnię przewiduje się po 

wykonaniu frezowania istniejących warstw mineralno-bitumicznych wykonanie warstwy 
profilowej z mieszanek mineralno-bitumicznych odpowiednich do przewidywanej grubości 
oraz wykonanie warstwy wiążącej i ścieralnej jak na odcinkach o nowej nawierzchni. 

                Do warstw podbudowy, wiążącej oraz ścieralnej stosować mieszanki o podwyższonym 
module sztywności. 

                
               5.1.3.2. Konstrukcja pierścienia przejazdowego                           

    
   Projekt zakłada następującą konstrukcję pierścienia przejazdowego 

- warstwa ścieralna z kostki granitowej  15/16  
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 5 cm 
- podbudowa zasadnicza grubości 25 cm z betonu cementowego C 17/20 
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem grubości 15 cm o Rm=2,5 MPa 

Pierścień przejazdowy oddzielony od jezdni krawężnikiem granitowym 20x30 układany na 
płask lub z krawężników betonowych „trapezowych” układanych na ławach betonowych  
z oporem. 
 
5.1.3.3. Konstrukcja ciągów pieszo-rowerowych oraz zabruków wysepek  
             rozdzielających 
 
W opracowaniu założono następującą konstrukcję ciągów pieszo-rowerowych oraz zabruków 
wysepek rozdzielających na wlotach  

- warstwa ścieralna z kostki betonowej grubości 8 cm,  bezfazowej 
-  podsypka cementowo- piaskowa 1:5 grubości 5 cm 
- podsypka piaskowa grubości 10 cm 

 
5.1.3.4. Konstrukcja zjazdów  
 
W opracowaniu założono następującą konstrukcję zjazdów 

- warstwa ścieralna z kostki betonowej grubości 8 cm 
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 5 cm  
- podbudowa zasadnicza  grubości 25 cm z kruszywa łamanego stabilizowanego 

mechanicznie 
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem grubości 10 cm o Rm=2,5 MPa lub 

odpowiednia do warunków gruntowych warstwa pospółki ewentualnie piasku. 
 
 



5.1.3.5. Konstrukcja ulic dolotowych do rond 
 
           W projekcie założono na ulicach dolotowych do rond tj. na południowym odcinku 
ulicy Krakowskie Przedmieście, ulicy Żeromskiego oraz ulicy Przedborskiej korektę tras 
dolotowych oraz odpowiednie wyprofilowanie niwelet ulic nawiązując je do istniejących 
rzędnych oraz rzędnych jezdni rond. Zakłada się frezowanie istniejącej warstwy ścieralnej na 
odcinkach objętych projektem budowlanym następnie wykonanie warstwy profilowej  
o składzie jak dla warstwy wiążącej oraz ułożenie warstwy ścieralnej z SMA. Projekt zakłada 
całkowitą przebudowę ulicy Śląskiej według oddzielnego opracowania.  
 
5.1.3.6. Obramowania       
 
Projekt zakłada obramowania jezdni krawężnikiem betonowym 20x30 ustawianym na ławach 
betonowych z oporem, obramowania pierścienia przejazdowego od strony jezdni ronda 
przewiduje się z krawężnika granitowego układanego na płask lub z krawężnika betonowego 
„trapezowego” układanych na ławach betonowych z oporem. Obramowania ciągów pieszo-
rowerowych przewiduje się z obrzeży betonowych 8x30 typu gazonowego układanego na 
ławach piaskowych.   
 
6. Uzbrojenie terenu   
 
6.1. Oświetlenie uliczne 
 
       Projekt przewiduje budowę wziemnej wydzielonej linii oświetlenia ulicznego oraz 
likwidację istniejącego. Przebieg tras kabli oraz umiejscowienie lamp oświetleniowych 
uwidoczniono na planszach nr 2 i nr 3 opracowania.  Zasilanie linii oświetleniowej, oraz 
warunki przebudowy należy uzgodnić z Zakładem Energetycznym.     
         
6.2. Linie energoelektryczne 
 
       Występujące na terenie objętym opracowaniem linie energoelektryczne napowietrzne 
wraz z przyłączami kolidujące z planowaną inwestycją przewidziano do przebudowy. Na 
przebudowę linii energoelektrycznych należy uzyskać warunki techniczne z Zakładu 
Elektrycznego.   
 
6.3. Gazociągi     
 
        Na obszarze objętym opracowaniem występują kolizje istniejących gazociągów  
z projektowaną inwestycją. Kolidujące odcinki oraz przebieg projektowanych tras wraz z e 
średnicami gazociągów przedstawiono na planszach nr 2 i 3 opracowania. Na przebudowę 
gazociągów należy uzyskać warunki techniczne z Zakładu Gazowniczego. 
 
6.4. Wodociągi 
 
        Kolidujące z inwestycją odcinki istniejących wodociągów wraz z przyłączami 
przewidziano do przebudowy. Przebieg nowych tras wodociągów przedstawiono na planszach 
nr 2 i 3 opracowania.  
 
6.5. Kanalizacja sanitarna   
 
        Występującą w obrębie opracowania kanalizację sanitarną pozostawia się bez zmian. 
Regulacji pionowej będą podlegały studnie rewizyjne.    
 
 
 
 



6.6. Kanalizacja deszczowa  
 
          W obrębie opracowania w oparciu o „Koncepcja odprowadzenia wód opadowych  
z południowej części miasta Piotrkowa Trybunalskiego” przewidziano do budowy kanalizację 
deszczową obejmująca ulice dolotowe wraz z tarczami rond. Odprowadzenie wód opadowych 
przewiduje się do rzeki Strawa poprzez przewidywany w ulicy Śląskiej kanał deszczowy. 
Projektem nie objęto sposobu odprowadzenia wód opadowych z tarcz projektowanych rond. 
Umiejscowienie wpustów ulicznych na rondach będzie uwarunkowane ukształtowaniem 
wysokościowym tarcz rond. 
 
6.7. Sieć teletechniczna 
 
        Na terenie objętym opracowaniem zlokalizowane są  sieci teletechniczne wziemne oraz 
nasłupowe. Na planszy „Projekt zagospodarowania terenu” zaznaczono odcinki sieci 
teletechnicznych przewidziane do przebudowy ze względu na kolizje z projektowaną 
inwestycją. Przebudowę sieci teletechnicznych należy wykonać w oparciu o warunki 
techniczne wydane przez gestora sieci. 
 

Nie wyklucza się istnienia innych kolizji uzbrojenia terenu z projektowanymi 
elementami drogowymi zagospodarowania terenu.   

 
7. Zieleń 
      
      Na obszarze objętym opracowaniem część drzew rosnących w pasach drogowych ulic 
Żeromskiego, Krakowskie Przedmieście, Śląskiej, Przedborskiej oraz na placu zamykającym 
wlot ul. Krakowskie Przedmieście z kierunku północnego koliduje z projektowanym 
przedsięwzięciem. Drzewa te po inwentaryzacji należy wyciąć lub przesadzić zgodnie  
z projektem zieleni. 
Projekt zakłada założenie trawników oraz nasadzenia drzew na terenach niezabudowanych 
jezdniami lub chodnikami. Na wyspach środkowych rond przewiduje się nasadzenia krzewów 
ozdobnych. Na urządzenie terenów zielonych należy opracować projekt branżowy. 
   Elementy zagospodarowania terenu uwidoczniono na planszach nr 2 i nr 3 
opracowania. 
 
8. Pasy drogowe 
 
       Przebieg pasów drogowych oraz granice terenów niezbędnych do zrealizowania 
inwestycji pokazano na planszy nr 2 i nr 3 opracowania.  

 
 

 
 
 
                                                                                       Opracował: 
                                                                                      Tadeusz Budkowski            
                                 


