
 
 

      OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU BUDOWLANO- 
                              WYKONAWCZEGO   
 
„PRZEBUDOWA PASA DROGOWEGO FRAGMENTU ULICY 
KAROLINOWSKIEJ(DZIAŁKA O NR EW. 222 OBR. 14) WRAZ Z  BUDOWĄ 
KANALIZACJI DESZCZOWEJ (ODCINEK OD ISTN. KANALIZACJ I Ф 500 W 
ULICY ŁÓDZKIEJ DO WYSOKO ŚCI POSESJI PRZY ULICY KAROLINOWSKIEJ 
NR 60) W PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM .” 
 
        
                                              BRANśA DROGOWA 
 
 

              
 
1. Podstawa opracowania  
1.1. Rozporządzenie  Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 03.07.03 w  
      sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego /Dz.U. Nr 120,  
      poz.1133/. 
1.2.Rozporządzenie Ministra   Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r  
      w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne   
      i  ich usytuowanie /Dz.U. Nr 43, poz.430/ - analogia. 
1.3.Mapa do celów projektowych w skali 1:500 
1.4. Decyzja o  lokalizacji  inwestycji  celu publicznego nr PP.II.73313/22/06                       
       z dnia 27 kwietnia 2006  
1.5. Przepisy i normy branŜowe 
1.6.Uzgodnienia z Inwestorem i właścicielami sieci uzbrojenia terenu. 
 
 
2. Przedmiot i zakres opracowania 
 
        Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy związany z przebudową   
    w granicach pasa drogowego ulicy Karolinowskiej na odcinku od km 0+093,36  tj. od końca  
    odcinka objętego budową ronda Kostromska do km 0+465,56 wraz z budową kanalizacji 
    deszczowej, przebudową podziemnej linii kablowej niskiego i średniego napięcia,  
    przebudową napowietrznej i podziemnej linii teletechnicznej, przebudową wodociągu,  
    przebudową istniejących i projektowanych skrzyŜowań z ulicami Karłowicza, Swojską 
    i Moniuszki, przebudową istniejących zjazdów indywidualnych i publicznych.   
            Teren inwestycji  obejmuje działki  oznaczone numerami ewidencyjnymi miasta   
    Piotrków Tryb. obr 14 dz. nr 222, 336, 381/2.  
 
3. Istniejący stan zagospodarowania terenu 
 

     Inwestycja usytuowana jest na terenie między liniami rozgraniczającymi ulic:  
- Karolinowskiej (gminnej) zaliczonej do klasy L , 
- Karłowicza  (gminnej) zaliczonej do klasy L 
- Moniuszki ( gminnej) zaliczonej do klasy D 
Występujące skrzyŜowania są  typu „T” . W momencie opracowywania projektu ulice 
Karłowicza, Moniuszki i Swojska posiadają nawierzchnię z ŜuŜla paleniskowego.  
        Na odcinku objętym przebudową ulica Karolinowska posiada przekrój szlakowy , 
nawierzchnię bitumiczną o szerokości jezdni od ok. 5m do ok. 6m ( na odcinku w 
okolicach ul. Karłowicza), jezdnia nie posiada odpowiedniego przekroju poprzecznego, 



występują liczne ślady wybojów i spękań siatkowych oraz miejść napraw bieŜących, 
pobocza gruntowe szerokości ok. 2m. Na terenie objętym opracowaniem występują ślady 
rowów przydroŜnych. Występujące na przedmiotowym odcinku  
ul. Karolinowskiej zjazdy w większości posiadają nawierzchnię gruntową oraz 
zróŜnicowaną szerokość. Na odcinku objętym opracowaniem ul. Karolinowska przebiega 
wśród zabudowy  indywidualnej odgrodzonej od pasa drogowego ogrodzeniami trwałymi  
o zróŜnicowanej konstrukcji i stanie.   W rejonie objętym inwestycją usytuowana jest 
napowietrzna linia oświetlenia ulicznego. 
 
3.1. Uzbrojenie terenu  
 

3.1.1  Kanalizacja deszczowa      
       
  Wody opadowe z projektowanego odcinka ul. Karolinowskiej  przechwytywane będą 
przez projektowane wpusty uliczne z osadnikami i przykanalikami odprowadzone do  
projektowanej  kanalizacji deszczowej z włączeniem do istniejącej kanalizacji deszczowej. 
Projekt obejmuje takŜe wykonanie w granicy pasa drogowego ul. Karolinowskiej 
przykanalików  kanalizacji deszczowej do  przyległych posesji.  
          Projekt kanalizacji deszczowej zawarty jest w oddzielnym opracowaniu. 
 
  
3.1.2. Sieci elektryczna i teletechniczna  
          W  rejonie objętym opracowaniem występują czynne kable elektryczne niskiego  
i średniego napięcia oraz nasłupowa linia NN oraz  oświetlenie uliczne.  
           Po stronie południowej ul. Karolinowskiej usytuowano nasłupową linię 
teletechniczną.  
 
3.1.3. Sieć wodociągowa i kanalizacyjna 
          Na obszarze objętym opracowaniem występuje sieć wodociągowa i kanalizacji 
sanitarnej  wraz z przyłączami ( częściowy brak przyłączy kanalizacji sanitarnej do 
budynków). 
 
3.1.4 Sieć gazowa 
         W rejonie objętym opracowaniem występuje sieć gazowa wraz z przyłączami. 
 Rodzaj i typ sieci ustalono wg. wywiadów branŜowych z dysponentami sieci a ich 
przebieg uwidoczniono na mapie do celów projektowych.     
  

 
4. Projektowane zagospodarowanie terenu  
 
Dane liczbowe projektu dotyczące przebiegu trasy oraz niwelety osi jezdni, 
wyniki przebudowy jezdni, wyniki robót ziemnych pokazano w części 
obliczeniowej opracowania. 

          W oparciu o 1.2 oraz ustalenia z Inwestorem i Zarządcą drogi na odcinku  
ul. Karolinowskiej od km 0+093,36 do km 465,56  projektuje się ulicę o następujących 
parametrach: 
- Jezdnię  o nawierzchni bitumicznej szerokości 6m o przekroju daszkowym 

obramowaną krawęŜnikiem ulicznym 20x30 ( przewidziano frezowanie istniejących 
warstw bitumicznych i ułoŜenie nowych) 

-  Lewostronny chodnik szerokości 2 m z płyt betonowych 50x50x7 obramowany 
obrzeŜami trawnikowymi 8x25 

- Prawostronny ciąg pieszo-rowerowy ( ścieŜka rowerowa szerokości 2m o nawierzchni  
      z kostki betonowej i przyległy do niej  chodnik szerokości 1,5m z płyt chodnikowych  
      50x50x7) obramowany obrzeŜami trawnikowymi 8x25    



- Zjazdy indywidualne i publiczne  szerokości 4 m o nawierzchni z kostki betonowej. 
      Długość zjazdów zróŜnicowana ( do ogrodzeń lub granicy własności) nwielety zjazdów 
      dostosowano do rzędnych w bramach.  
- Projekt przewiduje przebudowę skrzyŜowań ul. Karolinowskiej z ul. Karłowicza  
      i Moniuszki, które mają być wykonane według oddzielnych projektów. W przypadku  
      realizacji najpierw przebudowy ul. Karolinowskiej naleŜy przebudować skrzyŜowania  
      według niniejszego opracowania ( wzięto pod uwagę wykonane projekty 
Ze względu na ograniczenia terenowe miejscami zmniejszono szerokość lewostronnego 
chodnika  do 1,4m. 
       Na przejściach dla pieszych , przejazdach dla rowerów oraz zjazdach krawęŜniki 
obniŜono do odpowiednich wartości w świetle.  

 
4.1.   Rozwiązana sytuacyjne  
        Trasa ulicy Karolinowskiej objętej opracowaniem  przebiega po prostej od punktu 
oznaczonego X1 połoŜonego w km 0+093,36 do punktu oznaczonego X2,X3  w km 
0+155,12 gdzie załamuje się pod kątem 1,6354g w lewo, nastepnie biegnie po prostej do 
punktu oznaczonego X4, X5 w km 205,34 gdie załamuje się pod kątem 1,0496g w prawo, 
dalej biegnie po prostej do punktu X6,X7 w km 0+243,88 gdzie załamuje się pod kątem 
0,4482g w lewo, nastepnie biegnie po prostej do punktu X8, X9 w km 0+377,77 gdzie 
załamuje się pod kątem 0,7673g  w lewo, dalej trasa projektowanego odcinka ul. 
Karolinowskiej biegnie po prostej do punktu X10 w km 0+436,85 gdzie swój początek 
bierze krzywa przejściowa  długości 15 m i parametrze A=38,73  kąt zwrotu klotoidy 
wynosi 4,7746g w lewo w punkcie X11 km 0+451,85 początek bierze łuk poziomy o 
promieniu R=100 m kąt zwrotu wynosi 17,4573g w lewo, koniec łuku poziomego znajduje 
się w punkcie X12 km 479,27.  Przebudową objęto cześć trasy do km 0+465,56 
oznaczonym jako XKO. Przebieg trasy uwidoczniono na kartach nr 2,3 i części 
obliczeniowej opracowania. Usytuowanie istniejących zjazdów i skrzyŜowań 
pozostawiono bez zmian. Usytuowanie projektowanych zjazdów moŜe ulec zmianie biorąc 
pod uwagę zainteresowane strony. 
        

4.2 Rozwiązanie wysokościowe 
 
           Rozwiązanie wysokościowe dostosowano rzędnych nawierzchni na początku i 
końcu projektowanego odcinka oraz zaprojektowano przebieg niwelety osi trasy przy 
zachowaniu minimalnego spadku podłuŜnego 0,3%,które wahają się od 0,3% do 0,69% 
oraz moŜliwości wykonania wzmocnienia nawierzchni biorąc pod uwagę przyległe do ulicy 
istniejące zagospodarowanie terenu. . Przebieg niwelety osi trasy przedstawiono na planszy 
nr 4 opracowania.   
  
  
4. Warunki gruntowo – wodne 
 
    Zgodnie z badaniami nawierzchni i podłoŜa na terenie objętym opracowaniem  
wykonanymi przez Kwalifikacyjno Kontrolne Laboratorium Drogowe w Łodzi (załącznik 
nr 1) warunki gruntowo wodne w podłoŜu są przeciętne. W kaŜdym otworze do głębokości 
co najmniej 0,6m występują grunty zaliczone do kategorii G1. Woda gruntowa znajduje się 
na głębokości minimum 1,3 m ppt. 
 
5. Warunki posadowienia    
 
Przy ustalaniu geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych przyjęto 
pierwszą kategorię geotechniczną, która obejmuje wykopy do głębokości 1,2m i nasypy do 
wysokości 3m wykonywane przy budowie dróg, pracach drenarskich oraz układaniu 
rurociągów.     
        



      
 
 

6.  Konstrukcja nawierzchni jezdni     
       
 6.1. Ocena stanu nawierzchni 
 
       W celu określenia stanu istniejącej nawierzchni wykonano badania geotechniczne –
Załącznik nr 1 do opracowania.  Z badań wynika , Ŝe konstrukcja nawierzchni jezdni   
Jak równieŜ podbudowy jest zróŜnicowana. Mianowicie nawierzchnię jezdni stanowią 
warstwy mineralno-bitumiczne pierwotne jak i powstałe po remontach cząstkowych  
o grubości łącznie od 8 cm przy ul. Łódzkiej  poprzez 6 cm na pozostałym odcinku do 11 
cm w okolicach ul. Rolniczej. Nawierzchnia jezdni nie posiada wymaganego profilu 
poprzecznego ani podłuŜnego. Na 25% istniejącej nawierzchni występują spękania 
siatkowe wynikłe z  przełomów. Za zły stan nawierzchni w znacznym stopniu odpowiada 
brak rowów przydroŜnych, które najprawdopodobniej zasypano. 
       Podbudowę  nawierzchni wykonano z kruszywa łamanego ( 22 cm w okolicy  
ul. Łódzkiej),  poprzez podbudowę z kamienia polnego + warstwy mineralno-bitumiczne 
grub 6,5 cm + warstwa wyrównawcza z kruszywa łamanego grub.  8 cm  w środkowym 
odcinku ulicy do podbudowy z kamienia polnego+ tłuczeń kamienny razem 25 cm. 
      Bezpośrednie podłoŜe nawierzchni  w strefie przemarzania  stanowią piaski pylaste  
o wskaźniku piaskowym  34,6 oraz piaski drobne. Badania uzupełniono o odwierty w 
ulicach Karłowicza, Moniuszki oraz w okolicach dawnej trasy ul. Szymanowskiego. 
      Na podstawie tych danych przyjęto Ŝe podłoŜe nawierzchni stanowią grunty zaliczone 
do grupy nośności G2.   
        
6.2 Z tablicy nr 5.3.5. Dz.U. 43 wybrano następującą konstrukcj ę nawierzchni jezdni  
       ul. Karolinowskiej jak dla  KR2: 
 
6.2.1. Na poszerzeniach 
- warstwa ścieralna grubości 4 cm z mieszanki SMA 0/9,6 
- warstwa podbudowy zasadniczej grubości 8 cm z betonu asfaltowego 0/20  
- geosiatka z włókna szklanego lub poliestrowego szerokości 1,0m 
- warstwa wyrównawcza z BA 0/12,8 lub powyŜej 12 cm 3 cm z BA +9 cm  

z kruszywa łamanego stabilizowanego mech.  
- warstwa podbudowy pomocniczej  grubości 20 cm z kruszywa łamanego 

stabilizowanego mechanicznie 
- warstwa wzmacniająca podłoŜe grubości 15 z gruntu stabilizowanego cementem  

(z betoniarki) o Rm=1,5 MPa 
  Łączna grubość konstrukcji nawierzchni wynosi minimum  50 cm. 
Sprawdzenie warunku mrozoodporności: 
PoniewaŜ podłoŜe stanowią grunty zaliczone do grupy nośności G2 oraz przyjęto KR2  
hz x0,45 = 0,45m i jest mniejsza od łącznej grubości ulepszonego podłoŜa i nawierzchni 
 = 50 cm. Zatem spełniono warunek mrozoodporności podłoŜa. 
Na poszerzeniach do 0,5 m podbudowę pomocniczą moŜna wykonać z chudego betonu. 
 
6.2.2. Na pozostałej części nawierzchni jezdni  
 
Projekt przewiduje frezowanie 6 cm istniejącej nawierzchni mineralno-bitumicznej 
oraz wykonanie następujących warstw: 
- warstwa ścieralna grubości 4 cm z mieszanki SMA 0/9,6 
- warstwa podbudowy zasadniczej grubości 8 cm z betonu asfaltowego 0/20  
- warstwa wyrównawcza z BA 0/12,8 lub powyŜej 12 cm 3 cm z BA +9 cm  



z kruszywa łamanego stabilizowanego mech. Grubości warstwy wyrównawczej 
pokazano w części obliczeniowej opracowania oraz na przekrojach poprzecznych 
przebudowy.   

Podbudowę pomocniczą stanowią istniejące warstwy wykonane z kruszywa łamanego, 
lub z kamienia polnego patrz punkt 6.1 
 
6.2.3. Konstrukcja ścieŜek rowerowych 
- warstwa ścieralna z kostki betonowej wibroprasowanej grubości 8 cm 
- podsypka cementowo- piaskowa 1:5 grubości 3 cm 
- podsypka piaskowa grubości 10 cm 
 
6.2.4. Konstrukcja zjazdów  
- warstwa ścieralna z kostki  betonowej wibroprasowanej grubości 8 cm 
- podsypka cementowo- piaskowa 1:5 grubości 3 cm 
- podbudowa zasadnicza grubości 20 cm z kruszywa łamanego stabilizowanego 

mechanicznie 
- warstwa wzmacniająca podłoŜe grub. 25 z pisku lub kruszywa mrozoodpornego 
           Razem : 56 cm 
6.2.5. Konstrukcja chodników 
- warstwa ścieralna z płyt betonowych 50x50x7 
- podsypka cementowo- piaskowa 1:5 grubości 4 cm 
- podsypka piaskowa grubości 10cm 
 
Zaprojektowano obramowania jezdni  krawęŜnikami betonowymi 20x30 ustawionymi na 
ławie betonowej z oporem.  W projekcie przewidziano ustawienie krawęŜników 
wystających 12 cm w świetle. Na przejściach dla pieszych obniŜyć do 2 cm natomiast na 
przejazdach dla rowerów 1 cm. Na zjazdach krawęŜniki obniŜyć do 4 cm w świetle.  
Obramowania  chodników  i ścieŜek rowerowych stanowią obrzeŜa betonowe 8x25 typu 
gazonowego ustawionego na ławie piaskowej.  
 

 
7. Uzbrojenie terenu   
 
7.1  Kanalizacja deszczowa      

       
  Wody opadowe z projektowanego odcinka ul. Karolinowskiej  przechwytywane będą 
przez projektowane wpusty uliczne z osadnikami i przykanalikami odprowadzone do  
projektowanej  kanalizacji deszczowej. Projekt obejmuje takŜe wykonanie w granicy pasa 
drogowego ul. Karolinowskiej przykanalików  kanalizacji deszczowej do  przyległych 
posesji.  
          Projekt kanalizacji deszczowej zawarty jest w oddzielnym opracowaniu. 
 
7.2 Wodociągi  
 
              Projekt przewiduje według oddzielnego opracowania częściową przebudowę 
istniejących wodociągów oraz regulacje pionową urządzeń wodociągowych. 
 
7.3 Gazociągi 
  
           Na terenie inwestycji występuje sieć gazowa z przyłączami. Projekt przewiduje 
regulację pionową urządzeń gazowniczych.  
 
7.4 Kanalizacja sanitarna 
 



          Na terenie inwestycji występuje sieć kanalizacji sanitarnej . Projekt przewiduje 
regulację pionową studni kanalizacyjnych. Według oddzielnego opracowania przewiduje 
się rozbudowę przyłączy kanalizacji sanitarnej.  
 
 
 
 
7.5 Podziemne linie energetyczne  
 
             Projekt przewiduje częściową przebudowę występującej na terenie inwestycji 
podziemnej linii kablowej niskiego i średniego napięcia według oddzielnego opracowania.  
 
7.6 Telekomunikacja 
 

Projekt przewiduje przebudowę istniejącej napowietrznej linii teletechnicznej  
polegającej na wymianie i przesunięciu poza chodniki słupów telefonicznych. 
 
 

7.7  Nasłupowa sieć energetyczna  
         
          Na terenie inwestycji występuje nasłupowa sieć energetyczna wraz z oświetleniem 
ulicznym. Projekt nie przewiduje jej przebudowy   
 
Roboty związane z przebudową sieci wykonać przed robotami nawierzchniowymi.  
             
8.  Zieleń  
         
         Projekt przewiduje wycinkę 11sztuk drzew liściastych rosnących w pasie drogowym 
ul. Karolinowskiej kolidujących z projektowana inwestycją. Na wycinkę drzew naleŜy 
uzyskać odpowiednie zezwolenie. 
         Na przyległym terenie projektuje się urządzenie trawników. 
     
9. Roboty ziemne 
   
   Przy pomocy przekrojów poprzecznych obliczono przy pomocy programu DROGA 
objętości robót ziemnych które po zweryfikowaniu wynoszą: 
-  objętość wykopów- 792 m3 (w tym zdjęcie warstwy humusu i koryta pod zjazdami) 
- objętość nasypów – 64 m3 
Przed wykonaniem robót ziemnych naleŜy zinwentaryzować uzbrojenia podziemne gdyŜ 
częściowo ulegnie przebudowie. 
 
9. Organizacja ruchu 
 
Organizację ruchu drogowego po wybudowaniu ronda przedstawiono w oddzielnym 
opracowaniu. 
 

10. Emisja zanieczyszczeń i klimat akustyczny. 
 
     Planowana inwestycja nie zmienia parametrów istotnych dla wielkości substancji 
szkodliwych (natęŜenie ruchu i struktura pojazdów) nie pogorszy więc jakości sanitarnej 
powietrza atmosferycznego w jego otoczeniu.  
 

11.  Uwagi  koordynacyjne  
 



- Tomy i zeszyty składające się na Projekt Budowlano-Wykonawczy są integralnymi 
jego częściami i naleŜy czytać je łącznie. 

- W sprawach nie unormowanych niniejszym projektem naleŜy stosować przepisy Prawa 
Budowlanego i zasady sztuki budowlanej. 

- Wszelkie wątpliwości powstałe w trakcie budowy, zwłaszcza okoliczności nie 
przewidziane w niniejszym projekcie winny być konsultowane z jednostką 
projektowania w trybie nadzoru autorskiego.  

 
 

12.Uwagi końcowe: 
 
Roboty naleŜy prowadzić zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami oraz     
odpowiednimi szczegółowymi specyfikacjami technicznymi. Przy połączeniu nowej 
warstwy ścieralnej z istniejącą  naleŜy wykonać frezowanie o głębokości  5 cm i na 
długości 0,5m. Połączenia warstwy ścieralnej  powinny być zabezpieczone przed 
penetracją wód opadowych poprzez oblanie asfaltem lub emulsją asfaltową. NaleŜy 
chronić istniejące znaki geodezyjne.  

 
 
 
 
 
 
 
                                                          
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

Informacja o bezpieczeństwie i ochronie zdrowia 
 
„PRZEBUDOWA PASA DROGOWEGO FRAGMENTU ULICY 
KAROLINOWSKIEJ(DZIAŁKA O NR EW. 222 OBR. 14) WRAZ Z  BUDOWĄ 
KANALIZACJI DESZCZOWEJ(ODCINEK OD ISTN. KANALIZACJI  Ф 500 W 
ULICY ŁÓDZKIEJ DO WYSOKO ŚCI POSESJI PRZY ULICY KAROLINOWSKIEJ 
NR 60) W PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM .” 
 
                                                BRANśA DROGOWA 
 
1. Zakres robót dla planowanego zadania oraz kolejność wykonywania 
przewidzianych elementów budowy. 
  
Planowane roboty będą podlegały uzyskaniu  przez Inwestora od odpowiedniego organu  
POZWOLENIA NA BUDOW Ę  w trybie przewidzianym w Prawie Budowlanym. 
Przewiduje się następującą kolejność wykonania robót: 
 

1. Wycinka drzew 
2. Budowa kanalizacji deszczowej i  częściową przebudowe istniejącej. 
3. Przebudowa sieci wodociągowej 
4. Budowa przyłączy kanalizacji sanitarnej  
5. Przebudowa poziemnych linii kablowych  NN , ŚN  
6. Przebudowa nasłupowej linii teletechnicznej  
7. Rozbiórka nawierzchni zjazdów i przepustów pod zjazdami  
8. Roboty ziemne w tym zdjęcie humusu oraz korytowania 
9. frezowanie istniejącej nawierzchni 
10. Wykonanie warstw podbudów w tym na poszerzeniach jezdni 
11. Ustawienie krawęŜników 
12. Regulację pionową urządzeń obcych w pasie robót  
13.  Wykonanie zjazdów   
14. Wykonanie nawierzchni jezdni 
15. wykonanie nawierzchni chodników oraz ścieŜki rowerowej 
16.  Roboty wykończeniowe    

 
2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych 
  
     Planowane roboty będą prowadzone na działkach połoŜonych w Piotrkowie Tryb. 
oznaczone numerami ewidencyjnymi miasta  Piotrków Tryb. obr 14 dz. nr 222, 336, 381/2.  
 W obrębie robót znajdują się  następujące urządzenia infrastruktury technicznej : 

Na terenie objętym modernizacją  znajdują się następujące urządzenia : 
A. Podziemne 
-     sieć gazowa wraz z przyłączami 
- sieć wodociągowa wraz z przyłączami 
- sieć teletechniczna  
- sieć energetyczna NN , ŚN  
- sieć kanalizacji sanitarnej z przyłączami i deszczowej 
 
 B. Napowietrzne 
- linia NN i  oświetleniowa 
- przyłącza energetyczne 
- linia telefoniczna wraz z pzryłączami 



 
 
 
 
 

3. Wskazanie elementów zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać  
    zagroŜenie  bezpieczeństwa i zdrowia ludzi  
 

a. Roboty będą prowadzone w warunkach ruchu drogowego samochodów 
i pieszych 

b. Sieć energetyczna podziemna 
c. Sieć gazowa 
d. Linia napowietrzna niskiego napięcia i oświetlenia ulicznego 
e. Wycinka drzew 
 
4. Przewidywane zagroŜenie występujące podczas realizacji robót  
      budowlanych, określenie skali i rodzaju zagroŜeń oraz miejsca i czasu 
      ich wystąpienia 

                    W trakcie realizacji robót wystąpi zagroŜenie bezpieczeństwa i zdrowia: 
- uczestników ruchu drogowego podczas czasu realizacji inwestycji 
- poraŜenie prądem elektrycznym podczas prowadzenia robót ziemnych nad linią 

kablową wysokiego i niskiego napięcia. 
- zagroŜenie wybuchem  podczas prowadzenia robót ziemnych nad siecią gazową. 
     W rejonach prowadzenia robót ziemnych nad liniami kablowymi oraz siecią 
gazową roboty naleŜy wykonywać ręcznie pod nadzorem właścicieli sieci. 
Mechanicznie tylko po  dokonaniu  odkrywek i upewnieniu się co do bezpiecznej 
odległości od urządzeń  do powierzchni robót ziemnych. Odkrywki prowadzić pod 
nadzorem właściciela sieci.   Przed przystąpieniem do robót ziemnych naleŜy 
dokładnie zlokalizować sieć gazową i elektryczną istniejącą i 
projektowaną .  
Podczas prowadzenia robót ziemnych  naleŜy dostosować się do uwag 
wymienionych w protokóle ZUDP.  
ZagroŜenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi stwarza takŜe : 
- poraŜenie prądem elektrycznym podczas wyładunku materiałów nad napowietrzną 

lini ą energetyczną. 
- prace związane z wycinką drzew. 
 
5. Informacja o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robót 
      budowlanych, stosownie do rodzaju zagroŜeń.   

        Roboty prowadzone w pasie drogowym będą oznakowane zgodnie z zatwierdzonym  
projektem oznakowania na czas prowadzenia robót w pasie drogowym. 
 
     6. Informacja o sposobie prowadzenia instruktaŜu pracowników przed 
          przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych.    
 
 Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy realizacji inwestycji muszą być przeszkoleni  
w zakresie BHP. Przed przystąpieniem do robót kierownik budowy przeprowadzi 
dodatkowy instruktaŜ na budowie z uwzględnieniem występujących zagroŜeń. Zwrócić 
naleŜy uwagę na pracę robotników w kaskach ochronnych i kamizelkach ostrzegawczych. 
Kierownik budowy wyznaczy osobę do bezpośredniego nadzoru nad pracami, która 
będzie posiadała uprawnienia do kierowania ruchem drogowym. 
   



    7. Określenie sposobu przechowywania i przemieszczania materiałów, 
   wyrobów, substancji oraz preparatów niebezpiecznych na terenie 
budowy.   

 
Materiały i wyroby u Ŝywane do realizacji zadania muszą być składowane zgodnie z 
przepisami PBH. Miejsca składowania naleŜy wybrać tak, aby zapewnić dogodny dojazd 
przy rozładunku oraz dogodny i bezpieczny sposób transportu do miejsca wbudowania. 
Miejsce składowania nie powinno  utrudniać i stwarzać zagroŜenia dla ruchu drogowego.  
 
 
  8. Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających  
        niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych 
        w strefach  zagroŜenia zdrowia lub sąsiedztwie, w tym zapewniającym  
        bezpieczną i sprawną komunikację, umoŜliwiaj ącą szybką ewakuację  
        na wypadek poŜaru, awarii i innych zagroŜeń. 
Oprócz uwag wymienionych w punkcie 4  realizacja zadania będzie utrudniała ruch 
drogowy. W celu ograniczenia  utrudnień roboty naleŜy prowadzić sukcesywnie. Na 
zakończenie dnia pracy naleŜy ustawić odpowiednie oznakowanie oraz wykonać roboty 
umoŜliwiaj ące w sposób jak najmniej uciąŜliwy korzystanie z przejazdu i dostepności do 
posesji.   
 
9. Wskazanie miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz   
dokumentów niezbędnych do prawidłowej eksploatacji maszyn  
i urządzeń technicznych.    
Niezbędna dokumentacja techniczna oraz inne wymagane dokumenty muszą znajdować 
się na terenie budowy, być dostępne do wglądu dla osób do tego upowaŜnionych oraz 
powinny być zabezpieczone przed dostępem osób nieupowaŜnionych.  
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