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UZGODNIENIE Nr A22 )05

Przedstawiony projekt organizacji ruchu deeeleweina czas prowadzenia robét

opiniuje :
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Uwaga dla wykonawcy:
Jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem, zarzad
drogi oraz whasciwego Komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 doj
przed dniem wprowadzenia organizacii ruchu — powolujac sie na nr niniejszego uzgodnienia
(§ 12 ust.1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 1), T

i Komendant -
Miejski Policji
w Piotrkowie Tryb.
Zup.




OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

Inwentaryzacja stanu istniejgcego;

Uzgodnienia branzowe z Inwestorem.

Uzgodnienia branzowe z Miejskim Zarzadem Drég i Komunikacji w Piotrkowie
Trybunalskim;

Uzgodnienia z Komendg Miejskg Policji — Sekcja Ruchu Drogowego;

Szczegdlowe warunki techniczne dla znakdw i sygnatdéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach —
zatgczniki nr 1 — 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegOtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181);

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U. 2 2003 r. Nr 177, poz. 1729);

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U.
z 2004 r. Nr 204 poz. 2086 ze zmianami);

o Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430);

2. Zakres opracowania.

Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie czasowej organizacji ruchu drogowego
w zwigzku z przebudowg ul. toédzkiej w Piotrkowie Trybunalskim. Projekt obejmuje
fragment ul. £ 6dzkie] od wezta ,t6dzkiego” z drogg krajowg nr 8 do projektowanego ronda
na skrzyzowaniu ulic: £odzka, Kostromska, Karolinowska, Pawlowska.

3. Charakterystyka drogi i ruchu drogowego.

Ul. tdédzka jest drogg powiatowg o przebiegu péincc - poludnie i stanowi wazny
cigg komunikacyjny. Ulica znajduje sie w obszarze zabudowanym.

Na catym odcinku ul. t.édzkiej odbywa sie ruch dwukierunkowy o duzym natezeniu
ruchu i ztozonej strukturze rodzajowej. Dominujgacym rodzajem pojazddw jest ruch
pojazdow osobowych. Ulicg ta odbywa sie ruch zbiorowej komunikacji publicznej. Na
projektowanym odcinku ul. £6dzkiej wystepuje szereg skrzyzowan z ulicami nizszej klasy.
Ulica toédzka na wszystkich skrzyzowaniach posiada pierwszenstwo przejazdu.
W znacznej czgsci ulica posiada przekrdj drogowy. Jezdnie stanowig dwa pasy ruchu.
Bitumiczna nawierzchnia jezdni charakteryzuje sie ztym stanem technicznym. Na przekroj
drogowy oprécz jezdni sktadajg sie pobocza gruntowe oraz rowy.




4. Rozwigzania projektowe.

Z uwagi na zly stan techniczny ulicy zachodzi konieczno$é¢ jej przebudowy. Projekt
techniczny przewiduje:
- przebudowe nawierzchni jezdni i istniejgcych chodnikdw;,
- budowe obustronnych chodnikdw i Sciezki rowercwej po zachodniej stronie;
- przebudowe istniejgcych zjazdow;
- budowe zatok autobusowych.
W zwigzku z wazng funkcjg komunikacyjng ulicy £.6dzkiej oraz brakiem alternatywnego
potgczenia komunikacyjnego (brak mozliwosci poprowadzenia mato ucigzliwych
objazddw) nie ma mozliwosci calkowitego wylaczenia ulicy z ruchu. W zwigzku
Z powyzszym zachodzi koniecznos$¢ prowadzenia robot pod ruchem drogowym. W celu
zabezpieczenia robot opracowano powtarzalne schematy oznakowania. Schematy te
nalezy indywidualnie dostosowad do zaistnialej sytuacji w terenie.
4.1. Schemat 1.
Schemat przedstawia zabezpieczenie i oznakowanie robét zwigzanych z ustawieniem
krawegznikdw oraz budowg chodnikbw i $ciezki rowerowej zlokalizowanych
bezposrednio przy jezdni. Bezpodredni teren nalezy wygrodzi¢ zaporami drogowymi
U-20a. Ruch pieszych z istniejgcych chodnikdéw nalezy przenie$¢ na drugg strone
ulicy. Szczegdtowe oznakowanie przedstawiono na rys. 2. Maksymalna diugosé
odcinka budowy chodnika nie powinna przekracza¢ 200 m. Dopuszcza sie
prowadzenie robdt na wiece] niz jednym odcinku pod warunkiem zachowania
odstepdw pomiedzy koricem jednego odcinka i poczatkiem drugiego min. 300 m. Przy
wigkszej liczbie odcinkdw zaleca sig lokalizacje odcinkdw mijankowo (naprzemiennie)
po obu stronach ulicy.
4.2. Schemat 2.
Schemat przedstawia zabezpieczenie robét zwigzanych z przebudowsg nawierzchni
jezdni. Prace nalezy prowadzi¢ na potowie szeroko$ci jezdni. Minimalna szerokosc
jezdni pozostatej dla ruchu powinna wynosi¢ 3 m. Ruch nalezy prowadzi¢ wahadiowo
sterowany za pomocg tymczasowej sygnalizacji $wietlnej. Dilugos¢ odcinka
zajmowanej jezdni powinna by¢ dostosowana do istniejgcej sytuacji w terenie i nie
powinna przekraczat 400 m. Program sygnalizacji $wietinej powinien by¢
dostosowany indywidualnie do kazdego odcinka w zalezno$ci od jego diugosci.
Wykonawca opracuje harmonogram robdt w zaleznosci od ilosci i wydajnosci
posiadanego sprzetu z wyszczegolnieniem ilosci odcinkdw roboczych i ich diugosci.
Ze wzgledu na duzg zmienno$¢ ruchu zaleca sie zastosowaé sygnalizacje z
akomodacjg dtugosci sygnaldw zielonych na obu najazdach za pomocg detektorow
ruchu. Komunikacja pomiedzy urzgdzeniami detekcyinymi moze odbywaé sie drogg
radiowg lub kablowa. Wykonawca zobowigzany jest do przedstawienia organowi
zarzadzajgcemu ruchem harmonogramu postepu robdt wraz z programami
sygnalizacji $wietinej dla kazdego planowanego odcinka roboczego. Szczegdlowe
oznakowanie przedstawiono narys. 3.
Rozwigzaniem alternatywnym dla sygnalizacji $wietlnej moze byé sterowanie reczne
przez dwoch przeszkolonych i uprawnionych pracownikow. W takim przypadku na
kazdym z koficow odcinka nalezy ustawic¢ jednego pracownika. Pracownicy powinni
mie¢ zapewniong stalg lgczno$é telefoniczng. Dlugosé odcinka powinna zapewnié
staty i wzajemny kontakt wizualny pracownikow.
Roboty nawierzchniowe nalezy prowadzi¢ w dzien. W nocy nalezy odda¢ do ruchu
calg szerokos¢ jezdni. Pozostawié nalezy jedynie oznakowanie pionowe ograniczajace
dopuszczalng maksymalng predkosé oraz zakaz wyprzedzania. W rejonie skrzyzowan




z drogami podporzgdkowanymi zaleca sie ograniczenie dtugosci odcinka do minimum
oraz reczne sterowanie ruchem.

5. Zalecenia koncowe.

5.1. Wszystkie znaki winny odpowiadaé wymogsg, rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 23 grudnia 2003 r. w sprawie szczegblowych warunkow technicznych dla znakow
i sygnatow drogowych oraz urzagdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220 poz. 2181).

5.2. Projekt podlega zatwierdzeniu przez zarzadce drogi po uprzednim zaopiniowaniu
przez Komende Miejskg Policji.

5.3. Po wykonaniu oznakowania nalezy dokonad komisyjnego odbioru.

5.4. Wszystkie maszyny drogowe i samochody budowy powinny byC oznakowane
zgodnie z obowigzujacymi przepisami (

5.5. Zastawy oswietli¢ w porze wieczorowo — nocnej.

5.6. lIstniejace oznakowanie nalezy dostosowac do oznakowania czasowego. Nalezy
pozostawi¢ istniejgce oznakowanie mowigce o0 pierwszenstwie przejazdow na
skrzyzowaniach.

5.7. O wystapieniu utrudniert w ruchu nalezy powiadomi¢: Straz Pozarng, Pogotowie
Ratunkowe, Miejski Zaktad Komunikacji, Straz Miejska.

Przewidywany termin prowadzenia robét — 2006 r.
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"JIA" USLUGL TECHNICZNE I PROJEKTOWE W BUDOWNICTWIE DROGOWYM
mgr inz, Tadeusz Budkowski
27-100 Busko Zdrdj os. Sikorskiego 1/8

Nazwa obiektul ppzopudowa ul. tédzkie] w Piotrkowie Trybunalskim,

Nozwo | adres Inwestorao: Gmina Plotrkéw Trybunalski
97-300 Piotrkdéw Trybunalski Pasaz Rudowskiego 10
Branza: Imie | nhozwisko Nr uprawnien| Data [Podpls

. ’ o C ISWK/Z0086/| X 1 -
Drogi Projektowat:| mgr inz. Tadeusz Budkowski POOD/04 | 2005

Skala: Nr rygir ar.

Nazwa rysunku: Projekt czasowe organizacji ruchu
Schemat | 11500 2 1
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“VIA” USLUGI TECHNICZNE I PROJEKTOWE W BUDOWNICTWIE DROGOWYM
mgr inz, Tadeusz Budkowski

27-100 Busko Zdrdéj os. Sikorskiego 1/8

Przebudowa ul. Lodzkiej w Piotrkowie Trybunalskim,
Nazwo i adres Inwestora:

Nozwo. okiektu:

Gmina Plotrkdow Trybunalski
97-300 Piotrkéw Trykunalski Pasaz Rudowskiego 10

Branzai Imie | nhoazwisko

Drogi Projektowat:

Nr uprawnien| Doto |Podpls
mgr inz. Tadeusz Budkowski SWK/0086/) X :

POOD/04 | 2005
Nazwa rysunku Projekt czasowe orgaohizacji ruchu, [SKeleNr ryglir ar

Schemat 2 1:500| 3 1
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