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ANEKS DO
PROJEKTU DOCELOWEJ
ORGANIZACJI RUCHU
UL. LODZKIEJ
W
PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM
(rondo t.6dzka — Hutnicza)

INWESTOR: Gmina Piotrkéw Trybunalski
Pasaz Rudowskiego 10, 97-300 Piotrkéw Trybunalski

BRANZA: Drogi — Organizacja ruchu

OPRACOWAL.: mgr inz. Tadeusz Budkowski

»VIA” Ustugi Techniczne i Projektowe w Budownictwie Drogowym
27-100 Busko Zdréj os. Sikorskiego 1/8

Busko Zdréj, maj 2007 r.




OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

e Inwentaryzacja stanu istniejacego;

e Uzgodnienia branzowe z Inwestorem.

e Uzgodnienia branzowe z Miejskim Zarzadem Drog i Komunikacji w Piotrkowie
Trybunalskim;

e Uzgodnienia z Komenda Miejska Policji — Sekcja Ruchu Drogowego;

e Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach —
zataczniki nr 1 — 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
W sprawie szczegGtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181):

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzaniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1729);

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U.
z 2007 r. Nr 19 poz. 115 ze zmianami);

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430);

2. Zakres opracowania.

Niniejsze opracowanie jest aneksem do ,Projektu docelowej organizacji ruchu
ul. toédzkiej w Piotrkowie Trybunalskim (rondo tédzka — Hutnicza). Na polecenie
inwestora zostato opracowane alternatywne rozwigzanie skrzyzowania ulic: £odzka, Armii
Krajowej, Hutnicza. Wariant ten przewiduje rondo o trzech wlotach bez wigczenia
ul. £odzkiej (odcinka od ul. Wojska Polskiego do Al. Armii Krajowej). Projekt obejmuje
rysunek zamienny do rysunku nr 2 arkusz 2 ww. projektu.

3. Charakterystyka drogi i ruchu drogowego.

Ul. Lodzka jest droga powiatowa o przebiegu pétnoc - potudnie i stanowi wazny
cigg komunikacyjny. Ulica znajduje sie w obszarze zabudowanym.

Na catym odcinku ul. tédzkiej odbywa sie ruch dwukierunkowy o duzym natezeniu
ruchu i ztozonej strukturze rodzajowej. Dominujgcym rodzajem pojazdow jest ruch
pojazdow osobowych. Ulicg tg odbywa sie ruch zbiorowej komunikacji publicznej. Na
projektowanym odcinku ulicy todzkiej wystepuje skrzyzowanie z ulica Hutniczg.
Skrzyzowanie to jest zlokalizowane na bardzo duzej powierzchni a istniejgca organizacja
ruchu sprawia duzo probleméw kierujgcym. Ulica tédzka na skrzyzowaniu posiada
pierwszenstwo przejazdu. Jezdnie ulicy tdédzkiej stanowig dwa pasy ruchu. Bitumiczna
nawierzchnia jezdni charakteryzuje sie zlym stanem technicznym. Po obu stronach




wystepujg chodniki dla pieszych. Za skrzyzowaniem z ul. Hutniczg ul. £édzka przechodzi
w dwu jezdniowe Al. Armii Krajowe;j.

4. Rozwigzania projektowe.

Na polecenie inwestora zostato opracowane alternatywne rozwigzanie przebudowy
skrzyzowania ulic: tdédzka, Armii Krajowej, Hutnicza. W alternatywnym rozwigzaniu
zrezygnowano z wigczenia ul. todzkiej (odcinek od Wojska Polskiego do Armii Krajowej)
w rondo.

Projektowane rozwigzania organizacii ruchu:

- skrzyzowanie ulic: tédzka, Hutnicza, Al. Armii Krajowej typu rondo o trzech
wlotach podporzadkowanych znakami A-7;

- przejécia dla pieszych o szerokosci s=4 m (na szerokosci przejs¢ dla pieszych
zastosowaC¢  kraweznik obnizony umozliwiajgcy poruszanie sie  osob
niepetnosprawnych), na przejsciach dla pieszych zastosowano azyle
umozliwiajgce pokonanie jezdni w dwdch etapach;

- szczegdlowe oznakowanie pionowe i poziome przedstawiono w czesci graficznej
niniejszego opracowania (rysunek zastepczy do rys. nr 2 arkusz 2.

Wyboru wariantu z posréd dwéch opracowanych dokona inwestor na etapie realizacji
projektowanej przebudowy przedmiotowego skrzyzowania.

5. Zalecenia koncowe.

6.1. Wszystkie znaki winny odpowiadaé wymogg rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 23 grudnia 2003 r. w sprawie szczegéfowych warunkéw technicznych dla znakoéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220 poz. 2181).

6.2. Przy ustawianiu oznakowania moéwiacego o pierwszenstwie przejazdu na
skrzyzowaniu nalezy w pierwszej kolejnosci montowaé znaki A-7.

6.4. Roboty zwigzane z oznakowaniem pionowym i poziomym wykonaé¢ zgodnie ze
Szczegotowg Specyfikacjg Techniczna,

6.5. Po wykonaniu oznakowania nalezy dokonaé komisyjnego odbioru.

6.7. Wszystkie znaki pionowe powinny byé z grupy znakéw $rednich.

6.8. Oznakowanie poziome zaleca sie wykonaé jako grubowarstwowe.

Termin wprowadzenia nowej state organizacji ruchu uzalezniony jest od realizacji
inwestycji. Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu — listopad 2007 r.
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