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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania:

- inwentaryzacja stanu istniejacego w terenie
- uzgodnienia branzowe z Inwestorem

2. Zakres opracowania:

Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie Projektu Organizacji Ruchu Drogowego
na czas budowy cieplociggu w ulicy Broniewskiego w Piotrkowie Trybunalskim.
Ulica Broniewskiego na omawianym odcinku posiada nawierzchni¢ betonowa z trylinki, o
szerokodci ca 7,0mb, chodnik jednostronny szerokosci 2-3,0mm. Zaliczana jest do kategorii
drég gminnych, wystepuje na niej ruch dwukierunkowy, lokalny. W obrgbie wykonywanych
robot oznakowanie pionowe i poziome nie wystepuje.
Wedhig informacji uzyskanej od Inwestora przewidywany termin realizacji rob6t nastapi
w okresie od 20.09.2008 do 31.10.2008r.
Z uwagi na potrzebe budowy cieplociagu zachodzi konieczno$¢ wprowadzenia czgsciowego
ograniczenia ruchu kolowego na ulicy Broniewskiego w Piotrkowie Trybunalskim. Roboty
nalezy wykonywaé przy jednorazowym zajeciu polowy szerokosci jezdni. Na ciagach
pieszych zaprojektowano kladki.
Bezposredni teren budowy nalezy wygrodzi¢ bez mozliwosci dostgpu os6b trzecich.
Szczegdlowy sposob ustawienia projektowanego oznakowania pokazano w czesci graficznej
niniejszego opracowania.

UWAGI:

Zastawy o$wietli¢ w porze wieczorowo-nocnej /lampy zmierzchowe kolor czerwony/.

Za zastawami od strony najazdu usypaé pryzmy piasku.

Projektowane oznakowanie naniesiono w kolorze.

Na zajecie terenu pasa drogowego nalezy uzyskaé zezwolenie od zarzadu drogi tj. Miejski

Zarzad Drog i Komunikacji w Piotrkowie Trybunalskim. ul. Belzacka 176.

5. Wszystkie ustawione znaki winny odpowiadaé wymogom rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 grudnia 2003r.w sprawie szczegétowych warunkow technicznych
dla znakéw i sygnatéow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach /Dz. U. Nr 220 poz. 2181/.

6. Przed rozpoczeciem robét projektowane oznakowanie podlega komisyjnemu odbiorowi.
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WYKAZ OZNAKOWANIA:

A-12b ,,zwezenie jezdni — prawostronne” - 1 szt
A-12c ,,zwezenie jezdni — lewostronne” - 2 szt
A-14 _roboty na drodze” - 3 szt.
B-33 ,,ograniczenie predkosci do 30km/h” - 3 szt
Zapora drogowa do wygrodzen podiuznych U-20a ,,waska” - wg potrzeb

Zapora drogowa do wygrodzen poprzecznych U-20b ,szeroka” - wg potrzeb
Tablica kierujaca ciggta w lewo U-3d - wg potrzeb




Projekt odrworzenia pasa drogowego po wykonanych robotach.

Zasypywanie wykopéw zlokalizowanych w jezdni.

Po ulozeniu urzadzen podziemnych i wlasciwym zgodnie z norma ich zabezpieczeniu wykop
nalezy zasypa¢. Grubos¢ zasypki uzalezniona jest od glebokosci wykopu .

Zasypke nalezy wykonaé gruntem zageszczalnym. Podstawowa sprawg jest zageszczanie
gruntu warstwami zgodnie z normg przy jednoczesnym obfitym polewaniu wodg
Zageszczenia nalezy dokonywac zageszczarka wibracyjna.

Podbudowa.

Dolna warstwa podbudowy gruboéci 40cm wykonuje si¢ z kruszywa niesortowanego
kamiennego o ziarnach od 0 do 40 lub 60mm. Kruszywo nalezy sypa¢ warstwami o grubosci
20cm. W trakcie zaggszczania kruszywo niesortowane powinno mie¢ wilgotno$é optymalna.
Wilgotnosé takg posiada kruszywo zwykle po bezposrednim wydobyciu.

Gorng warstwe podbudowy grubosci 15cm wykonuje sig z kruszywa o uziarnieniu od 0 do 25
lub 40mm i réwniez dobrze zageszczonego. Warstwe gorna nalezy ulozy¢ 3cm ponizej
istniejacej nawierzchni

Wykonanie kraweznikow.

Krawezniki uklada sie na uprzednio wykonanej podbudowie. W szczelinach istniejacych
kraweznikéw umieszcza si¢ szpilki brukarskie i rozpina na nich sznur. Wskazuje on linig
wykopu pod tawe ktéra wykonuje sie na glebokosci 50cm od poziomu sznura i szerokosci
40cm. Eawe grubosci 15cm wykonuje si¢ z betonu Zzwirowego o konsystencji
gestoplastycznej marki 140 lub 170. Po wykonaniu nalezy ja pola¢ woda i rozscieli¢ na niej
warstwe gruboéci 5cm podsypki cementowo-piaskowej w stosunku 1:3 (cement: piasek).

Po ustawieniu kraweznika na lawie wg sznura przybija si¢ go mlotkiem brukarskim tak, aby
jego gorna, wewnetrzna krawedZ przylegala do rozpigtego sznura. W celu wzmocnienia
kraweznika daje sie od strony zewnetrznej opor z masy betonowej grubosci 20cm i wysokoscei
15cm.

Wykonanie nawierzchni z mas bitumicznych.

Na odpowiednio wykonana podbudowe uklada sie nawierzchnie z mas bitumicznych. Nalezy
przestrzega¢ podstawowych zasad ukfadania nawierzchni w tym: czystosci podbudowy,
wiasciwych warunkow atmosferycznych przy wbudowaniu, estetycznego wypeknienia ubytku
(obciecie krawedzi nawierzchni pila do cigcia asfaltu, wypehienie bez nadwyzek masy czy
ubytkow, zachowania zblizonego odcienia szaroéci itp.).

Wykonanie nawierzchni z kamiennego materialu brukarskiego.

Na odpowiednio wykonanej podbudowie uklada si¢ nawierzchni¢ z materiatu brukarskiego.
Robote rozpoczyna sie od osadzenia na wlasciwym poziomie kraweznikéw i umocnienia ich
od strony poboczy. W istniejaca niezniszczona jezdni¢ nalezy wbi¢ szpilki stalowe i
rozciagna¢ na nich sznury wzdluz krawedzi jezdni, wyznaczajac pasy szerokosci 1,2m.




Sznury powinny by¢ zatozone ok. 3cm wyzej od projektowanego poziomu nawierzchni, gdyz
nalezy uwzgledni¢ osiadanie kostki w czasie ubijania.

Przed utozeniem kostki rozéciela sie na podbudowie cienka warstwe podsypki cementowo-
piaskowej 3-5cm. Zawartos¢ cementu w podsypce 300 kg/m® podsypki.

Po rozicieleniu warstwy wyrownawczej rozpoczyna si¢ ukladanie materialu brukarskiego.
Brukarze pracuja kleczac na nie wykonanej czgsci nawierzchni. Material brukarski nalezy
ukladaé scisle przestrzegajac wiazania spoin. Szeroko$¢ spoin 5-10mm. Materiat brukarski
uklada sie jednoczesnie na calej szerokosci. Po ulozeniu nastepuje jego ubicie, ktore
wykonuje si¢ recznie ubijakami o cigzarze 35-40kg. Kazdg kostke ubijamy oddzielnie.
Pierwsze ubicie ma na celu osadzenie materiatu brukarskiego w podsypce, przy czym materiat
osiada zwykle ok. 2cm. Nastepne, powtdrne ubicie ma znaczenie zasadnicze i material osiada
dodatkowo jeszcze ok. lem.

Po ubiciu nawierzchnig zlewa sic woda, po czym rozlewa si¢ z wiader ptynng zaprawg
cementowo-piaskows ( 600kg cementu / 1 m’ zaprawy).

Wszystkie roboty zwigzane z przygotowaniem podsypki, ulozeniem kostki, ubiciem i
wypelnieniem spoin musza by¢ zakonczone przed rozpoczgciem procesu wigzania cementu
czyli w ciagu 2-3 godzin od chwili przygotowania podsypki.

Po pierwszym zalaniu spoin, gdy zaprawa osiadzie, zwykle trzeba dopeini¢ spoiny, a
nastepnie po zwiazaniu zaprawy nalezy utrzymywaé nawierzchni¢ w stanie wilgotnym w
okresie 10 dni.

W tym celu pokrywa sig nawierzchni¢ 2-3cm warstwa piasku i polewa woda.

Zasypywanie wykopow wykonanych w chodnikach i poboczu.
Wykop nalezy zasypywac analogicznie jak wykop w jezdni.
Ukladanie plyt chodnikowych.

Na wykonanej podbudowie nalezy rozscielic warstwe piasku grubosci 10cm. Warstwg
starannie zaggécié ubijakami lub zageszczarkami wibracyjnymi i wyprofilowaé. Poziom
chodnika wyznacza sie sznurami rozpigtymi na szpilkach brukarskich. Plyty dosuwa sig
mozliwie szczelnie do siebic i pobija miotkiem do poziomu sznura poprzez podkiadke
drewniana. Réwno$¢ utozenia ptyt pomigdzy sznurami sprawdza sig fata.

Po ulozeniu plyty polewa sie woda , zalewa szczeliny zaprawa cementowo-piaskowg 1:2 i
caly chodnik posypuje lekko piaskiem. Pielggnacja chodnika sprowadza sig¢ do utrzymywania
go w stanie wilgotnym przez 3-5 dni.
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