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Odpowiedz na interpelacje Radnego

Interpelacja Radnego Pana Andrzeja Piekarskiego, z dnia 20.02.2020 r., przekazana przy
pismie DRM.0003.20.2020 z dnia 20.02.2020 r.

Tres¢ interpelacji: w zataczeniu (dotyczy usprawnienia funkcjonowania komunikacji miejskiej poprzez
uruchomienie szybkich polaczer)

Tres¢ odpowiedzi:

W zwigzku z otrzymang interpelacjg dotyczacy usprawnienia funkcjonowania komunikacji miejskiej
w Piotrkowie Trybunalskim, informuje, ze dazac do spelnienia najwazniejszych postulatow
przewozowych kierowanych pod adresem transportu zbiorowego, w mozliwie najwigkszym stopniu,
przy konstrukcji optymalnego ukfadu tras linii komunikacji miejskiej przyjmuje sie, ze w obszarach
0 najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujacych najwiekszy popyt na ustugi komunikacji
miejskiej, powinno sie zapewni¢ relatywnie wysoka i rytmiczng czestotliwosé kursowania pojazdow.
ZmierzaC takze nalezy do utrzymywania rozbudowanej sieci polaczer bezposrednich, taczacych
najwazniejsze zrodta i cele ruchu na obsfugiwanym obszarze. Poza najwiekszymi miastami, w ktorych
Czas podrozy wyprzedza znaczeniem bezposrednioéé, pasazerowie komunikacji miejskiej z reguly
akeeptujg wydtuzenia tras lini (i w konsekwencji - czasu przejazdu), o ile sluzg one objeciu
bezposrednimi potaczeniami najbardziej pozadanych przez nich relacji

Najwazniejszym dylematem decyzyjnym przy projektowaniu zmian w ofercie przewozowej, jest
konieczno$¢ dokonania wyboru pomigdzy wzglednie duzg liczba linii - zapewniajgcych oczekiwania
mieszkancow wzgledem potaczen bezposrednich, a wzglednie wysoka czgstotliwoscig obstugi
znacznie mniejszej liczby linii, co skutkuje potrzeba czgstszego przesiadania sie. Czestotiwosé
i bezposrednio$¢ sg bowiem — w warunkach dysponowania ograniczonymi $rodkami budzetowymi -
postulatami roztacznymi wzgledem siebie.

Skoro mieszkaricy preferujg potaczenia bezposrednie pomiedzy roznymi dzielnicami (osiedlami)
miasta, czyli nie chcg sie przesiadaé, to aby zaspokoi¢ ich oczekiwania, nalezy w danej sieci
komunikacyjnej utrzymywac wzglednie wysoka liczbe linii. Wspomniane juz ograniczenia budzetowe
nie pozwalajg z kolei, jak zyczyliby sobie tego mieszkaricy, na funkcjonowanie kazdej z tych linii
Z bardzo wysoka czestotliwoscia,

Wprowadzenie zmian w przebiegu tras linii 217, o ktorych Pan pisze, spowodowatoby, Ze dwie z trzech
najwazniejszych linii w miescie omijatyby ciste centrum miasta oraz najwazniejsze generatory ruchu.
Ponadto wycofanie linii 2 i 7 z obstugi ul. Wojska Polskiego, Polskiej Organizacji Wojskowej
| Stowackiego (zaréwno na odcinku srodmiejskim, jak tez w okolicy Galerii Focus Mall), znacznie
obnizyloby oferowane taczne czestotliwosci kursowania autobuséw na wspolnie obstugiwanych
ciggach komunikacyjnych.

Prowadzone cyklicznie w Piotrkowie Trybunalskim badania wielkosci popytu na ustugi komunikacji
miejskiej wykazuja, ze najlepiej wykorzystywanymi zespotami przystankéw sa te zlokalizowane przy ul.
Polskiej Organizacji Wojskowej i Stowackiego. Zn aczna wymiang pasazeréw charakteryzujg sie takze
przystanki przy al. Armii Krajowej (przy ul. Szkolnej i Polnej) oraz Wojska Polskiego. Przystanki
zlokalizowane na ciagu ulic: Stowackiego (od skrzyzowania z ul. Kostromska), al. Armii Krajowej, ul.
Wojska Polskiego, Polskiej Organizacji Wojskowej, Stowackiego (do pl. Ko$ciuszki) obstuguja przeszio
70% pasazerow piotrkowskiej komunikacji miejskiej. Oznacza to, ze w Piotrkowie Trybunalskim




stosunkowo niewielu pasazeréw podrozuje pomiedzy przeciwleglymi rejonami miasta, natomiast
zdecydowanie najwigcej podrozy odbywa sig pomigdzy poszczegdinymi osiedlami i centrum. Tym
samym nalezy uzna¢, ze wycofanie lini 2 i 7 z obslugi centrum miasta spowoduje wytacznie
zmniejszenie liczby przewozonych pasazerdw a w konsekwencji spadek przychodow z biletow.
Potwierdzeniem tej tezy jest spadek przychodéw z biletéw odnotowany w okresie pazdziernik 2019 r.
— styczen 2020 r. w poréwnaniu do analogicznego okresu przefomu lat 2018 i 2019 o przeszio 13%,
na co wplyw ma m.in. omijanie ul. Polskiej Organizacji Wojskowej przez autobusy MZK jadace
w kierunku zachodnim miasta oraz brak obsfugi al. Armii Krajowej i ul. Wojska Polskiego.

W sierpniu 2009 r. (przy wprowadzaniu nowych tras linii i rozkladow jazdy) zmodyfikowano trasg inii
10, tak, by taczyta os. Stowackiego z os. Wyzwolenia i ul. Rakowska najkrotszg mozliwg trasg czyli al.
Pilsudskiego i Kopernika. Pomimo zwigkszenia czestotliwosci kursowania tej linii do 20 minut przez
wiekszg cze$¢ dnia powszedniego, na skutek interwencji pasazerow, po niespeina czterech
miesigcach przywrocono jej poprzednia trase, ktéra obowigzuje do dzis. Cheiatbym takze zwrdci¢ Pana
uwage, ze za szybkie potaczenie w relacji potnoc — poludnie, nalezy uzna¢ obecna linig 4, ktdra taczy
m.in. rejon ul. Dmowskiego i os. Stowackiego z os. Wysoka —todzka. W relacii tej podrozuje zaledwie
ok. 15% pasazerdw tej linii — co jednoznacznie $wiadczy o niewielkim zapotrzebowaniu na tego typu
pofgczenia.

Reasumujac, optymalnym uktadem tras linii komunikacji miejskiej w miescie wielkosci Piotrkowa
Trybunalskiego jest taki, w ktorym zapewnione zostang polgczenia - ze wzglgdnie wysokg
czestotliwoscig — poszczegolnych rejonéw miasta z centrum i najwazniejszymi generatorami ruchu.
W przypadku dysponowania wigkszymi $rodkami finansowymi mozna rozwazy¢ uruchomienie
dodatkowych (szybkich) potaczen, nie moze natomiast odbywa¢ si¢ to kosztem obecnie
funkcjonujacych linii autobusowych.
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