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Odpowiedz na interpelacje Radnego

Interpelacja Radnego Jana Dziemdziory z dnia 4 wrzesnia 2020 roku, przekazana przy
pismie znak: DRM.0003.135.2020.KS z 07.09.2020 .

Tresc interpelaciji (w zatgczeniu) dot.: przyczyn zmian w komunikaciji miejskiej.

Tres¢ odpowiedzi:

Rozktad jazdy autobuséw MZK obowigzujacy do konca sierpnia 2020 roku
funkcjonowat prawie 11 lat (z korektami). Na przestrzeni tego czasu zmienito sie wiele
uwarunkowan dotyczgcych funkcjonowania komunikacji miejskiej na terenie naszego
miasta, co wymusito potrzebe optymalizacji kursowania autobuséw. Za zmianami
przemawiat przede wszystkim fakt znaczacego zmniejszenia popytu na ustugi
komunikacyjne, szczegdlnie w dni wolne od pracy, a tzw. kursy ,na pusto” staly sie coraz
bardziej powszechne. Okres pandemii i potroczna przerwa w dziatalnosci szkét mialy
znaczacy wptyw na kondycje finansowa komunikacji zbiorowej (zaréwno miejskiej jak
| regionalnej na terenie catego kraju). Wptywy z tytutu sprzedazy biletéw spadty drastycznie
(za | potrocze br w stosunku do roku ubiegtego o 50%). Prowadzona inwestycja zwigzana
z budowg autostrady A1 spowodowata paraliz komunikacyjny w niektérych rejonach miasta,
szczegolnie dotkliwy dla uzytkownikéw komunikacji miejskiej. Czynniki te wymusity
konieczno$¢ zmodyfikowania oferty przewozowej, ktora miata w jak najwiekszym stopniu
dostosowaé wielkos¢ podazy ustug w zakresie przestrzennym i czasowym do realnego
zapotrzebowania na przewozy. Nowy rozktad jazdy, w ktérym realizowanych jest o ok. 15%
wozokilometrow mniej, ma za zadanie w pierwszej kolejnosci zabezpieczyé potrzeby
pasazerow obywajgcych podréze obligatoryjne.

Dazac do spetnienia najwazniejszych postulatow przewozowych kierowanych pod
adresem transportu zbiorowego, w mozliwie najwiekszym stopniu, przy konstrukgcji
optymalnego uktadu tras linii komunikacji miejskiej przyjmuje sie, ze w obszarach
0 najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujgcych najwiekszy popyt na ustugi
komunikacji miejskiej, powinno sie zapewni¢ relatywnie wysokg i rytmiczng czestotliwosé
kursowania pojazdow. Tym samym wprowadzajac ograniczenia nalezy trzymac sie zasady,
ze powinny one gtdwnie dotyczy¢ tych rejonéw miasta, gdzie pasazeréw jest najmniej.
Wobec powyzszego na gtéwnych ciggach komunikacyjnych, w godzinach szczytu
przewozow, utrzymana zostata wysoka czestotliwo$¢ kursowania autobuséw a w rejonach
peryferyjnych, gdzie realny popyt jest znikomy lub bliski zeru przewozy zostaty ograniczone
lub zlikwidowane jak np. przejazd autobuséw linii 5 przez trase NS.

Nowy rozktad jazdy nie byt poddany konsultacjom spotecznym, gdyz powszechng
praktykg jest pojawianie sig¢ sprzecznych wzgledem siebie postulatéw. Nie mniej jednak
informuje Pana Radnego, ze z poczatkiem pazdziernika br wprowadzone zostang korekty
do rozktadu jazdy, uwzgledniajgce te uwagi pasazeréw, ktére sg mozliwe do realizacji pod
wzgledem technicznym i finansowym.

Co do koncepcji rozwoju komunikacji miejskiej w naszym miescie, jak zapewne Panu
Radnemu doskonale wiadomo, podstawowym wyzwaniem przed jakim stojg Witadze Miasta
jest wymiana taboru na nowy, ekologiczny i ekonomiczny. Jednakze jest to uzaleznione od
pozyskania na ten cel $rodkéw finansowych z zrédet zewnetrznych. Natomiast
uruchamianie nowych kursow czy potgczen komunikacyjnych powiazane jest bezposrednio
z zapewnieniem odpowiedniego dofinasowania z budzetu Miasta.
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