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Przebudowa skrzyzowania ul Wierzeje z ul Jeziorng wraz z przebudowa fragmentu ul Wierzeje ....

OPIS DO PROJEKTU BUDOWLANO WYKONAWCZEGO PRZEBUDOWY
SKRZYZOWANIA UL WIERZEJE Z UL JEZIORNAWRAZ Z PRZBUDOWA
FRAGMENTU UL WIERZEJE NA ODCINKUOD SKRZYZOWANIA Z UL JEZIORNA
DO SKRZYZOWANIA Z UL DALEKA WRAZ Z BUDOWA \ PRZEBUDOWA
NIEZBEDNEJ INFRASTRUKURY TECHNICZNEJ W PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM

BRANZA DROGOWA

1.Podstawa opracowania

1.1. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 03.07.03
w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego /Dz.U. Nr 120,

p0z.1133/.

1.2. Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo Budowlane (Dz.U. 2006r. Nr 156, poz.1118 z
pozniejszymi zmianami)

1.3.Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie /Dz.U.
Nr 43, poz.430/ - analogia.

1.4. Szczegbdlowe warunki techniczne dla znakéw 1 sygnatdéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zalacznik nr 1-4 do
rozporzadzenia z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla
znakow 1 sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich
umieszczania na drogach (Zalacznik do nr-u 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.).

1.5.Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r. Nr 19,
poz. 115)

1.6. Mapa do celow projektowych w skali 1:500

1.7 Wytyczne wydane przez MZDiK w Piotrkowie Tryb.

1.8. Wytyczne wydane przez gestorow sieci uzbrojenia terenu

1.9. Przepisy 1 normy branzowe

1.10. Umowa i ustalenia z inwestorem

1.11 Wizja lokalna w terenie

1.12. Badania geotechniczne gruntu wraz z opinig geotechniczng

2. Przedmiot i zakres inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy skrzyzowania ulic Wierzeje i
Jeziorna, wraz z przebudowg fragmentu ulicy Wierzeje na odcinku od skrzyzowania z ulicg Jeziorng
do skrzyzowania z ulicg Daleka wraz z przebudowa/budowg niezb¢dnej infrastruktury
w Piotrkowie Trybunalskim.

Planowane roboty zlokalizowane sg w obre¢bie istniejacego pasa drogowego i obejmuje
dziatki o numerach : obreb 0018 - 106/14. obr¢gb 0019 - 23/5, 23/6, 23/7, 23/8, 23/9, 23/10, 23/15,
23/17, 23/18, 23/19, 23/21, 23/22, 61/1, 72/1, 72/2, 107/2, 107/4, 112, 113, 122, 150/4, 240/1, 240/2,
197/1, 197/2, 197/4, 197/5.

Zachodni fragment planowanej inwestycji (skrzyzowanie ulic Daleka Wierzeje) objety jest planem
miejscowym i oznaczony 16KL i 15KZ uchwata nr Nr XIV/164/15 Rady Miasta Piotrkowa
Trybunalskiego z dnia 23 wrzesnia 2015 roku .

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Inwestycja usytuowana jest na terenie mi¢dzy liniami rozgraniczajacymi ulic Wierzeje,
Jeziorna, Korzenna, Rumiankowa, Cytrynowa, Pomaranczowa, Jagodowa i Lowiecka
stanowigcych wlasno$¢ Miasta Piotrkow Trybunalski.
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Projekt branzy drogowej obejmuje skrzyzowanie ulic Wierzeje — Jeziorna, fragment
ul Wierzeje na odcinku od ul Dalekiej do w/w skrzyzowania.

Bezposrednio przy skrzyzowaniu zlokalizowana jest niewydzielona petla autobusowa
(prawoskret z ul Jeziornej w ul Wierzeje) skrzyzowanie ma nieczytelny i nieuporzadkowany
charakter, co przy uwzglednieniu zlego stanu nawierzchni, i braku sprawnego odwodnienia moze
stwarza¢ niebezpieczenstwo dla uzytkownikow drogi.

Ul Wierzeje posiada jezdnig o szerokosci od 7,0m do 7,3m, obramowang obustronnie
kraweznikiem betonowym, w nawierzchni wystepuja liczne nierownosci. Ulica po stronie
poludniowej posiada przylegly chodnik z ptyt betonowych ,szerokosci 1,5m zlokalizowany
czesciowo przy krawezniku lub oddzielony pasem zieleni szeroko$ci ok 1,0m.

Ul Jeziorna posiada jezdnig o szeroko$ci 6m, obramowang obustronnie krawgznikiem
betonowym, w nawierzchni wystepuja liczne nierownosci gldéwnie poprzeczne. Ulica posiada
obustronne chodniki szerokosci 1,5m z ptyt betonowych 50x50 , zlokalizowane bezposrednio
przy krawezniku.

Wzdhuz ulic wystepuje zwarta zabudowa budownictwa jednorodzinnego, 0raz w rejonie
skrzyzowania punkty handlowo-ustugowe. Do wszystkich posesji zabudowanych urzadzono
zjazdy o zréznicowanych szerokosciach 1 nawierzchni. Od nawierzchni asfaltowych poprzez
kostke brukowg roznego typu 1 koloru do nawierzchni z ptyt drogowych.

W rejonie skrzyzowania 1 petli autobusowej zlokalizowane sg przejscia dla pieszych
Ulice Korzenna i Rumiankowa posiadajg jezdnie asfaltowe o szerokosci 4,5m oraz zatoki do
mijania szerokosci 2,5m jezdnie obramowane kraweznikiem. Brak chodnikow.

3.1. Uzbrojenie terenu

3.1.1. Kanalizacja deszczowa
Na terenie objetym opracowaniem brak kanalizacji deszczowej
— projekt uwzglednia budowe sieci KD.

3.1.2. Sieci energoelektryczna i teletechniczna

W rejonie objetym opracowaniem wystepuje oswietlenie uliczne oraz nastupowa linia NN
wraz z przytagczami oraz zamontowanymi lampami oswietleniowymi

Na terenie objetym projektem wystepuje kanalizacja teletechniczna wraz z przytaczami.
z uwagi na projektowang zatoke autobusowg fragment istniejacej kanalizacji teletechniczne;j
podlega przebudowie.
— niezaleznie Wg oddzielnego opracowania zaprojektowano budowe sieci kanalizacji
teletechnicznej wraz z przytqczami dla potrzeb telewizji kablowej

3.1.3. Sie¢ wodociagowa i kanalizacyjna
Na obszarze objetym opracowaniem wystepuje sie¢ wodociggowa w ztym stanie - 1 kanat
sanitarny. — projekt uwzglednia przebudowe wodociagu i budowe brakujacych przytaczy KS.

3.1.4 Sie¢ gazowa
W rejonie objetym opracowaniem brak gazociggu — niezaleznie wg oddzielnego
opracowania zaprojektowano budowe sieci gazociggowej wraz z przytgczami

Rodzaj i typ sieci ustalono wg. wywiadow branzowych z dysponentami sieci a ich przebieg
uwidoczniono na mapie do celow projektowych.
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4. Projektowane zagospodarowanie terenu
4.1.1 Trasa osi jezdni ul. Wierzeje.

Trasa projektowanego odcinka ulicy Wierzeje rozpoczyna si¢ w punkcie W1 km=0+000,00
przed skrzyzowaniem z ul Dalekg i biegnie w Kierunku wschodnim, w punkcie J1 km=0+344,57
trasa krzyzuje si¢ z osig ul Jeziorna nastgpnie zatamuje w kierunku poludniowym przebieg
konczy si¢ za skrzyzowaniem z ul Dobrg punkcie W2 km=0+375,00.

Zalamania trasy wyokraglono tukami poziomymi o R=220m i R=40m (obreb skrzyzowania)

4.1.2 Trasa osi jezdni ul. Jeziorna

Trasa projektowanego odcinka ulicy Jeziorna stanowi odcinek prosty, rozpoczyna si¢ w
punkcie J1 km=0+000,00 na skrzyzowaniu z ul Wierzeje i biegnie w kierunku poétnocnym do
punktu J2 km=0+050,00

4.1.3 Trasa osi jezdni petli autobusowej

Trasa projektowanej petli autobusowej rozpoczyna si¢ w punkcie P1 km=0+000,00 —( punkt
przeciecia z osig ul Jeziornej ) i biegnie w kierunku zachodnim. Trasa konczy si¢ w punkcie P2
km=0+052,01 — pétnocna krawedz jezdni ul Wierzeje. Zatamanie trasy wyokraglono tukiem
kotowym o R=15,75m

4.2.1. Elementy ulicy

Na przedmiotowym odcinku ulica Wierzeje bedzie posiadata:

e jezdnie dwupasowa dwukierunkowg szerokosci od 6,0 do 7,0 m 0 nawierzchni
mineralno-bitumicznej,

e Scieki przykraweznikowe z kostki betonowej na odcinku km 0+000,00 do km 0+210,00

e obustronne chodniki szeroko$ci 2,0m 0 nawierzchni z kostki betonowej oddzielone od
jezdni kraweznikiem betonowym 15x30.

e Zatoke autobusowg szerokosci 3,0m o nawierzchni z kostki kamiennej, zlokalizowang po
potudniowe;j stronie ul Wierzeje za skrzyzowaniem z ul Korzenng

e Zatoke parkingowga szerokosci 3,0m z kostki betonowej, zlokalizowang po potudniowe;j
stronie ul Wierzeje w rejonie petli autobusowe;.

e Zjazdy do posesji —szeroko$ci i lokalizacjg zjazdow dopasowano do istnicjgcych bram

Na przedmiotowym odcinku ulica Jeziorna bedzie posiadata:
e jezdnie dwupasowa dwukierunkowa szerokosci od 6,0 do 7,0 m o nawierzchni
mineralno-bitumicznej,
e obustronne chodniki szerokos$ci 2,0m o nawierzchni z kostki betonowej oddzielone od
jezdni kraweznikiem betonowym 15x30.
e Zjazdy do posesji —szerokosci i lokalizacjg zjazdow dopasowano do istniejacych bram

Skrzyzowanie ul Wierzeje Jeziorna bgdzie posiadato:
e Zaprojektowano skrzyzowanie jako trzywylotowe proste typu T
Zorganizowane przejscia dla pieszych
Wyokraglenia kraweznikoéw tukami kotowymi o promieniu R=6m i R=20m
Petle autobusowg z jezdnig szerokos$ci 7,5m oddzielong od jezdni wysepka.
W obrebie skrzyzowania zaprojektowano parking dla samochodéw osobowych
na 14 miejsc parkingowych o nawierzchni miejsc postojowych z plyt azurowych i drogi
manewrowej z kostki betonowej.
2 miejsca dla os6b niepetnosprawnych, nalezy wykonaé z kostki betonowej szarej
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Na przejsciach dla pieszych krawezniki obnizono do odpowiednich wartosci w swietle

Na szerokosci przejs$¢ dla pieszych przewidziano pas nawierzchni wyczuwalnej typu ,,focus”
szerokosci 0,6m w kolorze zottym.

Na dlugosci petli autobusowej z uwagi na maty spadek podtuzny projektuje si¢ jednostronny
Sciek przykraweznikowy z kostki betonowej szerokosci 10 cm .

4.3 . Uksztaltowanie wysokoS$ciowe.

Niwelete projektowanych ulic na poczatkach dopasowano do istniejacych rzednych.
Spadki podtuzne od 1= 0,4% do i=3,8% zalamania niwelety wyokraglono tukami kotowymi o
promieniach R=600m do R=4000m. Spadki poprzeczne projektowanych jezdni , petli autobusowe;j -
zatoki parkingowej, parkingu i chodnikow i= 2% do 3%. Spadki podluzne na zjazdach w ciagu
chodnika nalezy wykona¢ w strong¢ jezdni, poza linig chodnika spadki dopasowano do istniejagcych
bram wjazdowych. Odrgbnie uj¢to rozwigzanie wysokosciowe samego skrzyzowania ul Wierzeje
z Jeziorna- szczegodty przedstawia plan warstwicowy skrzyzowania rysunek nr 5.
Odprowadzenie wod opadowych do projektowanej kanalizacji deszczowej, na odcinku ul Wierzeje
od km 0+000,00 do km 0+210,00 oraz na petli autobusowej z uwagi na mate spadki podtuzne
zaprojektowano $cieki przykraweznikowe z kostki betonowej szerokosci 10cm.

4.4.1. Kanalizacja deszczowa

Zakres dokumentacji obejmuje budowe kanalizacji deszczowej wraz z przylaczami w ul Wierzeje na
odcinku od km 0+140,00 do km 0+350,00 , oraz w ul Jeziornej na catym zakresie. Odprowadzenie
wod do rowu odptywowego, projektowanym kolektorem ulicami Korzenng, Rumiankowg —
szczegbdty w projekcie branzowym.

4.4.2 Wodociag

Zakres dokumentacji obejmuje przebudowe wodociggu w ul Wierzeje 1 Jeziornej na zakresie
projektowanego uktadu drogowego, a takze w obr¢bie ul Rumiankowej — kolizja z projektowanym
kanatem KD — szczegoty w projekcie branzowym.

4.4.3 Kanalizacja sanitarna

Zakres dokumentacji obejmuje budowg brakujacych przytaczy w ul Wierzeje a takze w obrebie
ul Rumiankowej — kolizja z projektowanym kanatem KD — szczegdoty w projekcie branzowym.

4.4.4. Oswietlenie uliczne

Zakres dokumentacji obejmuje przebudowe oswietlenia ulicznego w obrebie projektowanego
skrzyzowania ulic Wierzeje i Jeziorna, a takze wymiang istniejacych opraw sodowych na oprawy
typu LED, na odcinku ul Wierzeje od skrzyzowania z ul Daleka do projektowanej p¢tli autobusowe;.

4.4.5. Teletechnika

Zakres dokumentacji obejmuje usunigcie kolizji istniejacej linii teletechnicznej z projektowang
zatoka autobusowa.

4.4.6 Naslupowa sie¢ energetyczna

Na terenie objetym projektem nie wystgpuja kolizje z liniami elektroenergetycznymi.
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4.4.7 Gazociag

Na terenie inwestycji wedtug oddzielnego opracowania zaprojektowano sie¢ gazowsa z
przyltaczami.

5. Rozwigzania konstrukcyjne

5.1 Geologia

Przedmiotem badan bylo okreslenie rodzaju podioza gruntowego w skrzyzowania
ul Wierzeje i Jeziorna oraz ul Wierzeje w Piotrkowie Trybunalskim.

Zakres prac obejmowat wykonanie trzech otworow o glebokosci 3,0m. Badania wykonano
w marcu 2016r

Na podstawie warunkow gruntowo wodnych przyjeto kategorie gruntu na granicy G2/G3
kategoria geotechniczna obiektu 1

Grupe nosnosci podtoza przyjeto zgodnie z zalacznikiem nr 4 do Rozporzadzenia
Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz.
430)

5.2 Rozwigzania konstrukcyjne

Przyjeto nastgpujgce rozwiqzania konstrukcyjne jezdni ul Jeziorna, petli autobusowej
oraz ul Wierzeje na odcinku km 0+200,00 do km 0+350,00:

- warstwa $cieralna SMA 0/11S -4cm
- warstwa wigzagca AC 0/16W -7cm
- warstwa podbudowy zasadniczej AC 0/22P -7cm
- gbrna warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie - 5cm
- dolna warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie - 15cm
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem o0 Rm= 2,5MPa -15¢cm

tqgczna grubosé konstrukcji 53cm

Poprzeczne polgczenie nowej konstrukcji jezdni z istniejgcqg nalezy wykonac schodkowo z
przesunieciem kolejnych warstw o 0,5m .

Przyjeto nastgpujqce rozwigzania konstrukcyjne odtworzenia na konstrukcji jezdni po przekopach
instalacyjnych na odcinku objetym remontem ul Wierzeje od km 0+000,00 do km 0+200,00:

- naktadka (warstwa $cieralna + wyro6wnanie)

- warstwa podbudowy zasadniczej AC 0/22P -7cm

- gorna warstwa podbudowy kruszywo famane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie - 5cm
- dolna warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie - 15cm
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem o0 Rm= 2,5MPa -15¢cm

Warstwy bitumiczne odtworzenia konstrukcji nalezy wykonaé po frezowaniu nawierzchni

Przyjeto nastepujgce rozwiqzania konstrukcyjne remontu jezdni ul Wierzeje
na odcinku km 0+000,00 do km 0+200,00

- warstwa $cieralna SMA 0/11S -4cm
- warstwa wyrownawcza AC 0/8W usredniona ilo$¢ 50kg/m?
- istniejaca konstrukcja jezdni po frezowaniu do profilu

Skrzyzowania z uliczkami bocznymi tj. Jagodowa Cytrynowa, Pomaranczowa, oraz koncowy
fragment ul Wierzeje, nalezy wykonaé wg powyzszej technologii remontu.

,»Via” Ustugi Techniczne i Projektowe w Budownictwie Drogowym



Przebudowa skrzyzowania ul Wierzeje z ul Jeziorng wraz z przebudowa fragmentu ul Wierzeje ....

konstrukcja zatoki autobusowej:

- warstwa $cieralna kostka kamienna surowo-tipana rzgdowa 14x16 - 14 cm
- podsypka cementowo piaskowa 1:4 - 5cm
- warstwa podbudowy chudy beton - 20cm
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 -20cm

tqczna grubosc konstrukcji 59cm
konstrukcja chodnikow:

- warstwa $cieralna kostka betonowa szara -8cm
- podsypka cementowo piaskowa 1:5 -3cm
- warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie -15¢cm
- warstwa podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa -10cm

tgczna grubosé konstrukcji 36cm

konstrukcja zjazdow, zatok parkingowych i jezdni manewrowej na parkingu:

- warstwa $cieralna kostka betonowa kolor grafitowy, lub czerwony -8cm
- podsypka cementowo piaskowa 1:4 -3cm
- warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie -5¢cm
- dolna warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie - 15cm
- warstwa podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa -10cm

tqgczna grubosé konstrukcji 41cm

konstrukcja miejsc postojowych:

- nawierzchnia plyty betonowe azurowe, wypehienie ziemia urodzajna

wraz z obsianiem trawg -8cm
- warstwa grysu kamiennego frakcja 0/4 -3cm
- warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie -5¢cm
- dolna warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie - 15cm
- warstwa podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa -10cm

tqczna grubosé konstrukcji 41cm

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci podtoza.
Grubos$¢ warstw konstrukcyjnych jezdni wynosi tgcznie 53 cm i jest > od 0,50 hz =50 cm.
Warunek mrozoodpornos$ci podloza gruntowego spetniono.

Obramowanie projektowanej jezdni kraweznikiem betonowym prostym i tukowym 15x30 cm
wraz z wykonaniem z fawy betonowej z oporem z betonu klasy C 12/15.

Na szerokosci projektowanych zjazdow kraweznik nalezy obnizy¢ do 4 cm zastosowa¢ krawezniki
przejazdowe betonowe 15x22cm

Na przejsciach dla pieszych krawezniki obnizy¢ do wysokos$ci 2 cm, na dlugosci obnizonego
kraweznika nalezy wykona¢ opaske szerokosci 0,6m z kostki typu ,,fokus” lub ,,brail”

Projektowang zatoke autobusowa nalezy oddzieli¢ od jezdni asfaltowej krawgznikiem
kamiennym 15x22 wtopionym, ustawionym na tawie betonowej z oporem.

Do spoinowania nawierzchni zatoki autobusowej nalezy uzy¢ zaprawy cementowo piaskowej
nawierzchnie nalezy spoinowa¢ na mokro, na catej grubosci kostki nadmiar spoiny usuna¢ przed
zwigzaniem, nastgpnie kostke wyczysci¢. Wykonang spoing nalezy utrzymywaé w stanie wilgotnym
w okresie pielggnacji.

Obramowanie chodnikow i opaski zaprojektowano z obrzeza betonowego o wymiarze 8x25cm
ustawianego na podsypce cementowo piaskowej.

Scieki przykraweznikowe zaprojektowano z kostki betonowej 8cm uktadanej na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 na poszerzonej fawie betonowej, zgodnie z rysunkiem nr 4
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5.3.Projekt odtworzenia konstrukcji jezdni poza zakresem robot drogowych

Zakres robot instalacyjnych zwigzanych z budowg kanalizacji deszczowej wykracza poza
zakres robot drogowych. Kanat deszczowy zostat poprowadzony przez ul. Korzenng i
ul. Rumiankowg oraz w ul Jeziornej, ktorych konstrukcje jezdni podlegaja odtworzeniu wedtug
nastgpujacej technologii:

odtworzenia konstrukcji jezdni po przekopach instalacyjnych ul Korzenna i ul Rumiankowa :

- warstwa $cieralna AC 0/11S -4cm
- warstwa wigzaca AC 0/16W - 5cm
- gbrna warstwa podbudowy kruszywo famane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie - 5cm
- dolna warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie - 15cm

- warstwa gruntu niespoistego zageszczonego do 1s=1,0 (wg Proctora)
tqczna grubosc konstrukcji 29 cm

odtworzenia konstrukcji jezdni po przekopach instalacyjnych ul Jeziorne;j :

- warstwa $cieralna SMA 0/11S - 4cm
- warstwa wigzagca AC 0/16W -7cm
- warstwa podbudowy zasadniczej AC 0/22P -7cm
- gbrna warstwa podbudowy kruszywo famane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie - 5cm
- dolna warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie - 15cm

- warstwa gruntu niespoistego zageszczonego do Is=1,0 (wg Proctora)
tgczna grubosé konstrukcji 38cm

Przy wykonywaniu warstw bitumicznych nalezy wykona¢ schodkowe przesuniecie krawedzi
kolejnych warstw co 30 cm.

6. Dostepnos¢ dla oséb niepelnosprawnych

W opracowaniu przewidziano na przejsciach dla pieszych obnizenie kraweznikow do 2 cm
w $Swietle, ktore nie stanowig barier architektonicznych oraz zastosowanie w obrebie przejsé dla
pieszych nawierzchni wyczuwalnej typu ,,fokus”, dla 0séb stabo widzgcych — pasy szerokosci
0,6m kostka kolor z6tty.

7. Zielen i mala architektura

Na terenie przeznaczonym pod parking i zatoki postojowe nalezy wycia¢ drzewa (4 sztuki)
Na odcinku ul Wierzeje od ul Cytrynowej do ul Korzennej nalezy wycia¢ drzewa kolidujace z
projektowanym chodnikiem 1 jezdnig (2 sztuki)
Zamiennie przewidziano nasadzenia zastepcze a na terenach w granicach pasa drogowego
ul. Wierzeje i Jeziorna nie zajetych pod jezdnie, zatoki parkingowe zjazdy oraz chodniki projekt
przewiduje urzadzenie trawnikOw- szczegoly w odrebnym opracowaniu ,,zielen i mata
architektura” .

8. Organizacja ruchu drogowego

Projekt przewiduje zmiane dotychczasowej organizacji ruchu — ul Wierzeje i Jeziorna i
poprowadzenie w/w relacji jako drogi z pierwszenstwem przejazdu.
Oznakowanie zostanie uzupetnione o zorganizowane przejscia dla pieszych parking oraz zatoki
parkingowe i autobusowe - wg oddzielnego opracowania.

,»Via” Ustugi Techniczne i Projektowe w Budownictwie Drogowym
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9. Uwagi koordynacyjne

- Tomy i zeszyty sktadajace si¢ na Projekt Budowlano-Wykonawczy sg integralnymi jego
czg$ciami 1 nalezy czytaé je tacznie.

- W sprawach nie unormowanych niniejszym projektem nalezy stosowa¢ przepisy Prawa
Budowlanego i zasady sztuki budowlanej.

- Wszelkie watpliwosci powstale w trakcie budowy, zwlaszcza okolicznosci nie
przewidziane w niniejszym projekcie winny by¢ konsultowane z jednostka
projektowania w trybie nadzoru autorskiego.

10.Uwagi koncowe:

Roboty drogowe nalezy prowadzi¢ po zakonczeniu wszystkich prac zwigzanych z uzbrojeniem
terenu zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami oraz odpowiednimi szczegdlowymi
specyfikacjami technicznymi.

Wszystkie wyroby stosowane do budowy muszg posiada¢ odpowiednie deklaracje i znaki
dopuszczajace do stosowania w budownictwie.

Prace powinny by¢ wykonane zgodnie ze sztuka budowlang przez pracownikoéw
posiadajacych odpowiednie kwalifikacje.

Nalezy chroni¢ istniejace znaki geodezyjne, w razie uszkodzenia znaki nalezy odtworzy¢.

Opracowat:
mgr inz. Tadeusz Budkowski
upr. SWK/0086/POOD/04
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km 0+000,00 poczatek projektowanego odcinka

km 0+020, Okktowan y wjazd na petle autobusowa .j

km 0+050, OOquckfowancgo odcinka

km 0+000,00 poczatek projektowanego odcinka

Ul Jerorna
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Kilometra z

0+050 (P

petla autobusowa

Z 0+052,01 koniec projektowanego odcinka

kraweadz projektowanej jezani ul Wierzeje

km 0+003,50 projpkiowana krawedz jezadni ul Jeziorna
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LUK POZIOMY
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ulica Wierzeje przekroy konstrukcyiny — remontowany odcinek km 0+000,00 do km

0+200,00

§, L zjazd indywidualny
X . . p P g . . - > -
Q Zielert chodnik Jezdnia jezdnia Zislen chodhik Zisfen ;‘; chodnik Jjezdnia — petla autobusowa zatoka parkingowa opaska
Q
S . i . . . d 0 do 1,3 2.0 1.2 9
N 22 20 ¢ 30 30 077 @ am S 2.0 Q.15 375 L 375 25 415 05
§ obrzeze betonows &x25cm A 3
na podsypee cementowo—piaskowey kroweznik bet 1530em
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kostka betowa szara na podsypce —8cm / erala SWA 0/11 —4 — ] < _ o _
podsypka cementowo piaskowa 1:5 — Jem warstwa_scieraina /11 ~4em ko;l‘ka kbel‘OWU /«;/or 9ff{f"‘k na P;}fz’fypwj —Gem 36 cm| konstrukcja chodnika jak wyzej warstwa scieralna SWA 0/77 —4cm konstrukcja zatoki jok dla zjozdu
kruszywo tamane 0/31.5 stab. mech. —15em wyrownanie mieszankg mineralno—bitumiczng 0/8 podsypka cementowo piaskowa 1:4 — Scm warstwa wigzqca AC /16 —7em 41 cm

qrunt stab. cementem o Rm=1,5MPa —10cm
J6 cm

w ilosci Srednio 50kq/m2

kruszywo tamane 0/63 [ 0/31,5 stabilizowane mechanicznie —20cm

istniejgca konstrukcja po frezowaniu do profilu

grunt stabilizowany cementem o Rm=1,5 MPa —10cm

41 cm

*spadek poprzeczny poza chodnikiem dopasowac do istnigjacych

bram wjazdowych imax=5%

Ulica Werzeje przekroj konstrukcyiny — petna wymiana konstrukcii od km 0+200,00 do km 0+350,00
wraz 7 konstrukcjg zatoki aurobusowey

granica pasa drogowego

Jezdnia Jjezdnia Jezdnia zatoka autobusowa chodnik
S| L 215 30 3.0 3.0 2.15
B
§1 D kroweznik belonowy 15¢3em E krawgznik kamienny 15x22cm
S +10 +6 0 fowic betonowej C12/15 2 aporem 0 na tawie betonowey C12/15 z oporem +74 9%
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36 cm| konstrukcja chodnika jak wyzej warstwa scieralng SWA 0/11 —4em kostka kamienna fupana 14x16 —14cm
warstwa wigzgca AC 0/16 —7cm podsypka cementowo piaskowa 1:4 — Scm

podbudowa pomocnicza AC 0/22 —7cm

podbudowa warstwa chudego betonu —20cm

podbudowa kruszywo

tamane 0/63 stabilizowane

mechanicznie —20cm

grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa —20cm

59cm

grunt stabilizowany cementem o kKm=2,5 MPa —15cm

53 ecm

* Sciek przykraweznikowy nalezy wykona¢ do wpustow deszczowych km 0+210,00 strona lewa

| km 0+214 strona prawa

* Konstrukcja ul Jeziornej na odcinku km 0+000,00 do km 0+050,00 analogicznie
Jak dla ul Wierzeje na odeinku 0+200,00 do km 0+350,00

* dolng warstwg podbudowy z kruszywa famanego dla konstrukcyi drogi pet
autobusowe wjazdow | zatok parkingowych nalezy wykona¢ z kruszywa famanego

przekro] konstrukcyiny — petla autobusowa

podbudowa pomocnicza AC 0/22 —7cm

podbudowa kruszywo famane 0/63 stabilizowane
mechanicznie —20cm

kostka betowa na podsypce —8cm
podsypka cementowo piaskowa — Jcm
grunt stabilizowany cementem o Rm=1,5MPa —10cm

grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa —15cm

warstwa odsaczajgca piasek mrozoodporny —10cm

53 em J1 em
P . .

przekroj konstrukcyiny — parking

miejsca postojowe Jjéezdnia manewrowa miejsca postojowe

5.0 5.0 5.0
krawgzik betonowy 15x30erm

£20 na fowie betonowej C12/15 2 oporem

o +10 0 +10

—£L 2% N 2%

L__T N S I  —
o > S m— 1

e A e R e e e e e R B Bl

kostka betowa kolor grafit na podsypce —8cm

podsypka cementowo piaskowa 1:4 — Jem

kruszywo tamane 0/63 i 0/31,5 stabilizowane mechanicznie —20cm

grunt stabilizowany cementem o Rm=1,5 MPa —10cm

o cigglym uziarnieniu 0/63 - 15cm
gorng warstwe podbudowy z kruszywa o uziarnieniu 0/31,5 = 5cm

41 cm

betowa ptyta azurowa —8cm, wypelnienie ziemia urodzajna

wraz z obsianiem trowq

grys kamienny 0/4 — 3cm

kruszywo tamane 0/63 i 0/31,5 stabilizowane mechanicznie —20cm
grunt stabilizowany cementem o Rm=1,5 MPa —10cm

41 cm

* nawierzchnie migjsc postojowych dla osob niepelnosprawnych
nalezy wykona¢ z kostki betonowej szarej
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1 — obrzeze betonowe Ex30x100

2 — lawa podsypka cementowo—piaskowa 1:4 zuzycie 0,036 m3/mb
J — kraweznik betonowy 15x30x100

4 — fawa betonowa C12/15 zuzycie betonu 0,07 do 0,08 m3/mb
5 — kostka betonowa cm na podsypce cementowo piaskowes 1.4
6 — kraweznik betonowy wjazdowy 22x15x100

7/ — kraweznik kamienny niski 15x22x100
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Przekroje konstrukcyjne wraz ze szczegétami




przekroj konstrukcyny — odtworzenie konstrukcyi jezani
po przekopach instalacyinych w ul Korzennej i ul Rumiankowej

warstwa scieralna AC 0/11S -4em
warstwa wigzgca AC 0/ 16W —5cm
podbudowa kruszywo lamane (/31,5 stabilzowane mechanicznie —5¢m
podbudowa kruszywo famane (/63 stabilizowane mechanicznie —15¢cm

grunt_zaggszczony do Is=1,0 (wg Proctora)
podsypka piaskowa —20cm

0.3 1.0 0.3

istniejgca_konstrukcja jezdni

przekroj konstrukcyiny — odtworzenie konstrukcyi jezani
po przekopach instalacyjnych w ul Jeziornes

warstwa scieralna AC (/118 —4cm

warstwa wigzgca AC O/16W —7cm

podbudowa zasadnicza AC (/22P -7 cm

podbudowa kruszywo lamane (/31,5 stabilizowane mechanicznie —5cm
podbudowa kruszywo famane (/63 stabilizowane mechanicznie —15cm

podsypka piaskowa —20cm
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Plan warstwicowy skrzyzowania rys nr 5
skala 1:250




