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PRZEBUDOWA UL PROCHNIKA NA ODCINKU OD ULICY PIASTOWSKIE]
(ZE SKRZYZOWANIEM ULIC PIASTOWSKA / SIENKIEWICZA / PROCHNIKA)
DO ULICY ZEROMSKIEGO (ZE SKRZYZOWANIEM ULIC PROCHNIKA /
ZEROMSKIEGO) W PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM

Orientacja rysunek nr 1




Przebudowa ul Prochnika na odcinku od ul Piastowskiej do ul Zeromskiego, wraz z w/w skrzyzowaniami...

OPIS DO PROJEKTU BUDOWLANO- WYKONAWCZEGO PRZEBUDOWY UL
PROCHNIKA NA ODCINKU OD ULICY PIASTOWSKIEJ (ZE SKRZYZOWANIEM ULIC
PIASTOWSKA / SIENKIEWICZA / PROCHNIKA) DO ULICY ZEROMSKIEGO (ZE
SKRZYZOWANIEM ULIC PROCHNIKA / ZEROMSKIEGO) W PIOTRKOWIE
TRYBUNALSKIM

BRANZA DROGOWA

1.Podstawa opracowania

1.1. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 03.07.03
w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego /Dz.U. Nr 120,
poz.1133/.

1.2. Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo Budowlane (Dz.U. 2006r. Nr 156, poz.1118 z
pézniejszymi zmianami)

1.3.Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie /Dz.U.
Nr 43, poz.430/ - analogia.

1.4. Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zatacznik nr 1-4 do
rozporzadzenia z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla
znakdw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich

umieszczania na drogach (Zatacznik do nr-u 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.).

1.5.Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r. Nr 19,
poz. 115)

1.6. Mapa do celow projektowych w skali 1:500

1.7 .Wytyczne wydane przez MZDiK w Piotrkowie Tryb.

1.8. Wytyczne wydane przez Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow

1.9. Wytyczne wydane przez gestorow sieci uzbrojenia terenu

1.10. Przepisy i normy branzowe

1.11. Umowa i ustalenia z inwestorem

1.12. Wizja lokalna w terenie

1.13. Badania geotechniczne gruntu wraz z opinig geotechniczng

2. Przedmiot i zakres inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy ulicy Prochnika na odcinku od
skrzyzowania z ul Piastowska do skrzyZzowania z ul Zeromskiego wraz z przebudowa w/w
skrzyzowan wraz z przebudowa/budowa niezbednej infrastruktury w Piotrkowie Trybunalskim.

Planowane roboty zlokalizowane sg w obrebie istniejagcego pasa drogowego i obejmuja
dziatki o numerach : obreb 0021 —296/1,296/2, 415/1, 415/2, 416, 417/1, 417/2, 426/5;
obreb 0022 — 281/5, 298/3, 298/4, 299, 313/1, 313/2; obrgb 0032 — 22, 23.

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Ulica Prochnika jest ulica o klasy D posiada jezdnie asfaltowa szerokosci ok 10m,
obustronnie obramowana kraweznikiem kamiennym. Na odcinku od ul Zeromskiego do budynku
przylegtego skweru odbywa si¢ obustronne parkowanie pojazdéw na jezdni co utrudnia mozliwos¢
bezpiecznego przejazdu ulica.

Na dtugosci ul. Préchnika zlokalizowane sg obustronne chodniki z ptyt betonowych 1 kostki
betonowej szerokosci 3,0m oraz zjazdy do istniejacych posesji o konstrukcji z trylinki i mieszanki
mineralno asfaltowej, w ciggu chodnika wystepuja szpalery drzew oraz linie oswietleniowa i
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energetyczna. Na dtugos$ci ul Prochnika zlokalizowane sg liczne punkty handlowe, budynek MOPR ,
Skwer, Starostwo Powiatowe, przychodnia szkota oraz budynki wielorodzinne, ktore generuja
potoki ruchu pieszych, zorganizowane przejscie dla pieszych wystepuje jedynie w obrebie
skrzyzowania ulic Piastowska 1 Prochnika, oraz za skrzyzowaniem ulic Piastowskiej z Prochnika na
ul Sienkiewicza w kierunku Hali Targowe;.
Ulica Piastowska posiada jezdnie asfaltowg o szerokosci od 12m do 15m obustronnie obramowang
kraweznikami , oraz obustronne chodniki szerokosci od 1,5m do 4m wykonane z ptyt betonowych.
Bezposrednio przy skrzyzowaniu ulic Prochnika z Piastowska zlokalizowany jest ogdlnodostepny
parking o nawierzchni z mieszanki mineralno bitumiczne;.

Nawierzchnie asfaltowe ulic Prochnika i Piastowskiej ze wzgledu na stabg konstrukcje,
liczne przekopy instalacyjne jest w ztym stanie technicznym, wystepuja liczne spekania siatkowe i
nierdwnos$ci podtuzne, poprzeczne oraz ubytki.

3.1. Uzbrojenie terenu

3.1.1. Kanalizacja deszczowa

Na terenie obj¢tym opracowaniem w ulicy Prochnika na wysokosci budynku MOPR znajduje
si¢ kanal deszczowy DN300, ktéry biegnie w kierunku pétnocnym — projekt uwzglednia
przebudowe sieci KD zgodnie z opracowang koncepcja odwodnienia miasta Piotrkowa Tryb.

3.1.2. Sieci energoelektryczna i teletechniczna

W rejonie objgtym opracowaniem wystgpuje oswietlenie uliczne oraz nastupowa linia NN
wraz z przytaczami oraz zamontowanymi lampami o§wietleniowymi, linia o$wietlenia podlega
przebudowie w zakresie niniejszej inwestycji.
Na wysokosci skweru po zachodniej stronie znajduje si¢ stacja trafo, z ktorej biegng linie zasilajace
sie¢ energetyczna nie koliduje z inwestycja.

Na terenie objetym projektem wystepuje takze kanalizacja teletechniczna wraz z przytaczami,
ktéra nie koliduje z inwestycja.

3.1.3. Sie¢ wodociagowa i kanalizacja sanitarna
Na obszarze obj¢tym opracowaniem wystepuje sie¢ wodociggowa w ztym stanie - i kanat
sanitarny, rowniez w zklym stanie — projekt uwzglednia przebudowe wodociagu i kanatlu sanitarnego

3.1.4 Sie¢ gazowa
W rejonie objetym opracowaniem znajduje si¢ nowo wybudowany gazociag niskiego ci$nienia
DN250 zlokalizowany w chodniku, ktory nie koliduje z inwestycja.

3.1.5 Kanal cieplowniczy
W rejonie objetym opracowaniem (parking i ul Piastowska) znajduje si¢ kanat cieptlowniczy
preizolowany 2xDN350, ktory nie koliduje z inwestycja

Rodzaj i typ sieci ustalono wg. wywiadow branzowych z dysponentami sieci a ich przebieg
uwidoczniono na mapie do celéw projektowych.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

ZaloZenia projektowe:

- Klasa drogi — D

- Predkos¢ projektowa — 30km/h

- Konstrukcja nawierzchni jezdni KR3

- minimalna szeroko$¢ jezdni asfaltowej 7m
- obramowanie krawe¢zniki betonowe 15x30
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- nawierzchnie chodnikow kostka betonowa z mikrofaza koloru szarego
- nawierzchnie zatok postojowych kostka betonowa kolor grafitowy

4.1.1 Trasa osi ul. Prochnika.

Trasa projektowanego odcinka ulicy Préchnika rozpoczyna si¢ w punkcie P1 km=0+000,00
przed skrzyzowaniem z ul Zeromskiego i biegnie w kierunku pétnocnym, w punkcie P2
trasa krzyzuje si¢ z osig ul Zeromskiego, w punkcie P3 trasa ma zatamanie i biegnie do punktu P4,
ktéry jest przecieciem stycznych tuku kotowego a nastepnie biegnie do punktu P5 gdzie konczy
swoj przebieg.

Zatamania trasy wyokraglono tukiem kotowym o R= 70m,

Zaprojektowano obustronne poszerzenia jezdni do 7,5m, ktore nalezy wykona¢ na dtugosci 20m
przed i za koncem tuku kotowego. Za tukiem szeroko$¢ jezdni zwezono do 7,25m co stanowi w
kontynuacji szeroko$¢ jezdni ulicy Sienkiewicza.

4.1.2 Trasa osi jezdni ul. Piastowskiej

Trasa projektowanego odcinka ulicy Piastowskiej sktada si¢ z odcinkéw prostych
rozpoczyna si¢ w punkcie A1 km0+000,00 nastepnie w punkcie A2 krzyzuje si¢ z trasg ul Prochnika
1 dalej biegnie w kierunku wschodnim az do punktu oznaczonego A4

Tabelaryczne zestawienie wspotrzednych

Trasa ul Préchnika
punkt wsp N wsp E
P1 5697092,50 7408826,07
P2 5697128,95 7408829,62
P3 5697253,74| 7408839,39
P4 5697335,78 7408842,59
P5 5697387,48 7408819,25
Trasa ul Piastowska
Al 5697364,21 7408810,85
A2 5697360,36 7408831,50
A3 5697359,39 7408874,64
A3’ 5697359,08 7408876,39
A4 5697357,22 7408886,94
A5 5697334,09 7408875,67

Szczegbdtowy przebieg trasowanych osi wraz z opisem przedstawia plan sytuacyjno wysokosciowy

rysunek nr 2
4.2.1. Elementy ulicy

Skrzyzowanie ulic Prochnika z Piastowska zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykle
czterowylotowe, w obrgbie skrzyzowania zaprojektowano trojkatng wyspe przeznaczong dla ruchu
pieszego, koncentrujac ruch pieszych blizej skrzyzowania.

Trase ulic poprowadzono w obecnym $ladzie, dokonujac korekty tukow poziomych zgodnie z
przyjetymi zatozeniami projektowymi ( Vp=30km/h) zaprojektowane zatoki parkingowe
uporzadkuja sposob parkowania i wptyng na bezpieczniejsze poruszanie si¢ pojazdow po ulicy,
zaprojektowane bariery fancuchowe w obrgbie skrzyzowan uporzadkuja i skierujg ruch pieszy na
projektowane przejscia dla pieszych.
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Skrzyzowanie ulic Prochnika z ul Zeromskiego zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykte
trzywylotowe typu T, dokonano korekty tukdéw poziomych oraz dopasowano skrzyzowanie do
nowego przebiegu ul Prochnika.

Na ulicy Prochnika zaprojektowano jezdnig szerokosci 7m ( przed skrzyzowaniem z ul
Piastowska w obrebie tuku kolowego R=70m poszerzono do 7,5m), zaprojektowano zatoki
postojowe szeroko$ci 2,5m 1 3,6m dla pojazdoéw ( parkowanie rownolegle 22 miejsca w tym 2 dla
0s6b niepetnosprawnych ), oraz obustronne chodniki z kostki betonowej, szerokosci od 3,1 do 3,6m
oraz zjazdy do posesji.

Przy skrzyzowaniu ulic Prochnika z Piastowska zaprojektowano ogdlnodostepny parking dla
samochodow osobowych (16 miejsc w tym 2 dla oséb niepelnosprawnych).

Na dlugosci parkingu po stronie pétnocnej projektuje si¢ jednostronny $ciek przykraweznikowy z
kostki betonowej szerokosci 20 cm , obustronne $cieki nalezy wykona¢ réwniez w obrebie
skrzyzowania ul Prochnika i Zeromskiego do km=0+053,00 z uwagi na maty spadek podtuzny.
Na przejsciach dla pieszych krawezniki obnizono do odpowiednich wartosci w Swietle

Na szerokosci przej$é dla pieszych przewidziano pas nawierzchni wyczuwalnej typu ,,focus”
szeroko$ci 0,6m w kolorze z6itym.

4.3 . Uksztaltowanie wysokosciowe.

Niwelete projektowanych ulic na poczatkach dopasowano do istniejacych rzgdnych.
Spadki podtuzne od 1= 0,35% do i=2,23% zatamania niwelety wyokraglono tukami kotowymi o
promieniach R=900m i R=1200m. Spadki poprzeczne projektowanych jezdni, zatoki parkingowej,
chodnikéw 1= 1.5% do 2%. Spadki podtuzne na zjazdach nalezy dopasowaé do istniejgcych bram
wjazdowych 1 skierowa¢ w strong jezdni. Odrebnie ujeto rozwigzanie wysokosciowe skrzyzowania
ul Préchnika i Piastowskiej (plan warstwicowy skrzyzowania szczegdty rysunek nr 5)
Odprowadzenie wod opadowych do projektowanej kanalizacji deszczowej, na parkingu, w ul
Préchnika po wschodniej stronie parkingu i w obrgbie skrzyzowania ul Prochnika i Zeromskiego do
km 0+053,00 z uwagi na mate spadki podtuzne zaprojektowano $cieki przykraweznikowe z kostki
betonowej szerokosci 20cm.

4.4.1. Kanalizacja deszczowa

Zakres dokumentacji obejmuje przebudowe kanalizacji deszczowej wraz z przytaczami na catym
zakresie objetym przebudowg ulicy Prochnika i Piastowskiej. Odprowadzenie wod zgodnie z
koncepcja odwodnienia miasta do istniejacego kolektora DN600 — szczegoly w projekcie branzowym.

4.4.2 Wodociag

Zakres dokumentacji obejmuje przebudowe wodociagu wraz z przytaczami na calym zakresie
objetym przebudowg ulicy Prochnika i1 Piastowskiej — szczegody w projekcie branzowym.

4.4.3 Kanalizacja sanitarna

Zakres dokumentacji obejmuje przebudowg kanalu sanitarnego wraz z przytaczami na catym
zakresie objetym przebudowg ulicy Prochnika i Piastowskiej — szczegoly w projekcie branzowym

4.4.4. Oswietlenie uliczne
Zakres dokumentacji obejmuje przebudowe o$wietlenia ulicznego w obrebie projektowanej ulicy
Prochnika i1 skrzyzowania z ul Piastowska, slupy kolidujace z uktadem drogowym przewidziano do

przestawienia — szczegoly w projekcie branzowym.

4.4.5. Siec¢ teletechniczna
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Na terenie objetym projektem nie wystepuje kolizja z siecig teletechniczng , istniejace pokrywy
studni teletechnicznych przeznaczono do regulacji do poziomu projektowanych nawierzchni.

4.4.6 Sie¢ energetyczna

Na terenie objetym projektem nie wystepuja kolizje z liniami elektroenergetycznymi
nastupowymi i wziemnymi.

4.4.7 Kanal cieplowniczy

Na terenie objetym projektem nie wystepuja kolizja z istniejagcym preizolowanym kanatem
cieptowniczym

4.4.8 Gazociag

Na terenie objetym projektem nie wystepuja kolizja z istniejaca nowo wybudowang siecia
gazowa DN250, istniejace zasuwy gazociggowe przeznaczono do regulacji do poziomu
projektowanych nawierzchni.

Roboty ziemne w poblizu istniejacej infrastruktury prowadzi¢ pod nadzorem gestorow sieci.
Przed przystapieniem do korytowania nalezy zlokalizowa¢ istniejace sieci.

5. Rozwiazania konstrukcyjne

5.1 Geologia
Przedmiotem badan byto okreslenie rodzaju podtoza gruntowego ulicy Prochnika oraz
skrzyzowania z ul Piastowska w Piotrkowie Trybunalskim.
Zakres prac obejmowal wykonanie czterech otworéw. Badania wykonano w pazdzierniku 2016r
Na podstawie warunkow gruntowo wodnych przyjeto kategorie gruntu G3
kategoria geotechniczna obiektu 1
Grupe nosnosci podtoza przyjeto zgodnie z zalgcznikiem nr 4 do Rozporzgdzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430)

5.2 Rozwigzania konstrukcyjne

Przyjeto nastepujgce rozwiqgzania konstrukcyjne jezdni dla:
-ul Prochnika na odcinku od km 0+016,00 do km 0+279,00:
-ul Piastowska na odcinku od km 0+016,63 do km 0+070,35
- skrzyzowania z ul Zeromskiego i Prochnika przy budynku MOPR

- warstwa $cieralna SMA 0/11S - 4cm
- warstwa wigzaca AC 0/16W - 6cm
- warstwa podbudowy zasadniczej AC 0/22P - 8cm
- gbrna warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie - 5cm
- dolna warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie - 20 cm
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa -17 cm

tqczna grubosé konstrukcji 60cm

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci podtoza.

Grubo$¢ warstw konstrukcyjnych jezdni wynosi tacznie 60 cm i jest >= od 0,60 hz = 60 cm.
Warunek mrozoodpornos$ci podtoza gruntowego spetniono.

Warstwe gruntu stabilizowanego cementem nalezy wykonac na calej szerokosci koryta tqcznie
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z tawami podkraweznikowymi.
Poprzeczne potgczenie nowej konstrukcji jezdni z istniejqcq nalezy wykonaé schodkowo z
przesunigciem kolejnych warstw o 0,5m .

Przyjeto nastepujqce rozwigzania konstrukcyjne remontu jezdni dla:
-ul Prochnika na odcinku od km 0+0279,00 do km 0+289,00 i od km 0+278,91 do km 0+289,03
-ul Piastowskiej na odcinku od km 0+000,00 do km 0+016,63 i od km 0+070,35 do km 0+076,64

- warstwa §cieralna SMA 0/11S -4cm
- istniejgca konstrukcja jezdni po frezowaniu do profilu (frezowanie maksymalnie do 4 cm)

konstrukcja zabruku 7 kostki kamiennej:

- warstwa $cieralna kostka kamienna surowo-tupana rzedowa 9x11 - 10cm
- podsypka cementowo piaskowa 1:4 - Scm
- warstwa podbudowy chudy beton - 15cm
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem Rm=5 MPa -13cm
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa -17 cm

tqczna grubosé konstrukcji 60cm
konstrukcja chodnikow:

- warstwa $cieralna kostka betonowa szara z mikrofazg -8 cm
- podsypka cementowo piaskowa 1:4 -3cm
- warstwa podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa -10 cm
- warstwa odsgczajaca piasek mrozoodporny - 10cm

tqczna grubosé konstrukcji 31cm

konstrukcja zjazdow

- warstwa $cieralna kostka betonowa typu ,,behaton” z mikrofaza kolor czerwony - 8 cm
- podsypka cementowo piaskowa 1:4 -3cm
- warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie -5cm
- dolna warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie - 15 cm
- warstwa podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa -15cm

tqczna grubosé konstrukcji 46¢cm

zatok parkingowych i miejsc postojowych na parkingu:

- warstwa $cieralna kostka betonowa typu ,,behaton” z mikrofaza kolor grafitowy -8 cm

- podsypka cementowo piaskowa 1:4 -3cm
- warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie -5cm
- dolna warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie - 15 cm
- warstwa podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa -15cm

tgczna grubosé konstrukcji 46cm
konstrukcja jezdni manewrowej parkingu:

- warstwa $cieralna SMA 0/11S -4cm
- warstwa podbudowy zasadniczej AC 0/22P - 8cm
- gbrna warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie - 5 cm
- dolna warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie - 15 cm
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa -15cm

tgczna grubos¢ konstrukcji 47cm
Obramowanie projektowanej jezdni kraw¢znikiem betonowym prostym i tukowym 15x30 cm
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wraz z wykonaniem z tawy betonowej z oporem z betonu klasy C 12/15.
Na szerokosci projektowanych zjazdow i zatok parkingowych kraweznik nalezy obnizy¢ do 2 cm,

Na przejéciach dla pieszych krawezniki obnizy¢ do wysokosci 2 cm, na dhugosci obnizonego
kraweznika nalezy wykona¢ opaske szerokos$ci 0,6m z kostki typu ,,fokus” lub ,,brail” w kolorze
z0ttym

Do spoinowania nawierzchni zabruku z kostki kamiennej nalezy uzy¢ zaprawy cementowo
piaskowej nawierzchnie nalezy spoinowaé¢ na mokro, na catej grubosci kostki nadmiar spoiny
usuna¢ przed zwigzaniem, nastgpnie kostke wyczysci¢. Wykonang spoing nalezy utrzymywac w
stanie wilgotnym w okresie pielggnacji.

Obramowanie chodnikow, opasek i krat pod drzewa zaprojektowano z obrzeza betonowego
o wymiarze 8x25cm ustawianego na podsypce cementowo piaskowe;.

Scieki przykraweznikowe zaprojektowano z kostki betonowej 8cm uktadanej na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 na lawie betonowej, zgodnie z rysunkiem nr 4

5.3.Projekt odtworzenia konstrukcji jezdni poza zakresem robot drogowych

Zakres robot instalacyjnych zwigzanych z budowg kanalizacji sanitarnej i wodociagu
wykracza poza zakres robot drogowych. Kanat sanitarny zostat poprowadzony w ul. Piastowskiej,
po zachodniej stronie, przepiecia wodociagu zlokalizowane sg w ul Sienkiewicza i Prochnika i
Piastowskiej konstrukcja jezdni w w/w miejscach podlega odtworzeniu wedtug nastgpujacej
technologii:

odtworzenia konstrukcji jezdni po przekopach instalacyjnych ul Sienkiewicza :

- warstwa $cieralna AC 0/11S - 4cm
- warstwa wigzaca AC 0/16W - 6cm
- warstwa podbudowy zasadniczej AC 0/22P - 8cm
- gbrna warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie - 5 cm
- dolna warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie - 20 cm
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa -17 cm

- warstwa gruntu niespoistego zageszczonego do Is=1,0 (wg Proctora)
tqczna grubosé konstrukcji 60 cm

Przy wykonywaniu warstw bitumicznych nalezy wykonac schodkowe przesuniecie krawedzi
kolejnych warstw co 30 cm.

odtworzenia konstrukcji jezdni po przekopach instalacyjnych ul Prochnika Piastowskiej :

- warstwa $cieralna BA 0/11S - Scm
- warstwa podbudowy zasadniczej AC 0/22P - 7cm
- gbrna warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie - 5cm
- dolna warstwa podbudowy kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie - 15 cm

- warstwa gruntu niespoistego zageszczonego do Is=1,0 (wg Proctora)
tqczna grubosé konstrukcji 38cm

Przy wykonywaniu warstw bitumicznych nalezy wykona¢ schodkowe przesuniecie krawedzi
kolejnych warstw co 30 cm.
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6. Dostepnosc¢ dla osob niepelnosprawnych

W opracowaniu przewidziano na przejsciach dla pieszych obnizenie kraweznikow do 2 cm
w $wietle, ktore nie stanowig barier architektonicznych oraz zastosowanie w obrebie przejs¢ dla
pieszych nawierzchni wyczuwalnej typu ,,fokus”, dla osob stabo widzacych — pasy szerokosci
0,6m kostka kolor zotty.

7. Zielen i mala architektura

Na podstawie opracowanej inwentaryzacji zieleni, cz¢s¢ drzew ze wzgledu na stan zdrowotny
przeznaczono do wycinki, do wycinki przewidziano takze drzewa kolidujace z uktadem drogowym
taczna ilo$¢ drzew przeznaczonych do usunigcia 14 sztuk.

Zamiennie przewidziano nasadzenia zast¢pcze w obrebie planowanej inwestycji w ilosci 24 sztuk.

Na terenie objetym opracowaniem gtownie w pasie drogowym ul Piastowskiej na obszarach
nie zajetych pod utwardzenia projekt przewiduje urzadzenie trawnikOw- szczegoly w odrebnym
opracowaniu ,,zielen i mata architektura” .

8. Organizacja ruchu drogowego

Projekt przewiduje uzupetnienie dotychczasowego oznakowania ul Prochnika i1 Piastowskiej o
wydzielone zatoki parkingowe oraz zorganizowane przejscia dla pieszych — szczegoly w oddzielnym
opracowaniu.

9. Uwagi koordynacyjne

- Tomy i zeszyty sktadajace si¢ na Projekt Budowlano-Wykonawczy sg integralnymi jego

- czg$ciami i nalezy czytac je facznie.

- W sprawach nie unormowanych niniejszym projektem nalezy stosowaé przepisy Prawa

- Budowlanego i zasady sztuki budowlane;.

- Wszelkie watpliwosci powstale w trakcie budowy, zwlaszcza okolicznosci nie
przewidziane w niniejszym projekcie winny by¢ konsultowane z jednostkg
projektowania w trybie nadzoru autorskiego.

10.Uwagi koncowe:

Roboty drogowe nalezy prowadzi¢ po zakonczeniu wszystkich prac zwigzanych
z uzbrojeniem terenu zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami oraz odpowiednimi
szczegdtowymi specyfikacjami technicznymi.

Wszystkie wyroby stosowane do budowy musza posiada¢ odpowiednie deklaracje i znaki
dopuszczajace do stosowania w budownictwie.

Prace powinny by¢ wykonane zgodnie ze sztukg budowlang przez pracownikow
posiadajacych odpowiednie kwalifikacje.

Nalezy chronic¢ istniejace znaki geodezyjne, w razie uszkodzenia znaki nalezy
odtworzy¢.

Opracowal:
mgr inz. Tadeusz Budkowski
upr. SWK/0086/POOD/04
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INFORMACJA O BEZPIECZENSTWIE I OCHRONIE
ZDROWIA
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INFORMACJA O BEZPIECZENSTWIE I OCHRONIE ZDROWIA DO PROJEKTU
BUDOWLANEGO - WYKONAWCZEGO

Przebudowy ulicy Prochnika na odcinku od skrzyzowania z ul Piastowska do skrzyzowania
z ul Zeromskiego wraz z przebudowa w/w skrzyzowan wraz z przebudowa/budowa
niezbednej infrastruktury w Piotrkowie Trybunalskim

BRANZA DROGOWA

1. Zakres robot dla planowanego zadania oraz kolejno$¢ wykonywania przewidzianych
elementéw budowy.

Przewiduje si¢ nastepujaca kolejnos¢ wykonania robot:

Roboty rozbidrkowe

Roboty instalacyjne.

Roboty ziemne zwigzane z wykonaniem koryta pod jezdnie parkingi chodniki i zjazdy
Ustawienie obramowania z kraweznikoéw na tawach betonowych
Ustawienie obramowania obrzezy na tawach betonowych
Wykonanie warstw podbudowy

Wykonanie nawierzchni jezdni chodnikoéw parkingow i zjazdow.
Montaz elementéw oznakowania

Wykonanie pielggnacji istniejagcego drzewostanu

Montaz elementoéw matej architektury

Roboty pielegnacyjne i wykonczeniowe

2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych

Planowane roboty bgda prowadzone na dziatkach potozonych w Piotrkowie Trybunalskim.
oznaczone numerami ewidencyjnymi : obreb 0021 —296/1,296/2, 415/1, 415/2, 416, 417/1,
417/2, 426/5; obrgb 0022 — 281/5, 298/3, 298/4, 299, 313/1, 313/2; obreb 0032 — 22,23

W obrebie robot znajduja sie nastepujgce urzadzenia infrastruktury technicznej :
- sie¢ gazowa

- sie¢ wodociggowa

- sie¢ energetyczna NN 1 WD

- sie¢ teletechniczna

- o$wietlenie uliczne

- kanalizacja deszczowa

- kanalizacja sanitarna

- cieplociag

W

. Wskazanie elementow zagospodarowania terenu, ktore moga stwarza¢
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

. Roboty beda prowadzone w warunkach ograniczonego ruchu drogowego samochodow
oraz pieszych

. Sie¢ energetyczna podziemna

. Sie¢ gazowa

. zabiegi pielegnacyjne istniejacego drzewostanu

[

oo o
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4. Przewidywane zagrozenie wystepujace podczas realizacji robét

budowlanych, okreslenie skali i rodzaju zagrozen oraz miejsca i czasu

ich wystgpienia
W trakcie realizacji robot wystapi zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia:
uczestnikow ruchu drogowego podczas czasu realizacji inwestycji
porazenie pradem elektrycznym podczas prowadzenia robdt ziemnych nad linig kablowa
niskiego napi¢cia i wysokiego napigcia
zagrozenie wybuchem podczas prowadzenia robo6t ziemnych nad siecig gazowa
zagrozenie pracownikow przy wycince / obcinaniu gatezi drzew.

W rejonach prowadzenia robdt ziemnych nad istniejacymi mediami roboty nalezy
wykonywa¢ recznie pod nadzorem wlascicieli sieci. Mechanicznie tylko po dokonaniu
odkrywek i upewnieniu si¢ co do bezpiecznej odleglosci od urzadzen do powierzchni robot
ziemnych. Odkrywki prowadzi¢ pod nadzorem wlasciciela sieci.

5. Informacja o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robét
budowlanych, stosownie do rodzaju zagrozen.

Roboty prowadzone w pasie drogcowym nalezy oznakowa¢ zgodnie z zatwierdzonym
projektem oznakowania na czas prowadzenia robot w pasie drogowym.

6. Informacja o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikéw przed
przystapieniem do realizacji robot szczegolnie niebezpiecznych.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy realizacji inwestycji muszg by¢ przeszkoleni

w zakresie BHP. Przed przystapieniem do robot kierownik budowy przeprowadzi dodatkowy
instruktaz na budowie z uwzglednieniem wystepujacych zagrozen. Zwréci¢ nalezy uwage na
prace robotnikoéw w kaskach ochronnych i kamizelkach ostrzegawczych.

Kierownik budowy wyznaczy osobe do bezposredniego nadzoru nad pracami, ktora bedzie
posiadata uprawnienia do kierowania ruchem drogowym.

7. Okreslenie sposobu przechowywania i przemieszczania materialow,
wyrobow, substancji oraz preparatow niebezpiecznych na terenie budowy.

Materiaty i wyroby uzywane do realizacji zadania musza by¢ sktadowane zgodnie

z przepisami PBH. Miejsca skladowania nalezy wybra¢ tak, aby zapewni¢ dogodny dojazd przy
roztadunku oraz dogodny i bezpieczny sposob transportu do miejsca wbudowania. Miejsce
sktadowania nie powinno utrudniac i stwarza¢ zagrozenia dla ruchu drogowego.

8. Wskazanie Srodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robot budowlanych
w strefach zagrozenia zdrowia lub sasiedztwie, w tym zapewniajacym
bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje
na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

Oprécz uwag wymienionych w punkcie 4 realizacja zadania bedzie utrudniata ruch drogowy.
W celu ograniczenia utrudnien roboty nalezy prowadzi¢ sukcesywnie. Na zakonczenie dnia
pracy nalezy ustawi¢ odpowiednie oznakowanie

9. Wskazanie miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentéw
niezbednych do prawidlowej eksploatacji maszyn i urzgdzen technicznych.

Niezbg¢dna dokumentacja techniczna oraz inne wymagane dokumenty musza znajdowac si¢ na
terenie budowy, by¢ dostgpne do wgladu dla 0s6b do tego upowaznionych oraz powinny by¢
zabezpieczone przed dostegpem 0so6b nieupowaznionych.
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10. Dodatkowe zalecenia.

Roboty budowlano-montazowe beda prowadzone w zblizeniu do istniejacych budynkow,
graniczacych bezposrednio z pasem drogowym .

Fakt ten nalezy uwzgledni¢ przy opracowaniu Planu BIOZ, przez odpowiedni opis
zabezpieczenia prowadzenia robot.

Przed rozpoczeciem robot nalezy wykonaé dokumentacje fotograficzna budynkéw

i ogrodzen w sasiedztwie prowadzonych prac.

Opracowat:
mgr inz. Tadeusz Budkowski
upr. SWK/0086/POOD/04
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Ulica Prochnika przekroy konstrukcyiny na zjezdzie 1 Skrzyzowaniu

S zjazd Jjezania Jezania Jjezdnia ul Zeromskiego
g 8 35 35 7.5 20
S
S
N
S kraweznik betonowy 15kHem
S ~ C ma fowie betonowej C12/15 z aporem 0 05 L 15
éi 0d1% do2% J— 2z 0d1,7% do2% —6 0,4% « 0,4%
AN A - L L T T
SEZ Y KXY D 7
O[T LT T P s ==\ \— \— A A\ ¢ A A A\ ¢ A\ \— — — — !
b\ e - N - - SO A 44 ) P N _ - N - 3 S 0.""~“"M.A. .'4," '4"‘4. C - :.". @ .ﬁ.,' A "’4:. .. g

granica opracowania

kostka betonowa kolor czerwony —8cm
podsypka cementowo piaskowa 1:4 — Scm

podbudowy kruszywa tamane 0/31,5 stab.mech.— 5cm

podbudowa kruszywo famane 0/63 stab. mech. —15¢m
qrunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa —15¢cm

warstwa scieralna SMA 0/11 —4cm

warstwa wigzgca AC 0/16W —6cm

podbudowa zasadnicza AC 0/22P —8cm

podbudowa kruszywo famane 0/31,5 stab. mech. —5cm

podbudowa_kruszywo famane 0/63 stab. mech. —20cm

X

podsypka cementowo piaskowa 1:4 — Scm

warstwa wigzgca AC 0/16W —6cm

SIENKIEWICZA / PROCHNIKA) DO ULICY ZEROMSKIEGO

" A
46cm grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa —1/cm W [L
60 cm h
JEDNOSTKA PROJEKTOWA:
S
S| Ulica Prochnika przekroy konstrukcyny jezani wraz 7 zatokq parkingowq na odc. od ul Zeromskiego do MOP S| »VIA" USLUGI TECHNICZNE | PROJEKTOWE
S S | W BUDOWNICTWIE DROGOWYM
526‘26’907 “?” 526‘26’907 B” g §‘ mgr inz. Tadeusz Budkowski
skala 1-10 skala 1:10 S chodnik Jjezdnia jezdnia zatoka parkingowa dizewo L chodnik : ul. Wislana 22b 97-300 Piotrkéw Trybunalski
S 3.55 35 35 25 do 3.6 1 355 Q
8 J Q.| INWESTOR:
1%’ 12 [ 10 SFT~A obrzeze betonowe Bx25om 0.15 50 L 1.9 do 4.7 S :
—_— A S % na podypee cementowo-pieskone/ B omniv setwony 15:0m trawgznk betorony 15x30em .3 S MIASTO PIOTRKOW TRYBUNALSKI
3 NG +5 na fowie be!monjt‘ll/l.b’zqwem Ilﬂ/ﬂmbﬂfﬂlldﬂ'jfﬂ/ﬂlm T S PasaZ K RUdOWSkIe 0 10
r / 4 S _2Z _ 4 1,5% N : g
S ¥ A 3 e U 2% 2% - Ii S, 97-300 Piotrkow Tryb.
0 — SRENEHEVE NI B Ta ., - e
( : | N @ " P\ QU G \ W G W G \ W~ G \ W~ G \ W Gy \ e — — — .
= NA A4 Es R F OSSNSO 2SOSOSOSOSOSON konstrukcja chodnikg | N3ZWa oPiekty
a N g 2 NN VY PR S T S LTI TRRPY FORR SIS SR R B PPN R I S i T s R el p prot s g ,
*— \ s o077 kostka betonowa szara —8cm warstwa scieralna SMA 0/11 —4cm Zeiwna krala pod_ drzewo PRZEBUDOWA UL PROCHNIKA NA ODCINKU OD ULICY
S IANSTANN S| 11777 PIASTOWSKIE] (ZE SKRZYZOWANIEM ULIC PIASTOWSKA /
17

15

N
N SIS S /

3 SIS S
SIS S /

28

] — obrzeze betonowe Ex25x100

2 — fawa podsypka cementowo—piaskowa 1:4 zuzycie 0,036 m3/mb
J — kraweznik betonowy 15x30x100

4 — flawa betonowa C12/15 zuzycie betonu 0,07 do 0,08 m3/mb

grunt stabilizowany cementem o Rm=1,0MPa —10cm

warstwa odsqczajqca piasek mrozoodporny

podbudowa zasadnicza AC 0/22P —8cm

kostka betonowa kolor grafitowy —6cm

—10cm

podbudowa kruszywo lamane 0/31,5 stab. mech. —5cm

podsypka cementowo piaskowa 1:4 — Scm

Jlem

podbudowa_kruszywo tamane 0/63 stab. mech. —20cm

grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa —1/cm

60 cm

podbudowy kruszywa famane 0/31,5 stab.mech.— 5cm

podbudowa kruszywo tamane 0/63 stab. mech. —15¢m

grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa —15cm

46cm

(ZE SKRZYZOWANIEM ULIC PROCHNIKA / ZEROMSKIEGO)
W PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM

BRANZA IMIE I NAZWISKO PODPIS
Drogowa mgr inz. Tadeusz Budkowski
nglé'éﬁ,ﬁ‘m\lolgg / SWK/0086/POOD/04
DATA OPRACOWANIA SKALA NR RYSUNKU
4a

grudzien 2016

1:50 1:10

Nazwa rysunku :

Przekroje konstrukcyjne ze szczegotami




Szezegot C” Szczegot D"

JEDNOSTKA PROJEKTOWA:

»VIA" USLUGI TECHNICZNE | PROJEKTOWE
W BUDOWNICTWIE DROGOWYM

mgr inz. Tadeusz Budkowski

ul. Wislana 22b 97-300 Piotrkéw Trybunalski

INWESTOR:

MIASTO PIOTRKOW TRYBUNALSKI
Pasaz K. Rudowskiego 10
97-300 Piotrkéw Tryb.

kostka betonowa szara —8cm

podsypka cementowo piaskowa 1:4 — Scm

grunt stabilizowany cementem o Rm=1,5MFPa —10cm

warstwa odsqczajgca piasek mrozoodporny

—10cm

Jlem

warstwa scieralna SMA Q/11 —4cm

kostka betonowa kolor grafitowy —8cm

podbudowa zasadnicza AC 0/22P —8cm

podsypka cementowo piaskowa 1:4 — Jem

podbudowa kruszywo famane 0/63 stabilizowane

podbudowy kruszywa tamane 0/31,5 stab.mech.— 5cm

mechanicznie —20cm

podbudowa kruszywo tamane 0/63 stab. mech. —15¢m

grunt stabilizowany cementem o Km=2,5 MPa —15cm

grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa —15¢cm

4/cm

46cm

A % s B TR Ty

konstrukcja_chodnika warstwa scieralna SMA 0/11 —4cm

warstwa wigzqca AC 0/16W —6cm

podbudowa zasadnicza AC 0/22P —-8cm

podbudowa kruszywo tamane 0/31,5 stab. mech. —bcm
podbudowa_kruszywo _tamane (/63 stab. mech. —20cm
grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa —1/cm

60 cm

J1 cm

konstrukcja chodnika

Nazwa obiektu

PRZEBUDOWA UL PROCHNIKA NA ODCINKU OD ULICY
PIASTOWSKIE] (ZE SKRZYZOWANIEM ULIC PIASTOWSKA /
SIENKIEWICZA / PROCHNIKA) DO ULICY ZEROMSKIEGO
(ZE SKRZYZOWANIEM ULIC PROCHNIKA / ZEROMSKIEGO)
W PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM

skala 1:10 53/(0/0 1:10 J — kraweznik betonowy 15x30x100
_ /%,2 20 12 . 4 — fawa betonowa C12/15 zuzycie betonu 0,07 do 0,08 m3/mb
= y i 5 — kostka betonowa Scrm na podsypce cementowo piaskowes 1:4
" A N 777 6 — lawa betonowa pod sciek C12/15 zuzycie beetonu 0,04m3/mb
® Gz h
S : o o S : : : : 77 VYA G k-
g Ulica Prochnika przekroy konstrukeyiny jezani wraz 7 zatokq parkingowg w obrgbie skweru 1 fuku kofowego o e A B |
S D s = S SA sy R
> o A IS oA YE NI Vs
S S > > ; ; ; ; ) / S vV w0
> % /@/ oo o e e /s /7 VAV A4 /
% chodnik Jjezdnia Jezdnia zatoka parkingowa chodnik 5 / s 0
o 375 35 do 3.75 35 do 375 25 325 g 20 15 15
3 < 15 |, 15 50
g\ 12 § ;0
+
AT AN =%
kostka betonowa szara —8cm warstwa scieralna SMA 0/11 —4cm - kostka betonowa kolor grafitowy —8cm
podsypka cementowo piaskowa 1:4 — Jcm warstwa wigzgca AC 0/16W —6cm podsypka cementowo piaskowa 1:4 — Jcm
grunt stabilizowany cementem o Rm=1,9MPa —10cm odbudowa zasadnicza AC 0/22P —-8cm podbudowy kruszywa tamane 0/31,5 stab.mech.— 5cm
p
warstwa odsqczajgea piasek mrozoodporny  —10cm podbudowa_kruszywo tamane 0/31,5 stab. mech. —5cm podbudowa kruszywo famane 0/63 stab. mech. —15¢cm % %
31em podbudowa_kruszywo_tamane (/63 stab. mech. —20cm grunt_stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa —15cm CI[
grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa —17cm 46cm 2 C)[ ?
60 cm %J\N‘[L ) /’%N\P
?
W Yy W J, o
Parking przekrdj konstrukeyjny % ul Zeromskiego przekrdy konstrukcyjiny F\SHM .
§ W W %l
N X |
E chodnik L migjsca parkingowe L Jezdnia migjsca parkingowe L chodnik ie}e L opaska L jezdnia L opaska L zielarn chodnik § §‘
’E 1.8 '||, 5.0 '||, 5.0 5.0 | 2.35 '||, 0.65 'IL 7 | o | do |6,#fm 3.0 §:
S\ krawgznik betonowy 15k3cm obrzeze betonowe 8x25¢cm %g\
g lawiz betonowsy’ C12/15 z oporem kraweznik betonony 15¢30em D 7a podsypce cementowo-piaskowej ASES
;ZZ o lone el 01415 2 e Sciek z kosthi betonowes gr cm gg
T l LI | 0d1,5% do3% ; osci 20em I( old7z' do2Z ~ \ +7 mm;%zm \ 1 5% do 2% \‘Q g
=¢ = H N X H T =, b T E I ".'a.l,?'. 'p.'. L

BRANZA IMIE I NAZWISKO PODPIS
Drogowa mgr inz. Tadeusz Budkowski
NR UPRAWNIEN
SPléCJALNOé(':/ SWK/0086/PO0OD/04
DATA OPRACOWANIA SKALA NR RYSUNKU
grudzien 2016 1:50 1:10 4b

Nazwa rysunku : Przekroje konstrukcyjne ze szczegétami




wiaz zeliwny D600

**) uzupetnienie wartwy wigzace;

*) obetonowanie beton C16/20

=)
i
/T/

pierscienie betonowe

|
pokrywa zelbetowa
|
|

krag zelbetowy

warstwa scieralna SMA 0/11 -4cm

warstwa wigzaca AC 0/16W -6cm

podbudowa zasadnicza AC 0/22P -8cm

podbudowa kruszywo famane 0/31,5 stab. mech. -5¢cm

podbudowa kruszywo famane 0/63 stab. mech. -20cm

grunt stabilizowany cementem o0 Rm=2,5 MPa -17¢cm

Uwaga:

przed utozeniem warstwy scieralnej, wiazy do studni,

wpusty deszczowe i obudowy kluczy nalezy wyregolowac

do projektowanej rzednej, zalecana kolejnosc prac :

- na obwodzie regolowanej studni powiekszonym o 30cm
nalezy rozebrac i usung¢ wastwy mineralno-bitumiczne

- wiaz zeliwny wyregolowac przy uzyciu pierscieni
betonowych i dedykowanych zapraw szybkowigzacych.

* wolng przestrzen wypetni¢ plastycznym betonem C16/20
pozostawiajgc miejsce na warstwe wigzacg

** po zwigzaniu betonu wtaz obrobi¢ warstwg wigigca

nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na zageszczenie mieszanki.

W migjscach trudno dostepnych mieszanke min-bit nalezy
zagescic ubijakiem recznym do wymadanego stopnia
zageszczenia
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