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OSWIADCZENIE

W zwigzku z wymogami art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca
1994r. — Prawo Budowlane oswiadczam, ze niniejszy projekt zostal wykonany

zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

Sierpien 2012 r.

Dotyczy:

Inwestor: Miasto Piotrkéw Trybunalski,

97-300 Piotrkéw Trybunalski, Pasaz Rudowskiego 10

Adres budowy: Piotrkdw Trybunalski dz. nr ewid. : 88, 89/2, 90
obreb 21 m. Piotrkow Trybunalski

Przedmiot projektu : Przebudowa mostu na rzece Strawie na skrzyzowaniu ulicy

Pereca z ulica Garncarska w Piotrkowie Trybunalskim.



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

*  Umowa zawarta pomigdzy Inwestorem: Miasto Piotrkéw Trybunalski z/s 97-300
Piotrkéw Tryb. Pasaz K. Rudowskiego 10), a firmg : Przedsiebiorstwo
Projektowo-Wykonawcze BIOPROJEKT z/s 97-310 Moszczenica ul. Fabryczna
26

* Pomiary inwentaryzacyjne 1 geodezyjne istniejacego mostu i rzeki Strawy, na

odcinku od ul. Starowarszawskiej do ul. Garncarskiej.

*  Mapa geodezyjna do celow projektowych, w skali 1 :500 — dla ul. Garncarskiej

1 mostu.

e  Mapa zasadnicza w skali 1:500 rzeki Strawy — na odcinku, jak wyzej.

e Operator wodno prawny - dla projektowanego przepustu, opracowany
rownolegle.
* Dokumentacja geotechniczna — opracowana w ramach omawianej umowy

rownolegle, w  GEO-SONDA Pracownia Geologiczna s.c. 95-100 Zgierz, ul.

Baczynskiego 7/29 w miesigcu marcu 2012 r.

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30.05.2000r.
w sprawie warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie 1 ich usytuowanie (Dz.U.Nr 63/03.08.2000 r.).

*  Opinia Miejskiego Zarzadu Drég i Komunikacji w Piotrkowie Trybunalskim,

z dn. 13 marca 2012r. (w zalgczeniu).
e Polskie normy m.in.:
PN - 85/S — 10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia (ruchome).

PN —91/S — 10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe

1 sprezone. Projektowanie.



PN - 83/B — 02482. Nos$nos¢ pali i fundamentéw palowych.

* Literatura techniczna, tablice i wytyczne do projektowania.

2. Stan istniejacy.

Istniejgcy most jest zlokalizowany w sgsiedztwie Starego Miasta — na przekroczeniu
ul. Garncarskiej przez rz. Strawg¢. Most jest w ztym stanie technicznym. Konstrukcja mostu
jest typowa i1 wilasciwa dla poczatku XX wieku, zatem jest to obiekt prawie 100 —letni,
w ztym stanie technicznym, kwalifikujacym obiekt do rozbiorki.

Most posiada nastgpujace charakterystyczne parametry:

® male $wiatlo (poziome): okoto 4,0 m.

e zanizone $wiatlo pionowe, w granicach 0,9 — 0,95 m — po stronie doptywu (liczac od
poziomu pétek do spodu najnizej potozonych belek) oraz w granicach 1,0 — 1,05— po
stronie odptywu.

e do$¢ duza szeroko$¢: 14,69 m (liczac prostopadle do osi ulicy) i 14,89 m (liczac po

skosie wzdtuz rzeki).

Przesto/strop jest najstabszym ogniwem konstrukcji i decydujacym o nosnosci obiektu; od
strony doptywu sktada si¢ z 4 sklepien odcinkowych z cegly na sztorc (12 cm) na belkach
stalowych INP140, silnie skorodowanych, rozpigtos¢ sklepien — 94 cm 1 plyty zelbetowej gr.
okoto 20 cm Nad sklepieniami odcinkowymi wystepuje nadbudowa z betonu, o grubosci
okoto 15 — 25 cm. Na czotach wystepuja belki wzmacniajagce INP 220, ktérych kiedy$
zadaniem bylo przejmowanie obcigzen gtéwnie od blokéw gzymsowych z piaskowca, o prz.
22/23 x 50 cm, tacznie z balustradami. Zwraca si¢ uwage, ze zachowaly si¢ 2 — u przestowe
oryginalne/stare balustrady o grzybkowym ksztalcie stupkéw . Stwierdza si¢, ze b. zlty
stan techniczny obu balustrad, a takze ich nadmierna azurowos$¢, w S$wietle aktualnych
wymogoéw b.h.p. — np. wg Rozporzadzenia M.T. 1 G.M. (p.1.2/7) — dyskwalifikuje je do

dalszej eksploatacji.

Podpory/przyczétki — w postaci niskich scianek oporowych — z kamienia tupanego, o gr.
okoto 0,60 m, na zaprawie cementowej, lub cementowo — wapiennej, z miejscowymi
ubytkami materialu kamiennego. W kilku miejscach przez $cinki te przechodza przykanaliki
1020 cm, odwodnienia/systemu kanalizacji deszczowej, ktérego rzeka Strawa jest gléwnym

odbiornikiem. Posadowienie podpér na gruncie nie zostalo stwierdzone; nalezy jednak



przypuszczaé, ze z uwagi na stosunkowo niewielkg rozpigtos¢ przesta/stropu 1 niewielki
ciezar pojazdéw w czasie budowy obiektu — mimo stabych gruntéw w podiozu — jest duze
prawdopodobienstwo, ze przyczoiki nie byly posadowione na palach (drewnianych, jakie
wtedy wykonywano). Ogélnie mozna stwierdzi¢, ze istniejagcy most jest w b. ztej kondycji
technicznej. Pod wzgledem statycznym strop pracuje rozporowo — poprzez sity tarcia, gdyz

tozyska na glowicach $cianek nie wystepuja.

Jesli chodzi o elementy uzbrojenie ulicznego, to wystepuja nastepujace ciggi (na moscie lub

obok):

* Pod chodnikiem po stronie doptywu 1 na czole odpltywu sa utozone kable

elektroenergetyczne , ktére to kable beda kolidowaty z przebudowa mostu.

* W chodniku (pod nawierzchnig) po obu stronach przepustu ulozona jest trasa kabli

telekomunikacyjnych (tmA).

* Blisko przyczétka prawobrzeznego na potowie szerokosci mostu , na gtgbokosci okoto
4,50 m ponizej poziomu jezdni (rz. dna 188,88), w odlegtosci osiowej okoto 1,0 m —

znajduje si¢ studnia kanalizacji sanitarne;j.
* Na czole przepustu od strony odptywu przebiega sie¢ gazu @ 160 mm.

W obserwacji warunkéw przeptywu w rzece Strawie wynika, ze w obregbie ul.
Garncarskiej wystepuja zatlomy na pétkach i w kinecie, a woda rzeczna (Scieki deszczowe)
sptywa powolnie lub nawet stoi ( przy mniejszych przeptywach). Na  podstawie  profilu
podiluznego rzeki, wykonanego w ramach operatu wodno prawnego powyzsze spostrzezenia
potwierdzaja si¢: na diugosci 100 m w obrebie ul. Starowarszawskiej w kierunku ul.
Garncarskiej — réznica rzednych wynosi zaledwie 1cm, co daje sredni spadek podiuzny dna
rzeki (potki + kineta) 0,01 % co praktycznie jest poziomem. Stad etapowa odbudowa rzeki
od ul. Wojska Polskiego — poprzez ul. Zamkowa, Starowarszawska, Garncarska, az do Alei
M. Kopernika — jest konieczna. Istniejgca zdeformowana niweleta rzeki najprawdopodobnie;j
w wyniku wystepujacych stabych gruntéw w podtozy w rejonie omawianego obiektu, z
bardzo matymi spadkami, powoduje przy niskich stanach wody oraz przy braku nalezytego
utrzymania bardzo wolny przeptyw, a nawet jego catkowity brak, co w konsekwencji
prowadzi do zamulenia dna rzeki 1 niepozadanych proceséw gnilnych. Ze wzgledéw
sanitarnych kwalifikuje to do niezwltocznego podjecia dziatan w tym istotnym wizerunkowo

fragmencie miasta Piotrkowa Trybunalskiego.



3. Warunki gruntowo — wodne.

Warunki te oceniono na podstawie dokumentacji geotechnicznej opracowanej specjalnie pod
katem wykonania projektu przebudowy przedmiotowego mostu. W ramach tej dokumentacji
odwiercone zostaly cztery otwory badawcze, o glgbokosci 8,0-12,0 m p. p. t,
przeprowadzono makroskopowe i laboratoryjne badania warstw gruntu oraz stan zagg¢szczenia
gruntéw  niespoistych, a dla wydzielonych warstw geotechnicznych ustalono
charakterystyczne wartosci parametrow geotechnicznych. Wydzielone zostaty nastepujace

warstwy geotechniczny:

* Warstwa Ia — piaski pylaste i drobnoziarniste s3 one nawodnione $redniozaggszczone.

Jest to warstwa nosna

* Warstwa Ib - piaski $rednie zawierajagce miejscami domieszki piaskow pylastych sa

one nawodnione $redniozageszczone. Jest to warstwa no$na.

e Warstwa Ic - piaski $rednioziarniste sg one nawodnione $redniozageszczone. Jest to

warstwa nosna
* Warstwa X — organiczne osady rzeczno-zastoiskowe . Jest to warstwa nienosna

e Warstwa IX - osady rzeczne wyksztalcone w postaci namuitéw, namuléw
piaszczystych, pylastych i gliniastych, ktore lokalnie sa przewarstwione piaskami. Jest

to warstwa nienos$na.

* Warstwa XI - nasyp niekontrolowany, skladajacy si¢ z mieszaniny gtéwnie piasku,

gliny, namutu i okruchéw cegly. Jest to warstwa nienos$na.

Do glebokosci 7,0 m - 7,6 m wystepuja nasypy niebudowlane, dla ktérych takze nie zostaty

okreslone parametry geotechniczne, jako dla gruntéw nienosnych.

Badania chemiczne probki wody gruntowej wykazaty, ze woda ta dla betonu jest
srodowiskiem silnie agresywnym (XA3), ze wzgledu na bardzo wysoka zawarto$¢
agresywnego dwutlenku wegla, ktéra wyniosta 81,9 mg/dm3 przy jednoczes$nie bardzo
wysokiej zawartosci amoniaku 36,3 mg/dm3. W przypadku kontaktu konstrukcji betonowych
z woda gruntowg nalezy stosowac beton klasy C35/C45 o minimalnej zawartosci cementu

360kg/m i maksymalnym stosunku woda cement w/c= 0,45.



Podstawowy wniosek do projektu fundamentowania obiektu jest taki, ze ponizej nasypow
niebudowlanych do gtebokosci 7,6 m — zalegaja nieno$ne grunty organiczne (namuty i torfy).
W zwigzku z tym wynika jednoznaczna opcja giebokiego fundamentowania obiektu poniewaz
posadowienie ptaskie (ptytkie) jest wykluczone. Na podstawie normy ,,palowej” (p 1.9/c) do
obliczen statycznych nosnosci pali na sily pionowe — jako obliczeniowy pierwotny poziom
terenu przyjeto spag (spdd) warstw gruntéw nienosnych.

Ponadto nalezy podkresli¢, ze grunty nienosne (torfy i namuty) w Swietle normy- jak wyzej —
w wyniku tarcia negatywnego na pobocznicy, dodatkowo docigzaja zaprojektowane pale. W
$wietle Rozporzadzenia Min. Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 24 wrzes$nia

1998 r. (Dz. U. Nr 126) — mozna sformutowac nastepujace stwierdzenia:

* Warunki gruntowe posadowienia obiektu: ze wzgledu na uklad warstw i grunty

nieno$ne mozna uznac je za zlozone.

o Kategoria geotechniczna obiektu: z uwagi na jego rodzaj ( z przyczétkami mostowymi

na palach) oraz zlozone warunki posadowienia — obiekt mozna zaliczy¢ do drugiej

klasy geotechniczne;.

4. Rozwiazanie projektowane mostu.

Jak wiadomo, most jest elementem korpusu drogowego lub ulicznego 1 jako taki pod
wzgledem gabarytowym 1 usytuowania przestrzennego, musi wspdlgra¢ z projektem
drogowym, ktéry w tym zakresie peini rol¢ nadrzedng. Zatem o$§ poprzeczna mostu jest
jednoznaczna z osig podluzng z ulicy Garncarskiej; o$ ta nie jest jednoznaczna z osia
istniejacej jezdni ulicy i1 ulega obrotowi w kierunku przeciwnym do wskazéwek zegara o
okoto 9,8 ° (stopnia). Z pokladu geodezyjnego wynika, ze kat skrzyzowania osi mostu z osig

ulicy wynosi w stanie istniejacym =80,5°, w stanie projektowanym zwigksza si¢ do 84,7°.



Poréwnanie podstawowych wymiaréw w stanie istniejagcym i projektowanym lub rzednych —

jak ponizej:
Parametr Stan istniejacy Stan projektowany
- Swiatto poziome-
(prostopadte) 4,0 m 5,20 m

- dlugos¢ (szerokos¢)

Przesta/stropu 5,28 m 6,20 m

- szerokos¢ jezdni 7,39 m 7,01 m

- szeroko$¢ chodnikow 2,60; 3,70 m 2,60; 3,70 m
- dlugos¢ ( szerokos$c) 14,69 m 14,49 m

- dlugos¢ catkowita — po skosie 14,89 m 14,56 m

- kat skosu 80,5° 84,7°

- rz¢dna w p. srodkowym

(na przecigciu 0si) 193,34 193,35
- rz¢dna dna kinety

(na przecigciu 0si) 191,89 191,89
- pochylenie niwelety ulicy zmienne 2,78 %

- pochylenie niwelety
dnarzeki — w obrebie przepustu

na dtugosci 84,0 m 3,6%0

Konfiguracje przestrzenng konstrukcji stropu/przesta dostosowano $cisle do niwelety ulicy:



- ptaszczyzna spodu jest rownie pochylona na kierunku osi ulicy w wielkosci 2,78 %
- zalamane plaszczyzny wierzchu na jezdni w chodnikach dostosowane zostaly do spadku
podituznego j. w. (2,78%), a takze do spadkéw poprzecznych w wielko$ci normatywnej, min.

2%.
- réwniez belki gzymsowe i porecze balustrad posiadajg ten sam spadek podtuzny (2,78%).

Z uwagi na pewna rozbiezno$¢ normatywng ,,mostowa” i ,,drogowa” np. odnos$nie spadkéw
poprzecznych i gltebokosci Sciekow oraz niewielki obiekt mostowy w planie - w projekcie

przyjeto w/w parametry przepustu, jak dla ulicy, to jest:

- glebokos¢ sciekow 12 cm, a spadki poprzeczne minimalne na jezdni i chodnikach
2 % aby unikna¢ niekorzystnego fazowania tych wielkos$ci; zdecydowany spadek

podtuzny ulicy (2,78 %) zapewnia dobre warunki odwodnienia.

Wysokos¢ balustrad na czotach przepustu przyjeto 1, 20 m, zakladajac, ze w przysztosci

moga pojawic si¢ na chodnikach $ciezki rowerowe.

Przeprowadzone w rurach kable elektroenergetyczne istniejagcego mostu po obu stronach — na
czas prowadzenia robdt konstrukcyjnych beda stanowily kolizje i przed ich rozpoczeciem

beda musiaty by¢ odsunig¢te od obiektu .

Ogodlnie: elementy konstrukcyjne starego obiektu- jako nieprzydatne - ulegaja calkowitej

rozbiorce.

Nowy most — wg omawianego projektu jest przewidziany w catosci z elementow

zelbetowych:

e pale wiercone fundamentowe
e Scianki przycz6tkéw z mini — tawami fundamentowymi

e strop/przesto z belkami gzymsowymi

W przestrzeni po wykopach (w 100%) przyjeto wzmocnienie zasypki poprzesz stabilizacje

gruntu (piaszczystego) cementem.

Konstrukcja mostu zostata zaprojektowana na obciazenie ruchome klasy B — wg normy PN-

85/S-10030.



Wptyw projektowanego obiektu na srodowisko.

Budowa projektowanego mostu nie bedzie miata wickszego wptywu na S$rodowisko
1 warunki zycia mieszkancéw ulicy Garncarskiej. Przebudowa ta nie bedzie miata praktycznie
wplywu na poprawe¢ ztych warunkéw przeptywu w rzece Strawie w tym rejonie i poprawe
warunkéw sanitarnych. Realizacja przebudowy mostu poprawi i uptynni ruch kotowy i
pieszy. Poprawi si¢ tez estetyka omawianego fragmentu miasta. Jednak najwi¢cksza poprawa
stanu $srodowiska moze nastapi¢ dopiero po przebudowie obudowy koryta rzeki Strawy — na
odcinku od ul. Wojska Polskiego do Alei Kopernika — w wyniku ktdrej uptynniony zostanie
przeptyw wody/ $ciekdw w rzece i wyeliminowanie zostang procesy gnilne. Takze zly stan
techniczny $cian oporowych obudowy rzeki wymaga pilnej przebudowy, ze wzgledu na

bezpieczenstwo; przede wszystkim mieszkancow okolicznych ulic.

5. Konstrukcja projektowanego mostu.

5.1. Funhdamentowanie

Z uktadu warstw gruntu pod przepustem wynika, ze na gtebokosci okoto 5,0 m pod tawami
fundamentowymi zalegaja nasypy niebudowlane, za$ ponizej na glebokosci do 10,5 m
wystepuja grunty nosne, jednak dla ktérych w $wietle normy (p. 1.2/9/c) parametry

wytrzymatosciowe ( dla pobocznicy i stopy/ostrza) sg stosunkowo niewielkie.

Na etapie obliczen statystycznych przyjeto pale wiercone o srednicy D= 60 cm, dtugosci
pracujacej I=12,0 m, dtugosci szkieletu zbrojeniowego 12=11,20 m, réwniez w rozstawie co

4,5 m i og6lnej ilosci = 8 sz.

Ze wzgledéw wykonawczych pale wbijane uwaza si¢ prostsze technologicznie, gdyz przy
palach wierconych w tym przypadku niezbedny jest rurowanie na calg glebokos¢ pali, z
zatlozeniem, ze rury nie begda ,topione”, lecz odzyskiwane, do wykonywania kolejnych/
nastepnych pali. Zbrojenie w postaci gotowych prefabrykatéw o ciezarze Gi1=237 kG.
Betonowane metoda klasyczng. Argumentem przeciwko zastosowania pali wbijanych,
okazala si¢ bliska lokalizacja sieci kanalizacyjnej, potozonej tuz obok przyczoétka
prawobrzeznego, oraz bliskie sgsiedztwo budynkéw o stabej konstrukcji poniewaz wbijanie

tych pali powoduje jednak nieco wigksze wstrzasy na przylegla zabudowg czy infrastrukture,



w stosunku do pali wierconych. Ostatecznie w projekcie — po przeprowadzeniu analizy —

przyjeto pale wiercone D= 60 cm 11 = 12,0 m, o nast¢pujacych danych materiatowych:
- beton: klasy C25/30 (B30), objetos¢ dla 1 pala— 3,36 m3

- stal zbrojeniowa: prety gléwne zebrowane fi.20 ( na calg dlugos¢ pala), gatunek

B.St500S(A-IIIN), uzwojenie (8), pierscienie usztywniajace (20) oraz prowadnice (16)
- razem dla 1 pala: stali - 281 kg
5.2. Przyczotki

W projekcie przyjeto proste przyczotki o przekroju teowym, wymiary taw 110 cm x 50 cm
1 Scianek 50 cm x 90 (105) cm; r6zna wysokos¢ Scianek na osi (90 lub 105 cm) wynika z
pochylenia stropu zgodnego z niweletg ulicy w wielkosci 2,78 % 1 przy zalozeniu tej same;]
rzednej posadowienia taw (rz. 191,38 na $rodku przepustu). Do taw fundamentowych o
wysokosci 50 cm wchodzi géra szkieletu zbrojeniowego pali (odc. 45 cm), ktéry bedzie
zespolony przez spawanie ze zbrojeniem tawy. Zwraca uwage fakt, iz wysoko$¢ scianek jest
zmienna — jako wynikowa pomiedzy spodem stropu, a dnem (potkami) rzeki; zmiennos¢ ta
jest liniowa, gdyz wynika z przecigcia dwdch plaszczyzn. Pochylenie dna rzeki, a wigc
niwelety im potek, zgodnie z operatorem wodno prawnym przyjeto w wielkosci 5. Wysokos¢
Scianki przyczotka prawobrzeznego, idac od strony odptywu, odpowiednio wynosi: 1,55-1,05-
1,55 m, a przyczétka lewobrzeznego j.w.-1,40-0,9\0-1,40 m. Zakonczenie $Scianek przyczotka
tacznie z tawami na czotach przyjeto w postaci skrzydel wychodzacych poza obrys
stropu/przesta na 1,0 m, liczac po krawedziach zewnegtrznych — na kazdym narozniku; ich
gbérny poziom jest nizszy o 20 cm w stosunku do rzednych naroznikéw gzymséw. Rzedne te
zostaly podane na rysunku ogélnym przyczétkow. Po stronie odptywu skrzydia beda
przedtuzeniem przyczétkow, zas po stronie odpltywu, gdzie ma miejsce zatamanie koryta
rzeki w planie — szczegdlnie skrzydio lewobrzezne bedzie musialo by¢ nieznacznie
odchylone, okoto 10 cm, aby trafi¢ na istniejace lico muru ( z cegly). Na omawianych
skrzydtach przewidziane zostaty balustrady stalowe z rur o wysokos$ci 1,20 m, analogicznie,

jak na czotach przepustu, zgodnie z zatagczonym rysunkiem roboczym.

Gora $cianek przyczétkow w przekroju poprzecznym jest pozioma; . Zastosowanie skrzydet
przyczétkow wynikato z faktu, iz np. przy rozbidrce starych kamiennych $cianek trudno
bedzie uzyskac¢ ptaskie powierzchnie na stykach, ponadto w przyjetym rozwianiu nastgpita

mozliwos¢ wykonania dodatkowych bocznych balustrad. Goéra Scianek przyczotkéw jest



spigta poprzez kotwy fi.20 co 15 cm ze stropem, ktéry tym samym bedzie pracowal
rozporowo. Zewnetrzne powierzchnie przyczotkow (tawy 1 scianki) na styku z gruntem
przewidziane sg do zabezpieczenia antykorozyjnego papa a wewngtrzna powierzchnia $cianek
przez 3 — krotne smarowanie bitumem. W projekcie przewidziano zabezpieczenie wykopéw
pod tawy przyczotkéw przed woda gruntowa i opadowa — przy pomocy tzw. skrzyn bez dna,
wykonanych z podwdjnej warstwy desek i1 uszczelnionych papa bitumiczng. Zasadnos¢
zastosowania tego rodzaju zabezpieczenia wynika z faktu, iz rzedna (na osi przepustu) dna
wykopu pod korek betonowy taw jest nizsza od dna kinety. Z przekroju poprzecznego
przepustu wynika, ze skrzynie bgda potrzebne dla wykonanie rob6t fundamentowych, jak
palowanie i fawy fundamentowe wraz z korkami. Zbierajaca si¢ w skrzyniach woda bedzie

pompowana do rzeki ponizej obiektu.

Materialy konstrukcyjne przyczotkow:

- beton C35/45, objetosé¢, w tawach — 18,0 m3, w $cianach - 17,0 m3
- stal (podstawowa) zebrowana: BSt500S. 5042kg

Uwaga: przed wykonaniem stropu — przyczotki nie moga by¢ zasypane, a tym bardziej
obcigzone ciezkimi sprzetem zageszczajacym grunt- poniewaz na sily poziome sa zbyt

wiotkie.
5.3. Konstrukcja stropu (przesta)

Jest to konstrukcja monolityczna ptytowa — pod wzglgdem statycznym wolno — podparta.
Spadki poprzeczne na jezdni i chodnikach — w wielko$ci 2%, pochylenie podluzne w
kierunku ul. Garncarskiej — zgodne z niweletg — 2,78%. W planie jest to rownolegtobok o
kacie skosu =84,7° i dtugosci bokéw 14,52; 14,59 m (dtugos¢ przepustu) i 6,22 m (dtugos¢ na
czolach — po skosie).ze wzgledu na waski obiekt 1 zdecydowane pochylenie (2,78%) na ptycie

stropowej nie zastosowano takich elementéw odwodnienia, jak wypusty czy saczki.

Grubos¢ ptyty na kierunku ulicy jest stata i wynosi:- w osi — 49 cm, w $ciekach — po 40 cm,

u nasady wspornikéw — po 70 cm.

Belki gzymsowe/ podbalustradowe posiadaja przekréj gabarytowy 40x70 cm. Jarzma
rusztowan podtrzymujace szalunki na spodzie ptyty beda mogty by¢ ustawione na odsadzkach

wewnetrznych taw fundamentowych o szerokosci 30 cm. Na belkach gzymsowych beda



mocowane stupki balustrad (po 3 szt. z kazdej strony), ktérych elementy mocujace (blachy

1 kotwy jako szkielety) trzeba zala¢ betonem rownoczesnie ze zbrojeniem.

Balustrady boczne na czotach przepustu, osadzone na wysunigtych Sciankach przyczétkow o
dtugosci po 1,0 m nalezy potaczy¢/ zespoli¢ z balustradami czotowymi, jak to pokazano na

rysunku roboczym.

Izolacj¢ przeciwwilgociowg gory ptyty stropu oraz na czotach na wysokosci po 50 cm —
stanowi papa termozgrzewalna o gr. min. 0,5 cm; zwraca si¢ uwage, aby bezposrednio po jej

utozeniu, byta ona zabezpieczona warstwa wi¢zacg nawierzchni.
Materiaty konstrukcyjne plyty stropowe;:

- beton C35/45 W8 F150, objetos¢ 40,98 m3

- stal (podstawowa) zebrowana: ($rednice fi.12,16,20,28) - 6147 kg

W pasie chodnikéw jako zabezpieczenie warstwy izolacyjnej przyjeto ptyte betonowa (B30),
o gr. 10 cm, zbrojong siatkg z pretow 6, o oczkach 10x10 cm, stal zwykta St3SX-b, ilos¢ 175
kg, i1los¢ betonu: 4,0m3.

5.3.1. Nawierzchnia na jezdni i chodnikach
a) w pasie jezdni:

- obramowanie: krawezniki granitowe o prz. b x h = 20 x18 cm, ustawiane na
zaprawie niskokurczliwej gr. 4 cm, z wypelnieniem fug masg zalewowa (Sikaflex

PRO3WF).

- warstwa wigzgca (ochronna na izolacj¢): beton asfaltowy, Srednioziarnisty o gr. 4

cm.

- warstwa $cieralna: beton asfaltowy lub mieszanka grysowo-mastyksowa (SMA),

o gr.5 cm.

b) w pasie chodnikéw: nawierzchnia jak na ulicy- kostka brukowa gr. 8 cm, na

podlewce betonowej gr. 4 cm, z zamuleniem spoin zaprawg cementowa.



6. Roboty regulacyjne.

Roboty te maja charakter renowacyjny i maja zakres lokalny — tylko pod mostem
1 bezposrednio obok, na dlugosci okoto 20,0 m. Przyjeto, ze koryto kinety bedace w dosc
dobrym stanie, (z prefabrykatow betonowych, o module dtugosci 2-u metrowym) — nie
zostanie uszkodzone i zostanie adoptowane. Natomiast umocnienie pétek — z warstwy betonu
wylewanego o gr. 6 cm na warstwie gruzu gr. okoto 10 cm — przy robotach fundamentowych
—w duzym stopniu lub catkowicie zostanie uszkodzone, zatem podlega rozbidrce.

Po zakonczeniu robdt fundamentowych i konstrukcyjnych — zatozono odtworzenie
umocnienia polek, z ptyt betonowych 40 x 40 x 6 cm, uktadanych na podsypce cementowo-

piaskowej o gr. 4 cm. Konfiguracja pétek pod mostem — wg stanu istniejgcego.

7. Roboty kolizyjne.

Rozbidrka starego mostu oraz budowa nowego mostu, a szczegélnie wykonanie robot
palowych wymaga usunigcia nastgpujacych kolizji z kablami telekomunikacyjnymi lub z
kablami oraz liniami napowietrznymi elektroenergetycznymi. Usunigcie tych kolizji — ktére
stanowig specjalistyczne roboty branzowe nie wchodzi w zakres projektu i kosztorysu

przebudowy mostu.

1) Trasa kabli telekomunikacyjnych (3tmA) zlokalizowana w chodniku po stronie odptywu
okoto 1,4 m od istn. balustrady i po stronie doplywu okoto 2,8 m, wymaga catkowitego
usuni¢cia; wg posiadanych informacji od projektanta wiodacego kable te bedg przetozone
na pobliska istniejacg trase, w odlegltosci okoto 7,0 m, z przejsciem pod dnem rzeki, trasa

ta jest zaznaczona na podkladzie geodezyjnym.

2) Na czole odptywu i pod chodnikiem od strony doptywu istniejagcego mostu kable

elektroenergetyczne beda przetozone na zewnatrz o okoto 6,0 m.

3) Nad istniejacym mostem po stronie odpltywu na wysokosci okoto 10,0 m przebiegaja
napowietrzne linie elektryczne oswietleniowo — rozdzielcze wychodzace ze stupa
rozkracznego, usytuowanego na lewym brzegu w pasie pomigdzy jezdnig ul. Pereca a
rzeka. Powyzsze linie bedg w kolizji ze sprzgtem do robdt palowych, dlatego na czas

robét (lub docelowo) wymagaja usunigcia.



8. Organizacja ruchu na czas budowy.

1) W czasie prowadzenia robét rozbiorkowych i budowlanych ruch kotowy na moscie nie
bedzie wystepowal, a poszczegdlne jezdnie ul. Pereca bedg skomunikowane z prawo lub

lewobrzeznym odcinkiem ul. Garncarskiej.

2) Ruch pieszy — ktory aktualnie odbywa si¢ na moscie — niestety w czasie przebudowy
obiektu, takze z uwagi na zajecie w duzym stopniu jezdni i chodnikéw dla potrzeb
zagospodarowania placu budowy — bedzie musial by¢ wyeliminowany i kierowany na
sasiednie przeprawy mostowe, gtdwnie na ul. Starowarszawska, ktéra ma charakter ulicy

lokalnej — dosy¢ bezpiecznej dla pieszych.

3) Przy docelowej organizacji ruchu na skrzyzowaniu ul. Garncarskiej z ulica Pereca i rzeka,
z uwagi na trudne warunki geometryczne, dopuszczalna predko$¢ ruchu powinna by¢

maksymalnie ograniczona, np. do 40km/h.

9. Roboty rozbiorkowe.

Wystepuja tu roboty nawierzchniowe i konstrukcyjne.
Brak dokumentacji archiwalnej, a takze odkrywek elementéw podziemnych Ilub
podnawierzchniowych uniemozliwit dokladne ustalenie wielkosci niektérych robdt, np.
rozbiérki taw fundamentow. Inwentaryzacjg objeto gtéwnie elementy przgsta i czeSciowo
Scianek przyczotkéw. Przyjety przekrdj taw przyczotkéw — 0,7 x 1,2 m jest domniemany i na
etapie wykonania rob6t bedzie wymagal weryfikacji. Jednoczesnie nadmienia si¢, zZe
prowadzenie wigkszych odkrywek na obiekcie, ktory jest w stanie ruiny, byto niebezpieczne.
Wykonanie rob6t rozbiérkowych wymaga uprzedniego usunigcia kolizji z kablami
telekomunikacyjnymi (niewidocznymi na obiekcie) oraz kablami elektroenergetycznymi

(widocznymi — utozonymi w rurach na czole mostu).

Roboty rozbiéorkowe z uwagi na bliskie sasiedztwo infrastruktury podziemnej oraz
budynkéw w stabym stanie technicznym moga byé prowadzone przy uzyciu lekkie
sprzetu mechanicznego oraz recznie. Wykonawca przed rozpoczeciem rozbiorki mostu
dokona ogledzin obiektéw budowlanych i sieci polozonych w sgsiedztwie
przedmiotowego mostu dokonujac inwentaryzacji stanu istniejacego oraz sporzadzi

dokumentacje fotograficzna.



10. Nadzory i badania.

ZYozono$¢ geometryczna, a takze dos¢ skomplikowana konstrukcja mostu —
szczegOlnie jego posadowienie na diugich 12-o0 metrowych palach (8 szt.) wierconych o
srednicy D = 60cm, w trakcie budowy lub po jej zakonczeniu bedg wymagaty odpowiedniego

nadzoru lub badan (specjalistycznych):
* Nadzoru autorskiego projektanta konstrukcji.
e Obstugi geodezyjnej (geodety).

e Opracowania projektu oraz przeprowadzenie probnego obcigzenia  pali
fundamentowych.
W S$wietle normy PN-83/B-02482 — prébne obcigzenia pali nalezy przeprowadzaé
w poczatkowej fazie palowania, a ich wyniki moga stanowi¢ podstawe do
ewentualnych zmian w projekcie palowania. W/w norma przewiduje w danym
przypadku — aby prébnemu obcigzeniu byly poddane 2 pale (po jednym dla kazdego
przyczoika).

* Sprawdzenie szczelno$ci studni kanalizacji sanitarnej potozonej obok projektowanego
przepustu— po wykonaniu pali — i ewentualnie jej uszczelnienie w przypadku, gdyby
okazalo si¢, ze w czasie robot rozszczelnita si¢; zatem szczelno$¢ ta winna byc¢
sprawdzona dwukrotnie: 1-y raz przed rozpoczgciem robét, 2-gi raz — po zakonczeniu

robot.



INFORMACJA
dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Nazwa i adres obiektu budowlanego: Przebudowa mostu na rzece Strawie na
skrzyzowaniu ulicy Pereca z ulicg Garncarskg w
Piotrkowie Trybunalskim dz. nr ewid.: 88, 89/2,
90 obreb 21 m. Piotrkéw Trybunalski.

Inwestor i jego adres: Miasto Piotrkéw Trybunalski,

97-300 Piotrkéw Trybunalski, Pasaz Rudowskiego 10

Projektant sporzgdzajgcy informacje bioz: mgr inz. Grzegorz Rudzki

97-330 Sulejoéw ul. Gora Strzelecka 18



1.Cel opracowania.

Celem niniejszego opracowania zgodnie z art.20 ust.1 pkt.1b ustawy z dnia
7 lipca 1994 r.- Prawo Budowlane Dz. U. z 2000r. Nr 106, poz.1126,
z pOzniejszymi zmianami jest zawarcie informacji dotyczacej bezpieczenstwa
1 ochrony zdrowia, ze wzgledu na specyfike realizacji obiektu budowlanego
bedacego oparciem sporzagdzanego przez kierownika budowy planu

bezpieczenstwa i1 ochrony zdrowia zgodnie z art.21a ust.1 w/w ustawy.

Zakres opracowania jest zgodny z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 23 czerwca 2003r.w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa
1 ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa o ochrony zdrowia Dz. U.

z 2003r. Nr 120, poz.1126.

2. Zakres roboét i kolejnos¢ realizacji.

Celem n/w rob6t budowlanych jest przebudowa mostu na rzece Strawie na

skrzyzowaniu ulicy Pereca z ulicg Garncarska w Piotrkowie Trybunalskim.

Zakres robot budowlanych zwigzanych z realizacjg zamierzenia obejmuje:

= roboty ziemne spycharkg przy przemieszczaniu gruntu;

= roboty rozbidrkowe istniejagcego mostu lekkim sprzetem mechanicznym
1 recznie;

= roboty ziemne reczne i1 koparka;

= wywOz mas ziemnych i1 gruzu z terenu budowy z mechanicznym
zatadunkiem:;

* montaz pali fundamentowych;

= wykonanie nowego mostu;

= wykonanie podbudowy pod jezdnig;

= wykonanie nawierzchni jezdni 1 chodnikow;

* montaz barierek;



* montaz oznakowania pionowego.

3. Wykaz istniejacych obiektow

e teren pod przewidziang przebudowe

4. Elementy zagospodarowania dzialek lub terenu, ktére moga stwarzaé
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

- infrastruktura podziemna potozona w bezposrednim sgsiedztwie badz
kolidujaca z planowang przebudowg: sie¢ wodociggowa, sieC
energetyczna, sie¢ kanalizacyjna, sie¢ telekomunikacyjna, sieC
teletechniczna;

- odbywajacy si¢ w bezposrednim sgsiedztwie terenu budowy ruch
pojazdow 1 pieszych;

- lokalizacja w niedalekiej odleglosci budynkéw mieszkalnych
wielorodzinnych, bedacych w stabym stanie technicznym.

5.Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robot.

Roboty budowlane, ktérych charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia
stwarzaja szczegllnie wysokie ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi:

e ruch pojazdoéw transportowych i maszyn drogowych;
e praca koparki przy wykonywaniu rob6t ziemnych;
e roztadunek materiatéw potrzebnych do przebudowy mostu;

Wskazania i zalecenia:

e zamknigcie placu na czas prowadzenia robot;
e zabezpieczenie strefy wykonywanych robdt poprzez oznakowanie



1 zabezpieczenie robot drogowych;

e wyznaczenie strefy niebezpiecznej podczas pracy maszyn
minimum 6,00m;

e przy robotach w pasie drogowym uzgodni¢ zajecie pasa
drogowego z zarzadca drogi;

e roboty w poblizu istniejacych sieci uzbrojenia podziemnego
prowadzi¢ pod statym nadzorem zarzadzajacych tymi sieciami.

6. Instruktaz pracownikow przed przystapieniem do realizacji robot

Instruktaz pracownikéw nalezy przeprowadzi¢ w oparciu o szczegdlowe zasady
bezpieczenstwa 1 higieny pracy przy wykonywaniu rob6t budowlanych ze
szczegdlnym uwzglednieniem zasad wykonywania rtobdt budowlanych
w strefach zagrozenia zdrowia 1 ich sgsiedztwa oraz stosownie przez
pracownikow srodkéw ochrony indywidualnej zgodnie ze specyfikacja
wykonywania robot w zakresie branzy mostowej. Uzywa¢ maszyn 1 urzadzen
sprawnych 1 posiadajacych aktualne badania techniczne i1 dopuszczone do

pracy.

Uwagi ogélne:

e roboty rozbidorkowe z uwagi na bliskie sgsiedztwo infrastruktury
podziemnej oraz budynkéw w stabym stanie technicznym moga
by¢ prowadzone przy uzyciu lekkie sprzetu mechanicznego oraz
recznie. Wykonawca przed rozpoczg¢ciem rozbidrki mostu dokona
ogledzin obiektow budowlanych 1 sieci potozonych w sasiedztwie
przedmiotowego mostu  dokonujagc  inwentaryzacji  stanu
istniejgcego oraz sporzadzi dokumentacje fotograficzng;

e wszystkie roboty ziemne w sgsiedztwie istniejagcych uzbrojen
winny by¢ wykonywane recznie pod nadzorem inspektora nadzoru
1 zainteresowanych instytucji;

e przed rozpoczeciem robdt ziemnych, nalezy wykonaé¢ wykopy
kontrolne celem ustalenia rzeczywistych tras istniejacych urzadzen
podziemnych tj. odspojenie gruntéw sposobem recznym bez
uzycia kiloféw. Zaleca si¢ uzycia detektorow stosowanych w



budownictwie do wykrywania sieci metalowych takich jak kable
energetyczne, sieci wodociggowe;;

w trakcie prowadzenia rob6t nalezy szczegdlnie zwrdci¢ uwage na
zachowanie wymaganej normg odlegtosci co najmniej 0,5 m od
istniejgce;j siect;

wykopy, z uwagi na ruch os6b zatrudnionych przy wykopach,
nalezy odgrodzi¢ porgczami ochronnymi o wysokosci 1,1 m i
zaopatrzy¢ w odpowiednie tabliczki ostrzegawcze. Powyzsze
dotyczy rowniez strefy ochronnej w miejscu sktadowania
materiatow na placu budowy oraz sgsiedztwa przebudowywane;j
drogi w czasie pracy sprzetu;

bariery od strony jezdni nalezy zaopatrzy¢ w pomaranczowe
swiatla pulsujace ostrzegawcze przez cata dobe;

kadra dozoru winna by¢ wyposazona w Srodki facznosci
telekomunikacyjnej;

numery telefonéw alarmowych winny by¢ umieszczone w miejscu
widocznym 1 dostepnym;

pracownicy zatrudnieni przy robotach winni by¢ wyposazeni w
odziez ochronng i kamizelki ostrzegawcze;

operatorzy sprze¢tu budowlanego 1 maszyn drogowych muszg
posiada¢ aktualne uprawnienia do obstugi maszyn;

wszelka dokumentacja tj. techniczna, dziennik budowy,
dokumentacja BHP, winna znajdowa¢ si¢ w biurze kierownika
budowys;

kierownik budowy codziennie przed rozpoczegciem robdt winien
sprawdzi¢ plac budowy, stan techniczny maszyn i urzgdzen.



