OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU
BUDOWLANO-WYKONAWCZEGO

,PRZEBUDOWA UL.SLASKIEJ W PIOTRKOWIE TRYBUNALSKIM ”

BRANZA DROGOWA

1. Podstawa opracowania

1.1.Rozporadzenie Ministra Spraw Wewtrznych i Administracji z dnia 03.07.03
w sprawie szczegotowego zakresu i formyegkinj budowlanego /Dz.U. Nr 120,
poz.1133/.

1.2.Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskelnia 02.03.1999r
w sprawie warunkow technicznych jakim powiradpowiada drogi publiczne
i ich usytuowanie /Dz.U. Nr 43, poz.430hakbgia.

1.3.Mapa do celow projektowych w skali 1:500

1.4. Wytyczne do projektowania wydane przez MZDikwtrkowie Tryb.

1.5. Przepisy i normy braowe

1.6. Dokumentacja badaawierzchni i podiza

1.7.Uzgodnienia z Inwestorem i weacielami sieci uzbrojenia terenu.

2. Przedmiot i zakres opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wgeczy zwizany z
przebudow ul. Slaskiej na odcinku od potudniowego wlotu Ronda Swiakiego do ul.
Krakowskie Przedmigie w Piotrkowie Tryb. wraz z budaewkanalizacji deszczowej,
przebudow sieci wodocigowej wraz z przyiczami, rozbudow sieci kanalizacji sanitarnej
wraz z przydczami, skrzyowania z uli@ Wislana, przebudow istniepcych zjazdow
indywidualnych i publicznych.
Teren inwestycji obejmuje dziatki oznaczone nuam@rewidencyjnymi miasta
Piotrkéw Trybprzed podziatem:
e obr. 21 dz. nr 107/4, 107/5, 289, 388/1, 388/2640
e obr. 34 dz. nr498, 532/1, 532/2, 577.
Po podziale :
e obr. 21 dz. nr 107/4, 107/5, 289, 388/1, 388/26/0
e 0obr. 34dz. nr498/1, 532/1, 532/2, 577/1.



3. Istniepcy stan zagospodarowania terenu

Inwestycja usytuowana jest na tereniegaay liniami rozgraniczagymi ulicy
Slaskiej lezacej w cagu drogi krajowej nr 91, na terenach prywatnyckanewacych
wlasng¢ gminy oraz obejmuje swym zagiem skrzyowanie z ulia Wislana.
Opracowaniem objo odcinek ulicySlaskiej od ronda Sulejowskiego km 0+000 do ul.
Krakowskie Przedmigie km 0+416,33.

Ulica Slaska ley w ciagu drogi krajowej nr 91 i zaliczona jest do klasy dlica
Wislana jest droggminm zaliczor do klasy L.

Wystkpujace na odcinku objym opracowaniem skrzgwanie z ul. Wdlang
funkcjonuje jako zwykte czterowlotowe z ulic Slaska jako nadrzdna. Na odcinku
objetym opracowaniem ulicallaska posiada jezdni dwupasow o nawierzchni
bitumiczne) szerokai 10,5m, obramowanej kragnikiem ulicznym 20x30. Na wlocie
do Ronda Sulejowskiego ulaska posiada jezdgiszerokéci 10,5 m, na wylocie Za
szerokéci 7,0 m. Na catej diugei ul. Slaskiej nawierzchnia jezdni wygiuja
nierownaci poprzeczne oraz koleiny.

Ulica posiada przylegty do jezdni chodnik o zmigrsmerokdci to jest od 1,2 do
2 m oraz o zmiennej nawierzchni ( ptyty betonowe38) piyty betonowe 30x30,
kostka betonowa, asfaltobeton) . W rejonie skomyania ul.Slaskiej z ul. Wilang
urzadzono przejcie dla pieszych z azylem, na pozostatym odcinkmejfria dla
pieszych zlokalizowano w rejonach sktewania ul.Slaskiej z Ulia Krakowskie
Przedmiécie oraz w rejonie Ronda Sulejowskiego.

Na ulicy Slaskiej w rejonie skrzsowania z ul. Wilang urzadzono przy krawdzi
jezdni dwa przystanki autobusowe w tym jeden z av@azystankow. Wzdtwz ulicy
Slaskiej wystpuje zabudowa budownictwa jednorodzinnego, ustudiomis
samochodowy, stacja LPG) oraz parking pragieiny. Do wszystkich poses;i
zabudowanych uszlzono zjazdy o zuhicowanych szerokwiach i nawierzchni. Od
nawierzchni asfaltowych poprzez kostirukows do nawierzchni z kruszywa tamanego
(zjazd na parking przylkaielny)

Na dzialce 21-406 ugdzono tereny zielone z wygtujacymi drzewami
lisciastymi agrednicy pnia ok. 15 cm.



3.1. Uzbrojenie terenu

3.1.1. Kanalizacja deszczowa

Kanalizacja deszczowa na tereniegtjon opracowaniem wyspuje na dtugéci ok.
50 m w rejonie kanatu Strawa. Na dziatkach obr.d24nr 7/1, 583/2 zlokalizowany jest
wylot kanatu Strawa z ugdzonym piaskownikiem. Woda opadowa z terenuSigskiej,
czesci Ronda Sulejowskiego oraz terenow przylegtychrod@dzana jest do kanatu Strawa

poprzez wpusty uliczne przechwyiog wody opadowe sptywgje z terenu w rejon kanatu.

3.1.2. Sieci energoelektryczna i teletechniczna

W rejonie olfym opracowaniem wygbuja czynne kable elektroenergetyczne
niskiego napicia, wydzielona wziemna liniaswietlenia ulicznego oraz nastupowa linia NN
wraz z przyaczami oraz zamontowanymi lampandindetieniowymi.

Na terenie olfiym projektem wysfpuje nastupowa ste teletechniczna wraz z

przylaczami. Czs¢ linii umieszczona jest na stupach energetycznych.

3.1.3. Sié wodocihgowa i kanalizacyjna
Na obszarze afbym opracowaniem wygpuje si€¢ wodochgowa i kanalizacji

sanitarnej wraz z przytzami .

3.1.4 Sié gazowa
W rejonie olefym opracowaniem wyspuje si€ gazowal 250, 300 oraz 90 wraz

Z przyhczami.

Rodzaj i typ sieci ustalono wg. wywiaddw brasnowych z dysponentami sieci a ich

przebieg uwidoczniono na mapie do celéw projektowyc

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

4.1. Zatazenia do projektowania
e predkaos¢ projektowa Vp=50 km/h
» konstrukcja nawierzchni min. jak dla KR 3
* nawierzchnia chodnikéw z kostki betonowej

» warstwascieralna jezdni z SMA



4.2. Jezdnia chodniki i zjazdy

W oparciu 0 1.2, 1.4 oraz ustaleniawdstorem ulie Slaska projektuje si na

odcinku od km 0+000 do km 0+416,33. Taki zakredytowany jest tym, aby nie

stwarz& ograniczé projektowych przy wifczeniu ulicySlaskiej do przewidywanego

ronda u zbiegu ulic Przedborskiej, KrakowskiegoeBmigcia i Slaskiej, oraz ptynnego

dowiazania nawierzchni ulicySlaskiej do przewidywanej przebudowy nawierzchni

Ronda Sulejowskiego.

Zgodnie z 1.2 oraz 1.4 projektowana ulitaska tdzie posiadata :

dwupasow jezdnt o nawierzchni bitumicznej szerako 6,5 do 7m o0 przekroju
daszkowym ze spadkiem poprzecznym 2% obramevwaaweznikiem ulicznym
20x30 (przewidziano frezowanie istrgeych warstw bitumicznych naggokas¢ 10
cm oraz utaenie nowych warstw o gruba minimum 12 cm)

odcinek ul. Slaskiej stanowicy wlot na Rondo Sulejowskieetizie posiadat
szerokd¢ jezdni 8 m oraz spadek poprzeczny jednostronny2odo 1% przy
krawedzi zewrgtrznej ronda

odcinek ulSlaskiej stanowicy wylot z Ronda &dzie posiadat szeroké jezdni 7m
oraz spadek poprzeczny od 1,4 przy kydav jezdni ronda do 2 % przy kou
wyspy rozdzielajcej

opaski przylegte do wyspy rozdzielegj szerokéci 0,7m ( wliczagc kraweznik)

z kostki betonowej

w rejonie skrzyowania z ulig Wislana wprowadza si na ulicySlaskiej dodatkowy
pas ruchu szerokoi 3 m dla relacji lewosktnej z kierunku zachodniego

na przedtaeniu pasa ruchu dla lewoskbw wysp: rozdzielajca szerokéci 3 m
przylegte do jezdni aDi pieszo-rowerowe o szerod@ 2,5 do 3,5 m, nawierzchnia
z kostki betonowej szarej bezfazowej obramowangjebmi trawnikowymi 8x30,
badz dochodzace do cokotéw ogrodze W projekcie przewidziano przebudew
ciagu pieszego (nawierzchnia asfaltowa) na odcinkuistdiejacego po stronie
potudniowej al. M. Kopernika prz@jia dla pieszych do projektowanegmgti
pieszo rowerowego.

zatoki autobusowe szerdd@ 3,0 m o nawierzchni z kostki kamiennej 15x13,
zlokalizowane poza jezdpi spadki poprzeczne zatok wynes2% w kierunku
jezdni

skorygowane wyolkiglenia zatama krawedzi jezdni na skrzsowaniu ul.Slaskiej

I Wilanej, wprowadzono tuki o promieniach R=6m.



* zjazdy indywidualne i publiczne szergko4-6 m o nawierzchni z kostki betonowej
kolorowej, dtugd¢ zjazddéw zranicowana ( do ogrodaelub granicy wiasngi)
niwelety zjazdéw dostosowano dgdnych w bramach.

Na przejciach dla pieszych, przejazdach dla roweréw oraazdgch krawzniki

obnizono do odpowiednich waroi w $wietle.

Na zjazdach publicznych obramowania stagwitopione” krawezniki uliczne 20x30,

natomiast na zjazdach indywidualnych olhezbetonowe 8x30.

Elementy zagospodarowania terenu przedstawiono ndgnszy nr 3 opracowania.

4.3. Trasa osi ulicy

W opracowaniu przyjo, ze ul. Slaskiej sktada i z dwdch tras. Pierwsza o diégo
416,33 m bierze swoj pogtek w punkcie S1 ( km 0+000) i poprzez punkty S2, $4, S5,
S6, S7, S8, S9, S10, S11 dobiega do punktu S12 @#4h6,33) gdzie znajdujegskoniec
projektowanego odcinka. Wagju trasy wysipuja tuki poziome o promieniach R=100m i
R=180m, oraz zatamania trasy gtach zwrotu rownych 0,2508i 0,773 na ktérych nie
zastosowano tukéw poziomych.

Druga trasa odzwierciedla przebieg wlotu $Sllaskiej na Rondo Sulejowskie. Swoj
pocztek bierze w punkcie oznaczonym jako L1 (km 0+0@@3ie hczy sk z trag pierwsz
i biegnie po prostej do punktu L2 w km 0+076,28nBdiczbowe przebiegu tras podano na

kartach w cgsci obliczeniowej opracowania.

4.4. Niweleta osi trasy

Projektowane niwelety osi tras dostosowano dalmgch nawierzchni na pogtku i
koncu projektowanego odcinka oraz zaprojektowano pezemiwelety osi tras w taki
sposOb, aby uzyskamaozliwosci wykonania minimalnej naktadki warstw bitumiczihyc
grubagci minimum 12 cm po wykonaniu frezowania ista@jch warstw bitumicznych.
Uzyskano spadki niwelet o pochyleniach od 0,3652¢@15 %. Wyokgglenia zatama

niwelet dokonano tukami pionowymi o promieniach @@@000 m.

5. Warunki gruntowo-wodne

Na podstawie opracowuia geologicznych zatznik nr 1 stwierdzono,ze na
projektowanym odcinku ulSlaskiej pod warstwami konstrukcyjnymi jezdni zémej z
warstw mineralno-asfaltowych oadznej grubéci 10-16 cm, podbudowy zasadniczej
grubaci 15- 38 cm z kruszywa famanego stabilizowanegachaeicznie lub kostki

kamienne] podize stanowq piaski drobne o miszaci 15- 44 cm zaliczone do grupy



nosnosci gruntuG1l, ponizej znajduj sic glina pylasta lub glina w stanie twardoplastycznym
do kategorii nénosci G3 , Woda gruntowa na gbhokasci 2,5 m nie wysipuje.
Na podstawie tych danych przygto grupe nosnosci podioza gruntowego G1 oraz

dobre warunki wodne. Podtoze zaliczono do pierwszej kategorii geologiczne.
6. Rozwhzania konstrukcyjne

6.1 Nawierzchnia
W opracowaniu przyjeto frezowanie istniegcych warstw bitumicznych
nawierzchni na gkbokosé¢ 10 cm, na tak przygotowanym podtau projektuje si¢ utozenie
nowych warstw mineralno-bitumicznych.
Do projektowanych warstw prayp asfalt drogowy 35/50. Modut sztyw§w asfaltu
S w T = 10°C obliczono wg metody analitycznej Heukeloma i Kjzarz koreki Draat a
Sommera dla parametrow :
. penetracja asfaltu w 26 Pen = 44 [0,1 mm]
. temperatura ngknienia Tpik = 58C
. czas obgjzenia 0,02 s.

1. Warstwascieralna SMA 0/12,8
Sb =168 MPe

- 9
pqi= 1.0¢ 2
cm
Ap, = 6.3%
Przygto kruszywo bazaltowe p,p:= 2.71 is
cm
100 g
Pma= - Pma = 2.707 —=
A_m + 100~ Ay o
Pa Pmm
Pma
Vp = Ay E— Vp, = 16.09%
Pa
V= 3.8%
Vg = 100%-— Va— Vb Vg = 80.11%
n:= 0.891o M) n=21
Sp
Vg
CVp = ﬁ CVp = 82.55%
1+
100

N E:=9075.7 methik
C zmodyfikowana
E:= SOEEl + 255 VP J

E = 9075.72 MPe
przyjeto E = 9 000 MPa
v=0,3



2. Warstwa wigzaca BA WMS 0/16
Sp = 168 MPe

— g
P4 = 1.0¢ —
cm
A = 5.0%
Przykto kruszywo dolomitowe p = 2.7¢ %
cm
100 g
Pma‘= - Pmag = 2.748 —
A_m + 100~ Am om
Pa Pmm
Pma
Vp = Ay B— Vp = 12.96%
Pa
Vg = 4.0%
Vg:= 100%- \, -V Vg = 83.04%
n:= 0.8930{&0()0} n=21
So
Vg
CVp — ﬁ CVp = 85.57
+
100
c n E := 1369! met hik
2.5 .
E:= SP1+ —E'ij E = 13699.13 MPe zmodyfikowana
n1-Gp przyjeto E = 13 500 MPa
v=0,3

Legenda
S, - modut sztywnéci asfaltu MPa

V. - objgtosciowa zawarté¢ asfaltu % (v/v)

Vb objetosciowa zawarté¢ przestrzeni % (v/v)

Ve . objetosciowa zawarté¢ kruszywa % (v/v)

E - modut sztywnéci mieszanki MMA

A, - procentowa zawarf6 asfaltu w MMA

W oparciu o dokumentacje rozpoznania isttej konstrukcji nawierzchni, oraz
pomiary uge¢ dynamicznych FWD, przgio model obliczeniowy, a naginie obcazono go
sita 50kN, z zatlaonym cknieniem kontaktowym 650kPa, co odpowiada osi obhiawej
100kN. Do wyznaczenia trwao zmgczeniowe] wzmachianej konstrukcji postno se
kryteriami Instytutu Asfaltowego USA, zalecanymizer Katalog wzmocniei remontow

nawierzchni podatnych i pétsztywnych.



Obliczenia trwatéci zmeczeniowej na analizowanym odcinku

Przygto nastpujacy uktad warstw :
Frezowanie (min) 10 ¢

scieralna SMA 0/12,8 4cm =900 MPa
wigzqca BAWMS 0/16 10cm E=13 50%aM
wyroéwnawcza BA 0/12,8 (min) 2cm E=9 0@Pa
istniegca podbudowa 20cm E= 540 MPa*
podicze gruntowe E= 62 MPa*

*) moduty sztywndci podtaza gruntowego i istniagej
podbudowy przyto na poziomie ufnai P=80%

Kryterium sp ¢kan zmeczeniowych:

ex:= 76.6010 ¢ - wartai¢ odksztalcenia poziomego w spodzie warstwy BAWMS

Vp = 12.96% - objetosciowa zawartéc asfaltu % (v/v)
Vg:i=4.0% - objetosciowa zawart&¢ wolnych przestrzeni % (v/v)

E := 1350( MPa - modut sztywnéci mieszanki BAWMS

\
4.84[EV Ry -0. j
N = 18410 V8D e 1676 Sex 32008

N4 = 27007253 - liczba dopuszczalnych olagen do wystpienia sgkan
zmeczeniowych na 20 % powierzchni jezdni

Kryterium deformacji strukturalnych podto za gruntowego

€, = 503.310° - wartai¢ odksztalcenia pionowego na gornej powierzchni qadt
gruntowego
k,m - wspotczynniki déwiadczalne rowne odpowiednio
k:= 1.05010 2
m := 0.23:
1

N2 _ (Lj 0.223

€z
Ny = 824942 - liczba dopuszczalnych olagen do wystpienia deformacji

strukturalnej rownej 12,5 mm

Decydupcym okazato si kryterium deformacji strukturalnych podt gruntowego.
Trwalo$¢ zmeczeniowa na poziomieN825 000 osi 100kN/pas ruchu, Btesie w kategorii

ruchu KR3= 510 000.



Przyjto nasgpujace rozwazanie konstrukcji jezdni :

» warstwascieralna 4 cm z mieszanki SMA 0/12,8

» warstwa wizaca z betonu asfaltowego 0/16 o gkgzonym module sztywRoi

grubdci 8 cm

» warstwa wyrownawcza konstrukcyjna z betonu asfadggo 0/12,8 grubimi

minimum 2cm

* istniegca podbudowa z kruszywa tamanego lub kostki kanggnn
Na podstawie oblicZzewzmocnienia nawierzchni przyg rozwihzanie zapewnia wymagan
trwatos¢ zmeczeniowy na poziomie KR3.

Projektem ohjto takze skrzygowanie ul.Slaskiej i Wislanej. Projekt zaktada wykonanie
na ul. Wilanej naktadki wyrownuicej poziomy jezdni ulSlaskiej. Zasig robo6t pokazano na
rysunkach z przekrojami poprzecznymi.

Obramowania jezdni zaprojektowano z betonowych kraow ulicznych 20x30
uktadanych na tawach betonowych z oporem.

UWAGA:
W fawie betonowej wykona& co 50 m szczeliny dylatacyjne.

Frezowania nawierzchni, odcinki nowej nawierzchoggerzenia) oraz gruko
warstwy wyréwnawczej pokazano naaaonych rysunkach zawiesaych przekroje

poprzeczne przebudowy wegei obliczeniowej.

6.2 Ciagi pieszo-rowerowe

W oparciu jak wyej zaprojektowano nagiujaca konstrukcg ciagow pieszo-rowerowych
» warstwascieralna z kostki wibroprasowanej szarej gidd® cm bezfazowej
e podsypka cementowo-piaskowa 1:5 grédd@ cm
e podsypka piaskowa grubm 10 cm

obramowania obrzami wibroprasowanymi 8x30x100 typ gazonowy na tamigskowej.

6.3. Opaski
Projekt uwzgtdnia przebudowprzylegtych do wyspy rozdzielgjej opasek.
Przyjto nastpujaca konstrukcg opasek :

e warstwascieralna z kostki betonowej

e podsypka piaskowa 5 cm

e obramowania obrzami 8x30x100 typ gazonowy



6.4. Zjazdy
W oparciu o Katalog typowych konstrukcji nawierachpodatnych i potsztywnych, oraz
Rozporadzenie MTIGM z dnia 2.03.99 w sprawie warunkowhtd@cznych jakim powinny
odpowiadé drogi publiczne i ich usytuowanie zaprojektowanasttpujaca konstrukcg
Zjazdow:

» warstwascieralna z kostki wibroprasowanej koloru czerwamggubdci 8 cm

* podsypka cementowo-piaskowa 1:5 grédd@ cm

e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nméchae 0/31,5 grub. 25 cm

e warstwa odsgczapca z piasku mrozoodpornego grub. 15 cm
Usytuowanie zjazdow pokazano na planszach 2 i &copvania. Niwelety zjazddéw pokazano
na rysunkach zawiergjych przekroje poprzeczne. Niwelety zjazdoéw mabpc zmianie przy

zachowaniu minimalnego utrudnienia ruchu pieszych.

6.5. Zatoki autobusowe
W oparciu jak wyej zaprojektowano nagiujaca konstrukcg zatok autobusowych:
e warstwascieralna z kostki kamiennej 13x15 cm, spoiny zalzeyeravd
cementowl:4
* podsypka cementowo-piaskowa 1:5 grédd@ cm
e podbudowa zasadnicza z betonu cementowego B 20 2fsubm
« warstwa odgczapca z piasku mrozoodpornego grub. 25 cm

W podbudowie zasadniczej wykoné szczeliny dylatacyjne

7. Ogrodzenia

Projekt przewiduje przebudewistnieagcego wzdta dziatki 34-497/1 ogrodzenia.
Zaktada s rozbidrk istniepcego ogrodzenia z siatki na stupkach stalowych wreakotem
betonowym, nasgpnie naley wykona w linii granicy dziatki ogrodzenie wykorzystg

materiaty z rozbiorki.

8. Uzbrojenie terenu

8.1 Kanalizacja deszczowa
Wody opadowe z uliclaskiej oraz terenu przyleglegady przechwytywane przez
projektowane wpusty uliczne z osadnikami i przyldkami odprowadzone do



projektowanego w ulicySlaskiej kanatu deszczowego z ktérego poprzez sepgratody
opadowe zostarwpuszczone do kanatu Strawa.

Projekt kanalizacji deszczowej zawarty jest w oddalnym opracowaniu.

8.2 Wodocagi
Projekt przewiduje wedlug oddzielnego opracowaniasa@owa przebudow
istniejacych wodocigbw wraz z rozbudowv przylaczy oraz regulagj pionowy urzadzen

wodochgowych.

8.3 Gazoayqi
Na terenie inwestycji wyspuje si€¢ gazowa z przyczami. Projekt przewiduje

regulacg pionowg urzadzen gazowniczych.

8.4 Kanalizacja sanitarna
Na terenie inwestycji wyspuje si€ kanalizacji sanitarnej. Projekt przewiduje wedtug
oddzielnego opracowania rozbudpwstniepce] sieci kanalizacji sanitarnej wraz z

przylaczami oraz regulagjpionowg studni kanalizacyjnych.

8.5. Podziemne linie energetyczne
Projektem nie przewiduje przebudowy wymijacej na terenie inwestycji podziemnej
linii kablowej niskiego napicia. Wystpujace kolizje z wziema linia wydzielonego

oswietlenia ulicznego naky usura¢ wedtug oddzielnego opracowania

8.6. Gswietlenie uliczne

Projektem nie olfo przesunicia poza chodnik dwoéch stupdwswaetleniowych
zlokalizowanych w rejonie wylotu z Ronda Sulejovegjo. Na przebudaoyv linii
oswietlenia ulicznego naky wykona projekt bratgowy.

8.7 Telekomunikacja

Projektem nie olkfo przebudowy istniggej napowietrznej linii teletechnicznej
podwieszonej na stupach energetycznych. Z uwadiameeczné¢ przesungcia stupa
energetycznego na ktérym podwieszonogliteletechniczna ewentualnej przebudowy
bedzie wymagat odcinek linii przechogtzy nad ulig Slaska. Na przebudow nalezy

wykona projekt bratowy.



8.8 Nastupowa si&energetyczna
Na terenie inwestycji wyspuje nastupowa séeenergetyczna wraz zwietleniem
ulicznym. W rejonie skrzzowania ulicySlaskiej i Wislanej przestawienia wymagaj

dwa stupy energetyczne. Projekt nie obejmuje prdety linii energetycznych.

9. Zielen

Na terenach w granicach pasa drogowegaSlaskiej nie zajtych pod jezdnie,
zatoki autobusowe, zjazdy oraz@i pieszo-rowerowe projekt przewiduje adzenie
trawnikow.

Rosmce na dzialce 406/1 cztery drzewéciaste przewidziano do przesadzenia

poza projektowany gg pieszo-rowerowy.

10. Roboty ziemne:
Roboty ziemne w niniejszym opracowanidip polegaty na :

* wykonaniu wykopow pod tawy betonowe

wykonanie koryta pod ggi pieszo-rowerowe

wykonaniu koryta na zjazdach i zatokach i autobuysw

wykonaniu nasypow

» profilowaniu podiaa

* uzupetnieniu poboczy (trawnikéw)
UWAGA: Szczeg6lm uwage nalezy zwroéci¢ podczas korytowania zatok z uwagi na
biegnace wzdtuz gazocagi.

11. Roboty rozbiérkowe i frezowanie:

W projekcie przewiduje &i

. Rozbidrk istniepcych chodnikdéw wraz z obrzami

. Rozbidrlke kraweznikdw

. Rozbidrke czesci opasek

. Rozbiorke nawierzchni istniejcych zjazdow

. Frezowanie istnigcej nawierzchni na calej szergkojezdni na gibokas¢
srednio 10 cm. Frezowaniem efy tak’e wystpujace na projektowanej trasie
skrzyowania.

Zaskg frezowania pokazano na rysunkach nr 5 opracowania



12. Dosgpnosé dla osob niepetnosprawnych
W opracowaniu nie zawarto rozygen stwarzajcych bariery architektoniczne.
W miejscach wyspowania ruchu pieszego okaono kraweznik do 2 cm ponad kraydz

jezdni, natomiast na przejazdach dla rowerzystomw.1c

13.0rganizacja ruchu:

Organizacja ruchu drogowego wedtug oddzielnegoamprania.

15. Uwagi koordynacyjne
Tomy i zeszyty sktadage st na Projekt Budowlano-Wykonawczy mtegralnymi jego
czesciami i naley czyta je facznie.
. W sprawach nie unormowanych niniejszym projektetaaysstosowa przepisy
Prawa Budowlanego i zasady sztuki budogjlan
. Wszelkie watpliwosci powstate w trakcie budowy, zwtaszcza okoliccmmie
przewidziane w niniejszym projekcie winoy¢ konsultowane z jednostk

projektowania w trybie nadzoru autorskiego

16.Uwagi kaicowe:

Roboty naley prowadzé zgodnie z obowizujacymi przepisami i hormami oraz

odpowiednimi ogoélnymi specyfikacjami technicznyni®rzy pohczeniu nowej warstwy

cieralnej z istnigjca nalery wykona frezowanie o glbokasci 4 cm i na diugeci 0,5m.

Pokczenia warstwycieralnej powinny by zabezpieczone przed penetsaepd opadowych

poprzez oblanie asfaltem lub emalapfaltova. Nalezy chront istniepce znaki geodezyjne.
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