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|. UZGODNIENIA, OPINIE.

1. Zatwierdzenie Zarzadu Drég i Utrzymania Miasta w Piotrkowie Trybunalskim.

Przedsiebiorstwo Projektowo-Ustugowe ,,DROMAX” Projekt tymczasowej organizacji ruchu 3



Budowa podfgczenia ul. 18 Stycznia z ul. Wronig w Piotrkowie Trybunalskim.

Przedsiebiorstwo Projektowo-Ustugowe ,,DROMAX” Projekt tymczasowej organizacji ruchu 4



Budowa podfgczenia ul. 18 Stycznia z ul. Wronig w Piotrkowie Trybunalskim.

[I. OPIS TECHNICZNY.

1. Przedmiot inwestycji.
1.1. Lokalizacja i program inwestyciji.

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa budowy podtgczenia
ul. 18 Stycznia z ul. Wronig w Piotrkowie Trybunalskim.

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie tédzkim, w powiecie, na
terenie miejscowosci Piotrkow Trybunalski.

W skiad zadania inwestycyjnego wchodza:

— budowa podigczenia ul. 18 Stycznia z ul. Wronig;
— utwardzenie zjazdéw publicznych;

— budowa kanalizacji deszczowej;

— przebudowa istniejgcego oswietlenia;

— zabezpieczenie urzadzen kolidujgcych z inwestycja.
1.2. Podstawa opracowania.

Projekt opracowano na podstawie umowy z dnia 14.05.2014r. zawartej pomiedzy
Urzedem Miasta Piotrkdw Trybunalski, ul. Szkolna 28, 97-300 Piotrkéw Trybunalski,

a Przedsiebiorstwem Projektowo-Ustugowym ,DROMAX” z siedzibg w Poznaniu.
1.3. Materiaty wyjsciowe i archiwalne.

- Wytyczne Zamawiajgcego, tj. Urzad Miasta Piotrkowa Trybunalskiego oraz Zarzadu Droég
i Utrzymania Miasta w Piotrkowie Trybunalskim;

- Opinia geotechniczna okreslajgca warunki gruntowo-wodne w podfozu projektowane;j
budowy ulicy 18 Stycznia, opracowanej przez ,Geoprofil - Andrzej Stube” z siedzibg w
Mosinie, woj. wielkopolskie;

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie okre$lenia metod
i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania kosztoéw prac projektowych
oraz planowanych kosztéw robot budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-
uzytkowym (Dz. U. nr 130 poz.1389);

- przepisy ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r., poz. 1409
z pdzniejszymi zmianami);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004r. w sprawie szczegétowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. nr 202, poz. 2072);

- Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012r.

poz. 462) z pOzniejszymi zmianami;

Przedsiebiorstwo Projektowo-Ustugowe ,,DROMAX” Projekt tymczasowej organizacji ruchu 5



Budowa podfgczenia ul. 18 Stycznia z ul. Wronig w Piotrkowie Trybunalskim.

- Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizaciji
inwestycji w zakresie drég publicznych (tj. z 2008r. Dz. U. Nr 193, poz.1194, ze zmianami)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430);

- Ustawa z dnia 29 stycznia 2004r. — Prawo zamowien publicznych (tekst jednolity
Dz. U. z 2010r., Nr 113 poz. 759 ze zmianami);

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. nr 129, poz. 902
ze zmianami);

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005r. Nr 108, poz.
908 ze zmianami);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 grudnia 2003r. w sprawie szczegofowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181);

- ,Inzynieria ruchu” WKit. Warszawa 1999r.;

- ,Whytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, czes¢ | i II”, GDDP Warszawa 2001r.;

- Uzgodnienia i opinie zainteresowanych stron;

- Inwentaryzacja i pomiary uzupetniajgce wykonane przez zespét projektowy.
1.4. Zakres opracowania.

Zakres niniejszego opracowania obejmuje:

— Budowa podtgczenia ul. 18 Stycznia z ul. Wronig w Piotrkowie Trybunalskim
— utwardzenie zjazdéw publicznych;

— budowa kanalizacji deszczowej;

— przebudowa istniejgcego oswietlenia;

— zabezpieczenie urzadzen kolidujgcych z inwestycja;

— utozenie kraweznikow betonowych;

— plantowanie nieutwardzonego terenu i obsianie trawa.

N

. Inwentaryzacja i ocena stanu technicznego.
2.1. Zagospodarowanie istniejacego pasa drogowego.

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie miasta Piotrkéw Trybunalski,
w wojewodztwie toédzkim.

Przedmiotem opracowania jest budowa podfgczenia ul. 18 Stycznia z ul. Wronig
0 nawierzchni z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA o tgcznej dtugosci 0,52 km.

Projektowana ulica przebiega w istniejacych granicach dziatki drogowej o nr 1/150

w obrebie ewidencyjnym 0042. Obecnie ulica 18 Stycznia posiada nawierzchnie z betonu
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asfaltowego od km 0+000,00 do km 0+331,70 w bardzo ztym stanie technicznym (liczne ubytki
i nierébwnosci), na dalszym odcinku nawierzchnie nieutwardzong- gruntowg, bez wydzielonego
chodnika. Przylegajgce zjazdy publiczne, bedace w granicach opracowania, w wiekszosci nie
posiadajg utwardzonej nawierzchni, jedynie dwa zjazdy w km 0+069,25 i 0+108,52 po lewej
stronie posiadajg nawierzchnie bitumiczng. Koniec projektowanego odcinka w km 0+477,90-
0+520,70 jest rowniez utwardzony nawierzchnig bitumiczng w stanie technicznym dobrym.

Od strony potudniowej, ul. 18 Stycznia krzyzuje sie z ul. Wronig o nawierzchni
bitumicznej. Skrzyzowanie to jest trojwlotowe w ksztatcie litery T.

Ulica 18 Stycznia jest ulicg podporzadkowang wzgledem ul. Wroniej.

Koniec projektowanej ulicy, od strony poétnocnej, dowigzany jest do ul. 18 Stycznia.
W miejscu potgczenia, ul. 18 Stycznia posiada nawierzchnie bitumiczng i stanowi przedituzenie
projektowanego odcinka.

Przedmiotowa ulica jest szerokosci 7,00 m, wyjatkiem jest odcinek od km 0+331,69 do
km 0+478,98 o szerokosci 6,00m.

2.2. Charakterystyka zieleni istniejace;.

Na terenie Inwestycji znajdujg sie liczne drzewa, ktére nie kolidujg z projektowang

ulica.- znajduja sie wzdtuz pasa drogi.

2.3. Warunki gruntowo-wodne.

2.3.1. Budowa geologiczna i warunki geotechniczne
Zgodnie z dokumentacjg geologiczno-inzynierska.
2.3.2. Warunki wodne

Zgodnie z dokumentacjg geologiczno-inzynierska.

3. Parametry techniczne.

Parametry techniczne i geometryczne drogi przyjeto zgodnie z RMTiGM z 2 marca
1999r. — w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie oraz z warunkami zamaowienia:

Parametry techniczne projektowanej ulicy 18 Stycznia:
o Klasa techniczna drogi: D
Predkosc¢ projektowa: V, = 40 km/h
Przekrdj drogi: przekroj uliczny, jednojezdniowy, dwupasowy
Dtugos$¢ drogi: 0,52 km
Kategoria ruchu: KR4
Pas drogowy o szerokosci: 9,50 - 27,00 m
Nawierzchnia drogi: mieszanka mastyksowo-grysowa SMA
Szerokos$¢ jezdni: 7,00 m
Pochylenie poprzeczne: daszkowe 2,00%

O O O O O O O
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4. Rozwiagzania sytuacyjne.
4.1. Uksztattowanie trasy drogowe;j.

Poczatek projektowanej ulicy 18 Stycznia, od potudniowej strony jest dowigzany do
ul. Wroniej, natomiast koniec - odcinek od strony potnocnej tgczy sie z ul. 18 Stycznia. Dlugo$é
projektowanej ulicy wynosi 520,70 m.

Catosc¢ projektowanego odcinka drogi, projektuje sie jako przekréj uliczny. Pochylenie
poprzeczne ulicy zaprojektowano jako dwustronne - daszkowe o wartosci 2,00%.

Rozwigzania sytuacyjne uwzgledniajg charakter rzezby terenu minimalizujgc zakres
robot ziemnych.

Projektowane wartosci elementow geometrycznych projektuje sie z dostosowaniem
do wymagan Rozporzadzenia nr 430 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
nr 43 z 14 maja 1999r.).

4.2. Skrzyzowania.

Przedmiotowa inwestycja nie przewiduje budowy skrzyzowan, a takze nie powoduje

zmian w istniejgcym skrzyzowaniu z ul. Wronia.

4.3. Chodnik i dojscia dla pieszych.

Wzdtuz projektowanej ul. 18 Stycznia na obecnym etapie inwestycji nie przewiduje sie
budowy chodnika. Etap drugi obejmowac¢ bedzie budowe chodnika wzdtuz przedmiotowej ulicy.
Powyzsza inwestycja zostanie zrealizowana po wykonaniu przebudowy istniejgcej nadziemne;j
sieci cieplnej (ustalenia z dnia 27.08.2014r. ws. zmiany zakresu opracowania dot. budowy
chodnika podjete przez Dyrektora Biura Inwestycji i Remontow i zaakceptowane przez

Prezydenta Miasta Piotrkowa Trybunalskiego).

4.4. Zjazdy.

Dostepnos¢ przylegtych posesji do projektowanego uktadu komunikacyjnego
zapewniono utwardzajgc istniejgce zjazdy publiczne. Lokalizacje i szerokoS¢ zjazdow
dostosowano do istniejgcych bram.

Zjazdy projektuje sie z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA ograniczone
kraweznikiem betonowym 20x30x100 cm, koniec zjazdu ograniczono betonowym opornikiem
12x25x100 cm.
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5. Uksztaltowanie wysokosciowe trasy.

Uksztattowanie wysokosciowe budowanej ulicy zwigzane jest gtdéwnie z koniecznoscig
zachowania punktéw stalych oraz zachowaniem minimalnych spadkéw podtuznych dla
przekroju ulicznego.

Poczatek ulicy 18 Stycznia nawigzano wysokosciowo do istniejgcego pasa drogowego
ul. Wroniej. Ze wzgledu na uksztattowanie terenu poczatek niwelety zaprojektowano o wartosci
0,78% ze wzniesieniem zgodnym z przyrostem kilometrazu.

Niweleta ulicy 18 Stycznia sktada sie z odcinkow prostych oraz dwoch tukow
pionowych wypuktych o promieniach R;=2000,00 m, R,=2000,00 m i dwoch tukéow wypuktych
o promieniach R;=2000,00 m, R,=2000,00 m.

Zakres wartoéci pochylenie podtuznego projektowanych niwelet mieéci sie w zakresie
0,30 — 1,34%.

6. Rozbiorki.

W ramach niniejszego opracowania przewiduje sie frezowanie istniejgcych nawierzchni
bitumicznych oraz rozbiorke jej konstrukcji na catej gtebokosci. Rozbiérce podlega¢ bedzie
réwniez utozony wzdtuz przedmiotowej ulicy murek i szescienne elementy zelbetowe, a takze

krawezniki i inne elementy betonowe.

7. Projektowana konstrukcja nawierzchni.

a) ulica 18 Stycznia (kategoria ruchu KR4), zjazdy publiczne:

— warstwa scieralna z mieszanki mastyksowo- grysowej SMA 8, gr. 4 cm,

— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W, gr. 8 cm,

— podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P, gr. 10 cm,

— podbudowa pomocnicza z KLSM 0/31,5mm gr. 20 cm,

— warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa, (wskaznik zageszczenia
Is=1.03 i wtérny modut odksztatcenia E,=120 MPa), gr. 15 cm,

Laczna grubos¢ warstw konstrukcji nawierzchni - Z: 57 cm

8. Krawezniki i obrzeza.

Nawierzchnie projektowanej ulicy ograniczono kraweznikiem betonowym typ uliczny
o wymiarach 20x30x100 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 (B-15) wyniesionym
na 12 cm ponad nawierzchnie jezdni. Wzdluz kraweznika zaprojektowano $ciek
przykraweznikowy z dwoch rzeddow kostki brukowej gr. 6 cm na fawie betonowej z betonu
C12/15 (B15).

Zjazdy ograniczono réwniez kraweznikiem betonowym o wymiarach 20x30x100 cm na
tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 (B-15). Od strony jezdni wzdtuz istniejgcych

nawierzchni utwardzonych projektuje sie kraweznik betonowy typ najazdowy o wymiarach
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15x22x100 cm wyniesionym 2 cm powyzej nawierzchni jezdni. Zakonczenie utwardzonych
zjazdoéw zabezpieczono opornikiem betonowym o wymiarach 15x25x100 cm na tawie betonowej
Z betonu C12/15 (B-15) bez oporu.

Szczegoty konstrukcyjne zostang przedstawione w Projekcie wykonawczym.

9. Odwodnienie.

Odwodnienie nawierzchni jezdni odbywa sie poprzez odpowiednie uksztattowanie
podtuzne i poprzeczne odprowadzajgce wody deszczowe do projektowanych wpustéw ulicznych
i dalej poprzez projektowane przykanaliki do projektowanej kanalizacji deszczowej, zgodnie
z Projektem branzy sanitarnej.

Wpusty zlokalizowane sg wzdtuz kraweznikéw.

10. Obliczenia.

Podstawg wykonania prognoz ruchu byty wyniki catodobowych pomiaréw ruchu,
przeprowadzonych przez projektantéw latem (we wrzesniu) 2014 roku w przekroju istniejgcej
ulicy 18 Stycznia. Na ich podstawie opracowano prognozy ruchu dla stanu aktualnego w roku
2014 oraz dla prognozy w roku 2024 i docelowej prognozy 20-letniej w roku 2034 po

przebudowie ulicy.

Tabela nr 1. Sredni dobowy ruch dla ulicy 18 Stycznia.

- Prognozowany ruch Prognozowany ruch
Natezenie ruchu na ulicy 18 Stycznia na ulicy 18 Stycznia
Struktura rodzajowa na ulicy 18 Stycznia y y y y
W 2014r w 10 roku w 20 roku
' eksploatacji — 2024r. eksploatacji — 2034r.
Samochody osobowe 29 40 46
Samochody dostawcze 2 3 4
Ciezarowe BP 3 5 6
Ciezarowe ZP 6 10 12
Autobusy 0 0 0

Obliczenie liczby osi obliczeniowych dla roku 2024 tj. w 10 roku po oddaniu drogi do

eksploatacji wykonano przy zatozeniu, ze wspétczynnik przeliczeniowy r, = 1,950.

L=/NixXri+NoXrp+Nzxrg/xf

gdzie:
L — liczba osi obliczeniowych na dobe na obliczeniowy pas ruchu;
N — sredni dobowy ruch samochodoéw ciezarowych bez przyczep w przekroju drogi,

w potowie okresu eksploatacji;
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N, — $redni dobowy ruch pojazdéw cztonowych (samochoddw ciezarowych
z przyczepami i ciggnikéw siodtowych z naczepami) w przekroju drogi, w potowie
okresu eksploatacj;

N3 — $redni dobowy ruch autobuséw w przekroju w przekroju drogi, w potowie okresu
eksploatacji;

f — wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu;

ry — wspotczynnik przeliczeniowy na osie obliczeniowe dla samochodoéw ciezarowych

bez przyczep — 0,109;

r — wspotczynnik przeliczeniowy na osie obliczeniowe dla pojazdow cztonowych
(samochoddw ciezarowych z przyczepami i ciggnikéw siodtowych z naczepami),

przyjeto 1,950 przy udziale pojazdéw o nacisku osi na jezdnie 115 kN od 8 do 20%;

rs — wspotczynnik przeliczeniowy na osie obliczeniowe dla autobuséw — 0,594;

Przyjeto kategorie ruchu dla poszczegdlnych ulic na podstawie Zatgcznika do
Zarzadzenia nr 6 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 24 kwietnia 1997r. ,Katalog

typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych".

Tabela nr 2.: Klasyfikacja drég wedtug kategorii ruchu

Kategoria ruchu Liczba osi obliczeniowych (100 kLN) na dobe, na pas obliczeniowy
KR1 <12
KR2 13-70
KR3 71-335
KR4 336 — 1000
KR5 1001 - 2000
KR6 > 2001

Wyznaczenie kategorii ruchu dla

— ulica 18 Stycznia: (przyjeto f = 0,50 dla drogi jednojezdniowej dwupasowej)
N, =5; N, =5; N3 =0;
f=0,50
L=(5x0,109 + 10 x 1,950 + 0 x 0,594) x 0,50 = 10,02 => KR1

Uwaga:
W zwigzku z wystepowaniem na przedmiotowe] ulicy ruchu ciezkiego, tj. samochody
ciezarowe bez przyczepy | z przyczepy, oraz zgodnie z wytycznymi Zamawiajgcego

zaprojektowano konstrukcje nawierzchni ulicy jak dla kategorii ruchu KR 4.
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11. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu — organizacja ruchu.

Projekt tymczasowej organizacji ruchu opracowano zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 23 grudnia 2003r. w sprawie szczego6towych warunkow
technicznych dla znakoéw i sygnatdbw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181).

Ze wzgledu na rozbudowany zakres robdét drogowych prowadzonych w pasie
drogowym oraz koniecznoS¢ zapewnienia dojazdu do przyleglych posesji, tymczasowa
organizacje ruchu podzielono na etapy.

Etap | tymczasowej organizacji ruchu zaktada zabezpieczenie ruchu na czas budowy
prawego pasa ruchu, a etap Il lewego pasa ruchu. W obu etapach nalezy wykorzysta¢ dwéch
pracownikéw, ktéry bedg sterowac ruchem. Osoby sterujgce ruchem, ze wzgledu na duzg
odlegto$¢ muszg by¢ wyposazone w urzgdzenia do komunikacji (np. tzw. krotkofaldwki). Dzieki
takiemu rozwigzaniu zapewniony zostanie ruch w obu kierunkach. Osoby sterujgce ruchem
powinny sta¢ na poczatku i na koncu wytgczenia danego pasa ruchu.

Ze wzgledu na wystepowanie duzej ilosci zjazdéw po stronie prawej, wymusza sie na
wykonawcy robdét umozliwienie dostepu do posesji poprzez krétkie wykonywanie robdét w
miejscach zjazdéw. W miejscach zjazdéw nalezy roboty zabezpieczy¢ zaporami U-20b.

Na catym odcinku wykonywania rob6t pas ruchu zostat zawezony o 50cm poprzez
stupki U-21a i U-21b w rozstawie co 2,50 m. Pas ruchu w najwezszym miejscu ma szerokosc¢
2,70 m. Nie przewiduje sie w zadnym etapie oznakowania poziomego.

Plan tymczasowej organizacji ruchu dla etapu | i Il przedstawiono odpowiednio na

rysunkach 01_1 oraz 01_2.

Wymaganie techniczne dotyczgce oznakowania:

a) pionowego
- zastosowano znaki z grupy wielkosci mate;
- lica znakow z folii odblaskowej typu 2;

- skrajnia pozioma: min. 0,50 - 2,00 m od krawedzi jezdni do krawedzi znaku.

Oznakowanie pionowe wykona¢ zgodnie z Zatgcznikiem do Dziennika Ustaw nr 220
poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r. ,Szczegétowe warunki techniczne dla pionowych znakéw
drogowych” (zat. nr 1 do RMI z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegotowych warunkow

technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych i warunkéw ich umieszczania na drodze).

Przedsiebiorstwo Projektowo-Ustugowe ,,DROMAX” Projekt tymczasowej organizacji ruchu 12



Budowa podfgczenia ul. 18 Stycznia z ul. Wronig w Piotrkowie Trybunalskim.

Tabela nr 1: Zestawienie i ilosci projektowanych pionowych znakéw drogowych etapu |

Lp. Funkcja znaku Rodzaj znaku Wielkos¢ znaku llosc¢ [szt.]
A-12b
1 Znaki ostrzegawcze A mate 1
A-12c
A-14
2 Znaki zakazu mate 2
B-33
U-3d
Urzadzenia .:-:-:-:.
31
3 bezpieczenstwa
ruchu U-20b
189
U-21a
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U-12b

189

Tabela nr 2: Zestawienie i ilosci projektowanych pionowych znakéw drogowych etapu |

Lp.

Funkcja znaku

Rodzaj znaku

Wielko$¢ znaku

llos¢ [szt.]

Znaki ostrzegawcze

A

A-12b

mate

N

A-12c

mate

A

A-14

>

mate

Znaki zakazu

B-33

mate

Urzadzenia
bezpieczenstwa

ruchu

€<£<£LLLK

U-3d

EEEEDN

U-20b

10

Przedsiebiorstwo Projektowo-Ustugowe ,,DROMAX”

Projekt tymczasowej organizacji ruchu

14



Budowa podfgczenia ul. 18 Stycznia z ul. Wronig w Piotrkowie Trybunalskim.

\

k 189
U-21a
189
U-12b

UWAGA!

W przypadku niewprowadzenia projektowanej drogi do ewidencji drég gminnych

przedmiotowy odcinek nalezy oznakowa¢ znakami D-46 "droga wewnetrzna”.

Opracowat:

Michat Baumgart
Nr upr. WKP/0252/POOD/08
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[[l. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan orientacyjny (skala 1:10000) .......cccoverirumiiiiieeeeieeeiiiiine e e eeeeenens rys. 00
2. Plan organizacji ruchu — Etap | (skala 1:500) ...........ccceeeveiieeeinnnnns rys.01 1
3. Plan organizacji ruchu — Etap Il (skala 1:500) .......cccoeeeeevvvveirnnnnnnn. rys.01 2
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